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Nejchytrejsi horakyne
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Kazdy zna pohadku o chytré hordkyni. Oblecena-
-neoblecend a tak. Prosté synonymum pro pani,
co umi spoustu véci a dovedné to maskuje. Nova
NC700X tenhle koncept dovadi k dokonalosti.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

a ulozny prostor na hel-
mu jako skitr, a neni to
skutr. Ma dokonce i stej-
nou spottebu, a neni to
skutr. Ve mésté je jako doma, a po-
F4d to neni skutr. Nevadi ji ani $o-
tolina, a pfitom to neni endu-
ro. Ani to cestovni, ackoli del$im
$trekdm se také nebrani. Nakonec
jeji vykon vypada spiSe Gsmévné,
ale kdyz zjistite, jak motor pouzi-
vat, mite pod sebou ptekvapivé
svizného partaka. Zacate¢nika ne-
vydeési, zkuseného potési. Vlastné
nevite, na co je tahle Honda dob-
r4, ale zjistite, Ze na véechno. Snad
akorat brnénsky autodrom a mo-
tokrosovou trat v Lokti bych ji ne-
vnucoval, coz neznamena, Ze by
je nezvladla objet. Specificka mo-
torka s ,,jinym" motorem a volitel-
né i dvouspojkovou prevodovkou
DCT nové generace, kterou méla
zaplatpanbiih i nase testovacka.
Tak na co ¢ekdm, jde se jezdit!

Staci 48 koni?

Encécka (kromé X na vyssich no-
hach déla Honda jesté ¢istého na-
hace S) jsou zbrusu nové motor-
ky i svou koncepci. Nemdte s ¢im
je porovnat. Vechno za¢ind mo-
torem - dlouhozdvihovy fadovy
dvouvélec ma hrnky skoro lezaté
a otacky jako v auté. Takovy au-
tafsky ptlmotor. To vibec ne-
znamena nic $patného. V Hondé

si pry udélali prizkum a zjistili,
Ze jezdci, ktefi na svych strojich
drandi denné (a pro né jsou NC
uréena, délnici do roztrhdni téla),
se pohybuji nejcastéji v rychlos-
tech do 140 km/h a pod 6000 ota-
¢ek, a presné podle tohoto zadani
vyrobili Gplné nové jadro.

Kdo tedyrad to¢imotory do ale-
luja, at se sem viibec neptiblizuje.
Cervené pole je od necelych gesti
a ptl, nejéastéjsi provozni rozsah
dva az ¢tyfi. Na tfi tisice na Sestku
freite kilo, na ¢tyfi dalni¢nich sto
tiicet. Jestli méte strach, Ze tohle je
tak akorat strop pro 48 koni, tak
budte v klidu. I ve dvou se da drzet
stabilnich Hondou zminovanych
140 km/h, a a¢ v papirech najde-
te uddvanou maximalni rychlost
165 km/h, se mnou letélo encécko
tachometrovych téméf 190 a i ve
dvou se nechd rozpohybovat, Ze si
na vas policejni Passat smlsne. Vy-
soké rychlosti ale nejsou nic moc,
$titek je sice co do vysky v porad-

Podobny budik najdete na vétsiné
letosnich novinek Hondy

ku, ovSem na $itku by potfeboval
trochu ptidat, takhle mi $el oprav-
du velky napor vzduchu ptimo na
ramena.

Slusna dynamika,
smésna spotieba
Tolik naznaceni, zZe ,,to“ jde, kdyz
se chce. A ted k tomu, na co byl
tenhle stroj urcen a v ¢em vynika.
Jak uz jsem predeslal, motor
se musite naucit pouzivat. Tedy
pokud si poridite verzi s normal-
nim fazenim (coz by mi pfislo
vylozené $koda), protoze jinak za
vas motor pouziva ta bezvadna
DCT prevodovka. Ale o tom dal.
Dvouvalec ptipomind svym pri-
béhem dieselovy motor bez tur-
ba. Jemny chod, zidné kopance
a opravdu masivni zatah odspo-
du, za ktery mu odpustite i niz-
ky vykon nahote. Jinak feceno, ze
48 koni nikdy nebudete mit po-
cit ukrutného déla, ovsem kdy? je
podpotite 60 newtonmetry krou-
taku, dostanete necekanou dy-
namiku. Nechtéjte se honit s ka-
marady na supersportech tim, Ze
budete agregat drzet pod krkem,
spis brzy radte a davejte tézi pre-
vod. Nebudete sice mit tak dra-
maticky pocit, oviem pomalejsi
také nebudete.

Tézkou hlavu si nemusite dé-
lat ani tehdy, kdyz vam kolegové
ujedou. Az si budou na benzince
sundéavat rukavice ze svych roz-
klepanych rukou a lovit ten den
uz podruhé pracné ugkudlené
kacky, pravé je budete mijet, ne-
bot vy jste tento tyden uz tankova-
li. Honda udévé priamérnou spo-
ttebu néjakych 3,6 litru na sto, coz
zni jako dobry marketingovy vtip
do doby, nez si to sami zméfite. Ve
dvou na délnici stabilné 140 a vic,
po okreskach hodné predjizdéni,
a bylo to za 4,2. S6lo potom po
délnici zdkon, po okreskich tak
do 120 a priimér 3,8! Nadrz na
14 litrt jen tak nevyschne.

Koneéné skvélé DCT
Pro lidi, co na motorce s DCT ni-
kdy nejeli, je to vzdycky $ok. ,, Mné
tam chybi spojkovd packa a fadic-
ka,“ slySite nejcastéji. Véite mi, ze
za dvé minuty po Zadnych pac-
kach ani nevzdechnou, tedy po-
kud se nejedna o militantni zastan-
ce starych ¢ast. K tomuto motoru
se DCT navic hodi tak, Ze vlastné
nevidim dtivod pro klasiku.
Dobte, uznavam, ze jsem tro-
chu zaujaty, protoze mé pros-
té¢ bavi vdechna ta nastavovatka
a hejblatka, co jich na dnesnich
motorkach je, a na DCT jsem se
té8il uz v novém VEFR pred dvéma
lety. JenZe tam je$té pottebova-
lo fazeni vasi aktivni pfitomnost,
nebot softwarové to nebylo tak
uplné ono a tfeba rézy pii fazeni
(hlavné na spodni kvalty) dokaza-
ly ¢lovéka vylekat. OvSem décétéc-
ko druhé generace, jak jej predva-
di NC700X, to je Gplné jina liga.
Reknu na rovinu, Ze program S
a manudlni rezim jsem zkousel
jen kvili tomu, Ze test je test. To
u starého VFR nebylo mozné, jez-
dit jen na D, tam jste si i pfi vlazné
jizdé museli do zédkrut radéji sami
podiazovat, a kdyZ doslo na pred-
jizdéni, bylo potfeba aktivovat
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Honda NC700X DCT
Objem
Viykon

670 cm?

35 kW/48 k@6250
60 Nm@4750
228kg (provozni)
187 400K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvélec, OHC/4, vrtani x zdvih
73 x 80 mm, kompresni pomér 10,7:1,
vstrikovani PGM-FI & 36 mm, elektricky
startér, Sestistupfiovd poloautomaticka
prevodovka DCT, sekunddrni pievod
fetézem

Podvozek: ocelovy trubkovy ram, vpiedu
nenastavitelna teleskopickd vidlice

& 41 mm, zdvih 153,5 mm, vzadu ocelova
kyvna vidlice s nenastavitelnym tlumicem
a prepékovanim Pro-Link, zdvih 150 mm,
propojené brzdy s C-ABS vpredu kotouc
320 mm, tfipistkovy tfmen, vzadu
kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy tfmen,
pneu Metzeler Roadtec Z8 Interact vpredu
120/70ZR17, vzadu 160/60ZR17, lité rafky
3,50/4,50"

Parametry: délka 2210 mm, $itka

830 mm, vyska 1285 mm, sedlo 830 mm,
rozvor 1540 mm, thel fizeni 27°, stopa
110 mm, svétld vyska 165 mm, nadrz pod
sedlem 14,11, uZitecnd hmotnost 209 kg,
uddvand spotfeba 3,58 1/100 km, max.
rychlost 165 km/h

—

VERDIKT

Honda NC700X DCT
Moto

Podvozek

i

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Viykon/Cena

® KOLIK JE VERZI HONDY NC?

Jednoduchd odpovéd: moc, a jesté se k nam viechny ani nedovazeji. V Cesku si mize-
te koupit Sest riiznych motocykld, a vzdy to bude Honda NC. Zakladni modely jsou
dva, nahdc S a crossover X, lisi se designem a zdvihy odpruzeni. Kazdy z nich je potom
k dostani v provedeni standard, s ABS, a s ABS a DCT. Cenova politika je jasnd, esko
stoji neuvéfitelnych 135 tisic, iksko 150. Za ABS si piipldcite dvandct a pdl, za DCT dalSich
pétadvacet. Cenové rozmezi je tedy od 135 do témér 190 tisic.

hodlo se ceské zastoupeni dovazet akordt jednu vykonovou variantu. Honda totiz esko
vyrabi pouze ve verzi 35 kW (od pfistiho roku fidicak A2 od 18 let), oviem X tovdrna
umi jak s 35, tak s 38 kilowatty. Ty ctyfi koniky navic budou urcité fajn, ale Ze by mélo
Ceskym zdkaznikiim trhat Zily, Ze si mohou pofidit jen slabsi verzi. ..

®» SERVISNi NAROCNOST DCT

V autech byvaji dvouspojky citlivé na kvalitni olej, ktery musite ménit, zatimco v béz-
né prevodovce dnes uz zpravidla zlistavd olej po celou dobu Zivotnosti vozidla. Jestli
se proto hojite, Ze hondi DCT bude servisné vyrazné narocnéjsi nez bézné motorky, bud-
te v klidu. Jediny rozdil mezi NC s normaini pievodovkou a tim s DCT spociva v tom, ze
u dvouspojky ménite i olejovy filtr spojky, a to po 24 tisicich kilometrech. Jinak je vse
stejné, olej 10W30 a olejovy filtr po 12 tisicich, je ho 3,4 litru, coz vés také nezruinuje. ...

sportovni rezim (pokud jste rov-
nou neptesli na manual). Zato NC
tadilo v 98 % presné tak, jak bych
fadil j&, nahoru i dolt, a jesté neu-
véfitelné sametové. Jen ztidkakdy
jsem si podfadil manudlné jesté
o kvalt dolti, protoZe elektronika
prosté ménici se polomér zatac-
ky nevidi. Navic dfive, kdy?z jste si
v automatickém rezimu podtadi-
li, ztstali jste uz v manudlu, ovéem
tady se zase za par vtefin vrétite do
automatu, coZ je super.

Rezim S, ktery drzi vyssi otacky,
ptipadné manudlni podfazeni vy-
uzijete, akorat kdyz méte pred se-

bou ndro¢né predjizdéni a musite
se opravdu dobte pripravit (nebo
kdyz si chcete zablbnout v zata¢-
kach, samozfejmé). Pro normalni
zdoldni pomalu jedouciho soupe-
fe stadi, kdyz pridate plyn. Prida-
te malo, prevodovka nepodtadi,
pridate vic, $oupne o kvalt dolg,
a kdyz date plny knedlik, ve $pa-
ny kvalt. Stejné chytré je i fazeni
nahoru, podle polohy plynové ru-
kojeti (a tim toho, jak dynamicky
cheete jet) elektronika pretazuje
od dvou do $esti tisic i na rezim D.
Mite pocit, ze s vami ta motorka
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Zije, Ze to snad ani nemtZe byt na-
programované. Tohle DCT je vaz-
né skveélé.

Kila dole

Ptijemny je posaz, encécko neni
mald motorka, prostoru je dost.
Riditka jsou hezky vysoko, vesto-
je se mi jezdilo pfirozenéji nez na
leckterém cestovnim enduru. NC
neni ale kréava typu Crosstourer,
a viibec byste netekli, Ze i s ABS
a DCT vazi tahle motorka uz cel-
kem nezanedbatelnych 228 kilo.
Tolik mival $estkovy Bandit mé
Kyti, ovSem nevidét to napsané
na papife, nevéfite tomu. To je
totiz dalsi vyhoda toho motoru
- jak je lezaty, jsou vSechna kila
uplné dole, bo¢ni tahy ramu jdou
navic pfimo nad motorem, takze
vlastné vSechno nahote uz jsou
jen plasty. A nadrz je pod sedlem.

Neni to -superbike, ale kdyz vam rupne v kouli...

Pocitové je tedy NC jednoznac-
né lehkonozka a ovladatelnost je
i navzdory hodné konzervativni
geometrii a dlouhému rozvoru
moc dobra.

Automat srandu rozhodné nekazi

Vynalez stoleti: ulozny
prostor misto nadrze!

Samoziejmé Ze takhle levnd (a¢-
koli s ABS a DCT uz tak levna zase
nenf) motorka nebude mit podvo-
zek od Ohlinsu, nicméné ve vétsiné
ptipadi déla predni klasicka vidli-

ce a zadni centrala svou praci dob-
fe a ani vds nemrzi, Ze nemiZete
nic $telovat. Nastaveni je spiSe tuz-
§1, neni to Zadna houpacka a nemu-
site se bat ponofit do zatacky. S ¢im
si podvozek v§ak nevédél moc rady,
byly pri¢né nerovnosti, takové ty
prudké ndrazy ve vyssi rychlosti,
kdy? trefite tfeba diru nebo sparu.
To pak méte pocit, Ze vam to vyrazi
Fiditka z ruky a se$rotuje patet. Za-
¢atek D11 je pékna ,,roleta” a feknu
vam, uz dlouho jsem se tak apén-
livé nemodlil, aby uz to skoncilo.
Mozna by to spravila progresivnéj-
$i charakteristika.

Ani packa predni brzdy neni
nastavitelnd, ovéem to mé netra-
pilo a uzival jsem si slu$ny a hlav-
né bezpecny ucinek propojenych
brzd vybavenych ABS. Jeden ko-
tou¢ bohaté staci, tohle neni su-
perbike. Pri foceni pravidel-
né dostévaji brzdy hodné zabrat
a hodné soustav se po chvili pre-
hteje, ovséem NC bylo celou dobu
v uplné pohodé, a feknu vam, Ze
uz dlouho jsem si to projizdéni
jedné zatdcky sem a tam tak ne-
uzil. Ono kdyz jen pridavate plyn
abrzdite a o vic se nestarate. ..

Levna, nebo draha?

Nové NC700X je skrz naskrz
prakticky bajk. Za¢ind to moto-
rem, ktery neZere skoro nic a mé
i dlouhé servisni intervaly (svi¢-
ky se méni po 48 tisicich, fetéz
i gumy vam diky charakteristice
motoru vydrzi dlouho), a pokra-
Cuje jeho uzZivatelskou vstticnos-
ti. Pfistrojovka sice neni moc hez-
ka, zato je prehledna, zrcatka jsou
vynikajici, diky DCT ptevodovce
nemusite nad jizdou vlastné sko-
ro pfemyslet a uplné nejlepsi je
ten odkladaci prostor misto nadr-
ze. Dostanete tam v pohod¢ inte-
gralku nebo vétsi batoh, kdyz ho

inzerce

® KOLIK MODU MA DCT? A JAK SE OVLADA?

DCT je zkratka pro Dual Clutch Transmission, tedy dvouspojkovou prevodovku. Tu uz
jsme na nasich strankach popisovali mnohokrat, prosté na prvni pohled normalni mo-
torkovd 3pajzka, akordt Ze vstupni htidel je duta a je v nizastréend druhd, a kazdéd ma
svou spojku. V jeden okamyZik jsou zafazené dva kvalty, ale aktivni je akordt ten, jehoz
spojka je sepnutd, druha je rozepnuta a kvalt ceka. Prefazeni probihd tak, Ze se jedna
spojka rozepne a druhd rychle sepne, a je to velice rychlé.

Vy coby uZivatel mdte na vybér tfi rezimy. Automaticky D, automaticky S a manudlni. Po
nastartovani méte zafazeny neutral, coz signalizuje kontrolka. Palcem zmacknete ko-
lébkovy prepinac na pravém fiditku, a tim aktivujete D jako drive. KdyZ jej zmack-
nete jesté jednou, mate S jako Sport, rozdil je v softwaru, sport drZi vyssi otécky. Mezi
obéma rezimy miiZete za jizdy pfecvakavat, jak je libo.

Anebo zmécknete pro zménu ukazovackem podobné tlacitko, jaké byva na svételnou
houkacku, a tim prehazujete z automatu na manual a zpét. V manuélnim rezimu
potom fadite na levém fiditku palcem dolli a ukazovackem nahoru. Takhle napsané to
zni celkem sloZité, nicméné za jizdy si to zazijete hned. Navic stejné vétSinu ¢asu stra-

vitenaD...

_Palcem
podrazujete,

y ukazova"él('é
davate vyssi kvala

trochu pomackate. To vas pak ne-
musi mrzet, Ze vzadu neni nosic.
Zvladne i provoz ve dvou, mad-
la pro spolujezdce jsou piijemné
umisténd, i kdyz zrovna dalkovy
cestovatel pro dvouclennou po-
sadku to neni, sezen je tvrdsi.
Tohle encécko ve verzi X, hla-
sici se do nové hondi rodiny cros-
sovert, je zajimavy stroj. ,,Viibec to
neni blby, “ feklo by se po hospod-
ském. Nenf to zazitkova motorka,
kterou vytahnete o vikendu, kdyz
je hezky, a po dvou hodinéch jiz-
dy jste zpatky doma s adrenali-
nem v kritickych hodnotach. Na-
opak, na NC budete jezdit porad,

Palceni'prepinate N/D/S,
kazovackem volite
automat/manual

a to kamkoli a za jakéhokoli pocasi.
Mél by to byt levny stroj pro kaz-
dy den, i kdyz v téhle nejvyssi vyba-
vé uz zrovna levny neni. Berme to
tak, ze kazdy $pés néco stoji. Zaklad
vychazi na sto pade a s ABS jste na
162, to je bez diskuse super nabid-
ka. Vyslednych témét 190 tisic Pa-
lackych dél4 priplatkové décétécko
za pétadvacet, které nikdo jiny ne-
nabizi, takze vlastné nemate s kym
porovnat. Reknu vim ale, Ze ja bych
se vilbec nerozmyslel a NC bral je-
nom s timhle poloautomatem. @

Motocykl do testu zapujéila
firma Honda CR.




