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Aprilia Dorsoduro 1200 vs. KTM 990 SMT

eIka dvouvalcova supermo [a, to

hyla odjakzwa parketa rakouskeé KTM.
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Aprilia kategorii prozatim otukdvala se 2
S il
edmsetpadesatkou a od lonska se do toho ™
rhla po hIave s novym Dorsodurem 1200.
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prilia ma novy motor.

Z&dny Rotax, ale hezky

doma vyvinuté devade-

satistupniové vécko. Neni
prvni, protoze uz par let zpatky
udélala povedenou sedmset-
padesatku, kterd uspé$né béha
v modelech Shiver a Dorsodu-
ro. Jenze trictvrtélitr je dnes
sttedni tfida, takze bylo jasné,
ze brzy prijde néco vétsiho. Litr,
nebo dvanact set? Nakonec je to
dvandct set, vzdyt pro¢ délat ti-
sicovku, kdyz kvili diktatu doby
stejné za chvili na tomhle obje-
mu skondite. A tak je tady a jako
prvni jej ma tu cest prezentovat

» VELKA SUPERMOTA

Jesté pred pér lety nemyslitelnd véc, sumo s velkym dvouvalcem,
dnes pomalu vytlacuje vsechny malé jednovalce. ProtoZe ty dob-
fe funguji na uzavienych tratich, jenze pro provoz nasilnicich jsou
prosté moc extrémni a piitom nevykonné. Takovym prvnim prii-
kopnikem byla KTM s modelem 950 SM, od néhoz pozdéji pfidel
i derivat SMR. Zdanlivy nesmysl, ktery ovsem presvédcil spoustu
lidi, Ze tohle je ta prava cesta k silnicni zabavé.

Konkurence pochopitelné nezlistala netecnd, ovsem jako prvni'se
do bitvy vrhnula Ducati a BMW, coz jsou marky zvyklé délat véci
po svém. Hypermotard vybaveny vzduchem chlazenym agregd-

,—7}/

velké supermoto nesouci stej-
ny nazev jako mendi bratficek,
tedy Dorsoduro. Postavili jsme
ho proti velkému supermotu od
KTM, které v kategorii plati za
etalon.

A po testu jsem musel uznat,
ze jsem mél trochu levou ruku
pti vybéru konkurenta. Ka-
téemka ma ve své nabidce mo-
mentdlné dvé litrovd esemka,
kromé tohoto mého oblibené-
ho cestovniho SM T je tam je$té
podstatné brutalnéjsi SM R. Pat-
ndctilitrovd nadrz, pohodli nula
a ty nejlepsi brzdy, jaké dneska
miizete na sériovce dostat. Ale
to uz mi jako konkurent prislo
moc extrémni, fikal jsem si, Ze
Dorsoduro se sice tvafi super-
motardové, ale diky vétsim roz-
mértim a i navzdory absenci ja-
kékoli ochrany proti povétti to
bude spise pohodovéjsi zéle-

tem i hii$né drahé HP2 Megamoto s boxerem proto reprezento-

zitost. Méli jsme vzit to SM R,
dnes uz to vim. I kdyz Dorso-
duro je tak na ptil cesty mezi ra-
kouskym té¢kem a erkem.

Jednoduse vétsi
Dorsoduro znamena v italti-
né tvrdy hrbet a pro sedmset-
padesatku to plati beze zbytku.
To vazné neni pohodlnd motor-
ka, na niz byste chtéli jezdit pres
200km denné. Je to hrozné pri-
jemné dvouvélcové supermoto,
s vyvazenym pomérem podvoz-
kovych a motorovych kvalit, ale
vzpiimena pozice a tvrdé sedat-
ko je na delsi $treky za trest. Zato
kdyz se ponotite do zatdckového
useku, nebudete se chtit vynofit.
Jaka asi bude ta dvanactistov-
ka? Hned, jak ji spattite nazivo,
poznate: vétsi. Vyrazné vetsi.
Nemétil jsem to, ale fekl bych,
7€ 0 Co Vyrostl motor, o to na-

valy hlavné jiny pristup, byt se stejnym efektem (prosté zabava),
avlastné az Aprilia s modelem Dorsoduro 750 zacala hrat na stej-
nou notu jako KTM. U té se mezitim z karburétorové devétsetpa-
desdtky stal stiikaci litr, z nabidky pomalu vymizela zakladni va-
rianta a zbylo jen cestovni SMT a opravdu hodné sportovni SM R.
0d lonska Gtoci Aprilia s dvandctistovkou, jestli se podafi znovu-
zrodit Moto Morini, mlizeme se tésit na jiz hotové Granferro, a le-
tos bude chtit vSem zavafit i nova Husqvarna 900 Nuda. Viibec to
vypadd, Ze tahle zddnlivd ,kategorie pro nikoho” ma pred sebou
celkem svétlou budoucnost. ...

Nova Husqvarna Nuda je néco
mezi supermotem a nahacem

byl cely stroj. Katéemka vedle
vypada dokonce mensi, a to je
to motorka s vy$sim, tedy par-
don, alespon néjakym vétrnym
stitkem, pohodlné se tvaricim
sedlem a nosicem. Ale tfeba je
to jen barvou, Aprilia je vyvede-
na ve fesacké bilé, KTM vsadila
na cernou, kterd opticky zmen-
$uje a kterou jd uz z principu ne-
mam rad.

Komfort neni pravidlem

Jakmile prehodite nohu ptes
sedlo (také tohle klisé nesndsi-
te?), zjistite, Ze se vam to nezda-
lo. Dorsoduro je opravdu velké.
Sedatko vysoko, fiditka $iroka,
plasty kolem chladice roztaze-
né. Na mych 173 cm je to sko-
ro az dost, hlavné kdyz tézisté je
citelné nahofte. Je to takové se-
zeni jako na stoZaru vyletni pla-
chetnice a nemuizu fict, Ze by to
v nizkych rychlostech bylo ex-
tra ptijemné. Citite se tak néjak
odcizené od podkladu, dokon-
ce i dvoumetrovy David si sté-
zoval. Jako na potvoru jsme pro-
jizdéli hodné zatackovity usek
po desti a pocit jistoty byl ne-
srovnatelné lepsi na Katéemce,
kde clovék sedi niz a ma vyssi
a uz$i riditka. A viibec celd mo-
torka je takova kompaktni.

A pohodlna. Velké Dorsodu-
ro totiz zlistava vérno vyznamu
svého ndzvu a sedatko je mozna
trochu mék¢i nez na sedmpade,
ale jen o trochu, a navic vds pod
mékkou vrstvickou cekad zase
ta tvrdd. Uz na vyjezdu z Pra-
hy jsem poradné nevédél, jak
si sednout, na tuhle motorku
si prosté musite otlacit pozadi.
Dobra zprava je, ze sedatko je
dost prostorné, takze jsem jen
posunul cténou fit o kousek do-
zadu, ¢imZ jsem ziskal mirné
predklonény posaz, a hle, véci
se vyrazné vylepsily. Dokonce

se v této pozici dala prezit i dal-
nice, na SM T sice foukd méné,
ale ani Dorsoduro nebylo na-
vzdory vzpiimenému posazu
a absenci jakéhokoli $titku vii-
bec tak nepouzitelné, jak by se
na prvni pohled zdalo. Ze by tak
dobre fungoval ten maly odtrh
na plastiku nad budiky?

Vztekloun a hutiiak
Co ale hlavné funguje v tomto
rezimu dobfe, je motor. Tedy,
on funguje dobfe snad v jakém-
koli rezimu. Byl jsem na novou
dvandctistovku moc zvédavy,
protoze mald sedmpade mé
vzdycky hodné bavila, a zkla-
many jsem tedy nebyl. Stej-
né jako u sedmpade si musite
zvyknout na trochu zpozdénou
reakci elektronického plynu
v téch uplné nejnizsich otac-
kach (ale to je stejné u vsech
stroji vybavenych systémem
ride-by-wire, za par
let se o tom nebu-
de vubec mluvit,
stejné jako u aut),
stejné jako si mu-
site zvyknout na
trochu Skubavéjsi
projev pri rezimu
Sport, a potom se
déji véci.

Pfistrojovky prosté ==
Aprilia umi

Dorsoduro je dlouha vysoka motorka,
takze do tplnych vingli se ji nechce. |

Pokud si ale pod tim ,véci®
predstavujete brutdlni nezkrot-
ny zatah, jste tady $patné, proto-
Ze ja pod ,véci“ rozumim tzasné
ovladatelnou silu v XXL forma-
tu. Jak je tenhle motor pod ply-
nem jemny a jak uZasné tdhne!
Katéemka je vztekloun, pridate
plyn a permonici ve valcich se
mohou zjevit, co to po nich chce-
te, zatimco u Aprilie si plivhou
do dlani, vykasaji rukavy, zazpi-
vaji kabatovské ,zabereme hej
hou...“ a jdou na to. A husté.

Navzdory vy$§imu vykonu
Kétéemce Dorsoduro ujizdi jen
mirné, prestoze vazi jen o par
kilo vic. Oba stroje maji Gplné
stejny findlni pfevod na Sestku,
pii péti tisicich fréi 135 km/h,
ale vyrazné se lisi odstupniovani
$pajzky hlavné vespodu. Apri-
lia ma hodné dlouhou jedni¢ku
a po ni rychlosti blizko u sebe,
SM T naopak kvalty rozmisté-

Motor je ale bozi kdykoli



12. duben, 15/2012

Prvni Aprilia
s novym motorem

Vyborny motor, podvozek
na stabilitu

KTM obratnéjsi
a cestovnéjsi

Zobrazuje vse potiebné, ale nic navic.

Dneska trochu fadni <

Nejrychlejsi kanape na svété?
Asi jo. Ovladatelna, pohodlna

e ‘wa—d-z'lg,r,:if k\f«T‘m
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kde macka, nez budu
chytracit...

K elektronické do-
minanci Dorsodura
prispiva i pfistrojo-
va deska. U Katéem-
ky jste radi, ze mate
aspon hodiny a gra-

né dal od sebe, takze kde jsem
na Aprilii v ostrém vinglu vahal
mezi jednickou a dvojkou, tam
to na KTM bylo mezi dvé a tfi.
Také razeni je zcela odli$né, na
Dorsoduru prijemné sportov-
né kratické a tvrdé, u rakouské
konkurentky mé packa naopak
delsi chod a kdyz presedate, tak
se vam casto stane, Ze nedofa-
dite. K jinak sportovnimu natu-
relu motoru KTM se tohle moc
nehodi.

Kings of wheelie

Uplnym kralem je Aprilia
v otdzce elektroniky. Tady KTM
vyrazné pokulhava, i kdyz ke cti
ji musime priznat, ze jeji ABS,
lonskd novinka, je fakt dobré
a ze co se brzd obecné tyce, je
to $picka i mezi ostatnimi moto-
cykly, coz Dorsoduro se svymi
mensimi tfmeny prosté nikdy
byt nemuze. Nebrzdi §patné, ale
také ne uchvatné, prosté lepsi
standard, jakym jsou tyto brzdy
znamy ze vSech ostatnich moto-
cykli jimi vybavenych (Aprilia,
Ducati...).

Ale to jsme odboc¢ili od elek-
troniky. O elektronickém plynu
a jeho trech dcerdch, ééé, tedy
rezimech uz u Aprilie fe¢ byla,
jenze tim to nekon¢i. Dorso-
duro miizete mit jak ,,o¢esané®,
tak za mirny pfiplatek vybave-
né ABS a kontrolou trakce ATC,
coz je pro mé jedind spravna
varianta — kdyZ to ta motor-
ka umoziuje, tak to chci mit.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o funbike, potési moznost de-
aktivace obou téchto systémd,
akorat v ptipadé ATC to neni
uplné jednoduché - musite
¢udlik chvili podrzet. My jsme
to, vokurky, zjistili az po testu,
jinak se nam celou dobu dati-
lo akorat prepinat jeji tfi moédy
a ja Spackoval, Ze s tim nejde
jezdit po zadnim. CoZz mi ptislo
jako nebety¢na $koda, nebot
jak je Dorsoduro dlouhé a mo-
tor staci ,,podrbat® spojkou na
dvojku uz v nizkych otackach,
tak wheelies jsou tady fakt jed-
noduché a bezpe¢né i pro kas-
kadérské panice. Mozna je$té
snaz$i nez na SM T, a to je uz
co fict. Takze vy uz to vite a ja
si pristé poradné zjistim, co se

ficky teplotu moto-
ru. Kdo zné Aprilie, uz vi, co
ho ¢ekd - paradni otdckomér
a vedle obrovsky citelny displej,
ktery vdm neustale zobrazuje
i zatazeny kvalt, motorovy mod
a stupen ATC, no a kdyz vleze-
te do menu, vydrzite si tu hrat
snad hodinu. Jo, to mé bavi.

Stabilita nebo agilita
Nakousli jsme trochu podvo-
zek, resp. viibec stavbu motor-
ky. Dorsoduro je vysoka, $tih-
14 a dlouh4 motorka, o tom vite
v kazdém okamziku. Skoda, ze
tviirci nezvolili trochu agresiv-
néjsi geometrii, protoze uhel i-
zeni i stopa jsou az cestovnia co
je jasnd vyhoda v rychlych vin-
glech a pfimém sméru, s kte-
rym ma kupiikladu sedmset-
padesatka celkem problémy (ve
vyssich rychlostech neni moc
stabilni, zatimco dvandctka je
pfikladem  nerozhoditelného
fizeni), to se méni v prekdzku,
jakmile se za¢nou vingly utaho-
vat a tocit kolem nohy. Vlastné
je v téch nejpomalejsich acin-
néjsi vyhodit kopyto po motar-
dovsku do zdkruty a motorce
pomoci timto.

Na SM T nic takového délat
nemusite, pokud sami nechce-
te. Rakousky vSeumél bodu-
je svym podvozkem prakticky
ve véech testech po celém svété
a i v zdkladnim set-upu, ktery
je spise cestovné mékei, se diky
dobré progresivité da jet pek-
na palba. Tohle je velky soupert
nejen pro Dorsoduro, které vy-
zaduje jezdctv aktivni piistup.
Neflinkéte se na ném a po pro-
jizdce vite, Ze jste nékde byli,
coz pro ,zazitkové motorkare®
miiZe byt lep$i odména nez jiz-
da na ,samozfejmém“ SM T.

Skutecné supermoto?

Nova dvanactistovka Dorsodu-
ro je prvnim motocyklem Apri-
lie vybavenym timto agregatem,
dalsi budou nasledovat, prvni
fotky Caponorda prosékly na
vefejnost uz pred casem. Je to
vydarena premiéra, byt navzdo-
ry vzhledu se neda fici, Ze by $lo
o skute¢né supermoto. Hodné
na stabilitu udélany podvozek
a vét$i rozméry délaji z Dorso-
dura hracku pro rychlé jezdce li-

Aprilia Dorsoduro 1200
Objem
Vykon

1197 cm?
96 kW/130 k@8700
Tocivy moment 115 Nm@7200

Hmotnost 223 kg (provozni)
Cena: 274 900 K¢
(259 900 K¢ bez ABS/ATC)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV/90°, DOHC/4, vrtani x zdvih
106 % 67,8 mm, kompresni pomér

12:1, dvé svicky na vélec, vstfikovani
Magneti Marelli & 57 mm, elektronicky
plyn ride-by-wire se tfemi palivovymi
mapami Sport/Touring/Rain, tfistupiova
vypinatelna kontrola trakce ATC, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: modularni trubkovy ocelovy
ram s hlinikovymi bocnimi dily, vpfedu
USD vidlice Sachs & 43 mm, zdvih

160 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s tlumicem Sachs, zdvih 155 mm,

oboji piné nastavitelné, brzdy Bremho

s vypinatelnym ABS Continental vpfedu
2 kotouce & 320 mm, radidIni
Ctyfpistkové timeny, vzadu kotouc

& 240 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17,
hlinikové rfky 3,50/6,00

Rozméry: délka 2248 mm, $itka 925 mm,
vyska 1205 mm, vy3ka sedla 870, rozvor
1528 mm, thel fizeni 27,3°, stopa

118 mm, nadrz 151 (3,51 rezerva)

TECHNICKE UDAJE

KTM 990 SMT ABS
Objem 999 cm?®
Vykon 85 kW/115 k@9000

To¢ivy moment 97 Nm@7000
197 kg (bez paliva)
333 900K¢

Hmotnost
Cena

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV 75°, DOHC/4, vrtani x zdvih
101 x 62,4mm, kompresni pomér 11,5:1,
vstfikovani Keihin & 48 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy
pfihradovy rdm, vpredu USD vidlice WP
& 48 mm, zdvih 160 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s tlumicem WP, zdvih

180 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
komprese rychla a pomald), brzdy Brembo
s ABS Bosch 9M+ vpiredu 2 kotouce
305 mm, Ctyrpistkové radidIni trmeny,
vzadu kotou¢ & 240 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, hlinikové rafky Marchesini
3,50/5,50”

Rozméry: sedlo 855 mm, rozvor 1505
+/-15mm, dhel fizeni 24,4°, stopa

109 mm, svétld vyska 195 mm, nédrz 191
(3,7l rezerva)

bujici si ve vzpfimeném posazu
a jizdé na ucho.

Rakouské SM T je vyrazné ces-
tovnéjsi svou vybavou, ovSem
motoricky nemd vét$i problémy
drzet v bézném provozu s Dor-
sodurem krok a ovladatelngj-
$im podvozkem boduje, hlav-
né kdyz se silnice za¢ne hodné
kroutit. Date za néj vSak vyrazné
vic korun, nota bene pokud bys-
te v ptipadé Dorsodura zauvazo-
vali o modelu bez ABS/TC. Na
skladé u importéra je totiz jesté
pér kouskd z lonska a momen-
talné se vyprodavaji za necelych
230 tisic, coz je hodné zajimava
nabidka. Adrenalinovi stfelci, pro
které je alfou a omegou agresiv-
ni jizda a nic jiného je nezajima,
ale maji letos trochu slozitéjsi roz-
hodovani, nebot KTM vyrazné
zlevnila jiz v tivodu zminovanou
verzi SM R (291 900 K¢), a tenhle
skute¢ny ,,no-brain® i ve srovna-
ni s Dorsodurem obdrzel navic
vypinatelné ABS. Tézko fict, na
¢em dokazete hodit drifta z vyssi
rychlosti... [ ]

Motocykly do testu zapujéily
firmy A Spirit a KTM Central
East Europe.
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