CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY | 27. Cerven, 13/2013

Moto Guzzi Quota 1000/1100 | SECOND HAND | 19

Uz od prelomu osmdesatych a devadesatych let minulého
stoleti jsme se setkavali s velkym litrovym italskym
cestovnim endurem od Moto Guzzi, modelem Quota.

Do vinku dostalo v3echny typické vlastnosti znacky,
vzduchem chlazeny vidlicovy dvouvdlec s rozvodem OHV
a sekunddrni prevod kloubovym hiidelem..

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: autor

uota zazila s tovarnou

s orlem ve znaku i ne-

piijemné chvilky. Tte-

ba kdyz se Moto Guzzi
museld vyrovnavat s financ¢ni-
mi problémy v poloviné deva-
desatych let, kdy dokonce byla
pferudena jeji vyroba. Znovu
se ke svym priznivcim vrati-
la v roce 1997 na motosalonu
v anglickém Birminghamu, a to
dokonce vylepsena o nékolik
vyznamnych zmén. Tou hlav-
ni byl ndrdst objemu motoru,
ptivodné odvozeného z mo-
delu California EV z 949 cm?®
na 1064 cm® Méné se mluvilo
o novém zapalovani, snimaci
otacek a vstfikovaci jednotce
Magneti Marelli IAW 1,5 s vi-
cebodovym vstfikovanim. Vy-
kon kolem sedmdesati koni
sice pfi mirném sniZeni ota-
¢ek z 6600 na 6200 zustal, zvét-
§il se vSak toc¢ivy moment, pti
stejnych 3800 otackach se zvedl
ze 79 na 85 Nm. Nezménilo se
tradi¢ni postaveni protilehlych
valct v thlu 90° se dvéma ven-
tily na valec.

Bytelna konstrukce

Na co bychom rozhodné nemé-
li v pfipadé znac¢ky Moto Guzzi
zapominat, jsou italské emoce
a originalita, coz se pro mno-
hé muze stat motivaci pro po-
fizeni tohoto stroje. S italsky-
mi motocykly se viak dlouhd
léta tahly i historky o kvalité
nebo spi§ nekvalité: ,Navzdo-
ry désivym historkdm o spo-
lehlivosti italskych motocyklil,
které ostatné s gustem rozsitu-
ji samotni majitelé, se u Quoty
nesetkdte s Zddnym zdvaznéj-
$im problémem. A pokud ano,

inzerce

tak to vétsinou vyresi venkovsky
kovdr s velkym kladivem. Je to
s podivem, ale opravdu se nevy-
skytuje nic, na co by nestacil vd-
zaci drat, vétsi kdmen a nékolik
dobie mitenych tideri, “ to jsou
slova dlouholetého zkuseného
majitele.

Doporucit se dd hlavné po-
tencidlnim majitelim vétsiho
vzristu. Nizkd neni ani hmot-
nost motocyklu, Quota se v8ak
muze i pfesto po rozjeti poch-
lubit velice slu$nou ovlada-
telnosti. Disponuje kvalitnim
podvozkem, s dvojitym oce-
lovym rdmem svafenym a se-
$roubovanym z ocelovych pro-
filti a s motorem misténym jako
nosnym prvkem. Pevny a tuhy
ram je hlavni pfi¢inou, Ze se
motocykl bez vyraznych vib-
raci a vlnéni muze pohybovat
i v rychlostech daleko nad po-
volenymi limity. Velice slu§né
funguje i predni brzda Brembo
se dvéma kotouci a dvoupist-
kovymi tfmeny.

Robustni, ale ne dokonaly

Ovladatelnost na misté kro-
mé hmotnosti ponékud ztézu-
ji i nadprimérné zdvihy kol
avyska sedla. ,, Toho kovu je tam
opravdu dost, musite se pfipra-
vit na troSku vyssi hmotnost,
nez je v této kategorii zvykem,
ale Moto Guzzi nikdy nebyly
motorky pro sleCinky. Samoziej-
mé nemiiZete ekat jizdni viast-
nosti supersportu, od cca 180
km/h vys se zacne trosku vinit
a pti prudkém brzdéni mdte po-
cit, Ze predek klesl tak o dva me-
try, na druhou stranu neni pro-
blém brousit stupacky a désit
majitele strojii s polovi¢ni hmot-
nosti,“ je dal$i nazor podloze-
ny praxi. Jde kazdopadné o ro-
bustni stroj. Narozdil od BMW,

Moto Guzzi Quota 1100 (1998)

Objem 1064 cm®
Vykon 50,8 kW /69 k@6200
To¢ivy moment 85 Nm@3800
Hmotnost (bez naplni) 245kg
Vydka sedla 820mm

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny
vidlicovy dvouvalec (V90) OHV/2, vrtani
x zdvih 92 x 80 mm, kompresni pomér
9,6:1, elektronické vstfikovani, elektricky
startér, dvoulampovd sucha spojka,
pétistupiiova prevodovka, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: dvojity, Sroubovany

z ocel. trubek obdélnikového prifezu,
vprredu teleskopicka vidlice Marzocchi,
zdvih 240 mm, vzadu centralni tlumic
Sachs-Boge, zdvih 200 mm, brzdy vpredu
2 kotoude & 296 mm, dvoupistkové
tfmeny, vzadu kotou¢ & 260 mm, pneu
vpiedu 90/90-21, vzadu 130/80 R17

Parametry: rozvor kol 1600 mm, nddrz
201 (41 rezerva), nejvyssi rychlost 190
km/h, spotieba 5,6 1/100 km, mnoZstvi
oleje v motoru 31, specifikace oleje
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Absolutni hodnoceni CMN: % % ¥ v 5
Vijroba: model 1000: 1992-1997, model 1100: 1998-2001
(ena: od 100 000 K¢

®» HODNOCENI
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Vybava

Kvalita, zpracovani
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Servisni prohlidka a vyména oleje kazdych 7500 km, ventilové viile sani 0,15 mm,

vyfuk 0,20 mm

Vyroba Moto Guzzi Quota 1100 byla ukonéena v roce 2001

vybaveného rovnéz kloubovym
hiidelem, bude stat na strané
Moto Guzzi relativné prizni-
véjsi cena.

Mezi Castéjsi zavady se radi
naptiklad praskajici zadni brz-
dovy kotou¢ u modelu 1000.
Vyrobce dodava nahradni sadu
kotou¢ + tfmen z novéjsi Quo-
ty 1100. Také regulatory napé-
ti Ducati Electronica odchazeji
Castéji a pozor si dejte na prv-
niro¢niky vyroby modelu Quo-
ta 1000 (¢isla ramu KB 11111
az KB 11600), z davodu kon-

® V PRISTICH CMN

struk¢ni vady dochdzi k praska-
ni pfi¢né trubky ramu. Vyrobce
se snazil tuto vadu u prodanych
motocykll fesit dodate¢nymi
vyztuhami, které ne vidy po-
mohly. Vét§ina ramu viak byla
uz dfive zdarma vyménéna. Pri
nespravném nastaveni vstfiko-
vani a synchronizace mutize pii
ustédlené rychlosti motor cu-
kat. U prvnich ro¢nikd modelu
1000 miize dochazet k praskani
zadniho rafku a sem tam se vy-
skytnou problémy s elektroin-
stalaci. e

Vrubrice Second hand se zaméfime na Harley-Davidson V-Rod, revolucni
motocykl z Milwaukee s kapalinou chlazenym motorem. Mate dotazy?
PiSte na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

» PORADNA

Motokros: vzduchové vidlice

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.hikes.cz/otazky, kde najdete

i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Odpovida:
Pavel Polak, -
majitel prazského
motoservisu

a prodejny Motolive,
Praha 4 — Chodov

Pfipravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Pofidil jsem si motokrosovou Hondu
CR450 F, model 2013, ktera ma, jak
znamo, vzduchové piedni vidlice. Exis-
tuji nebo daji se nékde sehnat néjaka
doporuceni stran nastaveni predniho
pérovani? Ma tohle pérovani néjaké
odliSnosti oproti klasickym motokro-
sovym upsidedowniim? Jsem hobik,
mam 80 kilo, jezdim spis jen tak pro
zabavu, zavodéni zatim neplanuju.
Diky, J. Full

Sam jezdim motokros a jako za-
vodnik a clovék uvazujici spi-
$e pragmaticky povazuju (a je
to ¢isté muj osobni nazor) tohle
vzduchové pérovani tak trochu
za krok zpatky. Dtuvodem je, zZe
jakmile $krabnete vidlici, pro-
sekne ji tfeba kaminek, utece

tlak u gufera, ze vzduchovych ‘&

vidlic ute¢e vzduch, motorka
ptijde o pérovani a mate za-
délano na pragvih - na skoku
se vidlice zabofi a jdete pres
fiditka. A i pokud to zjistite
vcas, vétsinou to znamend ko-
nec rozjizdky a celého zavodu.
Nedéje se to samoziejmé kaz-
dodenné, ale par pilotim se
to uz stalo a znam i lidi, ktefi
do vzduchovych vidlic shané-
ji dodate¢né pruziny, protoze
u klasickych vidlic tak ma-
ximalné vytece trocha oleje
ajede se dal.

PInéni dusikem

Neéktefi se snazi plnit vzdu-
chové vidlice dusikem. Rikaji si,
ze dusik ma vétsi molekuly, a tu-
diz nemusi utéct tak rychle jako
vzduch. A pak, dusik zahfivanim
meéni sviij objem jen minimalné,
takze vlastnosti vidlice se jizdou
neméni. JenZe i kdyz tohle vech-
no muze byt pravda, je tady jeden

problém, a sice Ze dusik odmastu-
je. Spousta lidi fekne, Ze se prece
véude délaji nitrogenové tlumi-
Ce, jenze ono je to ve skutecnosti
tak, Ze tlumice s dusikovou naplni
maji vzdy dusik konstrukéné od-
déleny od pracovnich ploch, na
kterych je olej. Ve vzduchovych
prednich vidlicich tedy nejde du-
sik viibec pouzit, jinak dojde k je-
jich zadreni.

Tuhost

Také s nastavovanim tuhosti vi-
dlic byvé problém, a to proto, ze
uz jen pti kontrole tlaku ve vi-
dlici (a méli byste ji délat pred
kazdou jizdou) rozhodite hod-
notu tlaku a tedy nastaveni vidli-
ce, protoze vzduchu je ve vidlici
malé mnozstvi a néjaky kus vam
méfenim vzdycky utece. Je tedy
slozité trefit se presné do tlaku,
ktery chcete, a navic je té7ké tre-
fit se presné do stejného tlaku
v obou vidlicich. I kdyz tohle jde
celkem jednoduse fesit dopli-
kovym propojenim obou vidlic
specidlnimi hadi¢kami s cent-
rélnim vzduchovym ventilkem.
Toto propojeni uz nékolik firem
nabizi a pak mate pokazdé zaru-
¢eno, ze aspon tlak v obou vidli-
cich bude stejny.

Nastaveni

K vlastnimu nastaveni je tézko
radit. Zalezi na osobnich prefe-
rencich, na hmotnosti jezdce, na
zplisobu jizdy i na tom, jak kdo
jezdi ostfe. V zdsadé kazdy vy-
robce uvadi néjaké doporucené
hodnoty, az téch je dobré vycha-
zet. Motorka se dd pak vzit jeden
den na trat a laborovat — zkusit
si nejmek¢i a netvrdsi nastaveni

| asledovat, jak se motorka chova

a které nastaveni vam vyhovu-
je nejvic. Pfi hrani s pérovanim
meénte ale vzdycky jenom jeden
parametr, tzn., ze kdyz zkousi-
te tfeba riizné tlaky ve vidlicich,
tak nesahejte na tlument, kdyz si
hrajete s tlumenim, tak vzdycky
nastavujte jen jeden utlum atd.
Pokud totiz zménite na vidlici
dvé, tfi hodnoty, nikdy nezjisti-
te, ktery $roubek to pérovani tak
zlepsil. [
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