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Klidn& povaha

Driftera jsme dostali ovéSeného snad
v8im pfisluSenstvim, které se na
Copry vyrabi, od kufr( az po rizné
malé figurky orll a jinych létajicich
zvifat. | bez nich ale osmikilo vypada
dost osobité a aby taky ne, kopie
Indidna mezi napodobeninami Harleyd
vyniknout prosté musi. Jak na masinu
koukam, tak ani nevim, jestli vibec
chci na motorce jezdit, s hromadou

kufrd vypada dost ohromné a moc
ovladatelné se taky netvafi. Pri
parkovani si davam pozor vic nez
jindy, ale jak se dostanu ze stisnéné-
ho prostoru, je vechno v pohodé. Na
hlavni silnici se pak jasné ukazuje,
na co motorku v Kawé postavili - na
klidné jezdéni rovné a koukani, kde
co lita. V hodné nizkych otackach
jdou z motoru kovové zvuky, které
vypadaji, jako kdyby se chtély valce
rozpadnout, ale o trochu vys agregat
ztichne a zacina byt akéni. Osmikilo
neni moc divoké a pfi rozjezdech

jsem si musel poméahat spojkou, aby
se zadni kolo zacalo toCit rychleji nez
pfedni. Zajimava je fadicka, ktera

je kolébkova a kdyz se budes chtit
vratit o par desetileti zpét, mizes fadit
patou nahoru a $pickou dold.

Skrcenec v sedie

Drifter se pfi prohanéni po cestach
pfijemné mékce houpe, dlouhy rozvor
zajiStuje dostate¢nou stabilitu, ale

pfedni vidlice je pfi pfekonavani

i menSich nerovnosti brzo na dora-
zech a tvrdsi nastaveni by i jediné
pomohlo. Podobnou cestou by se
méla vydat i pfedni brzda, ktera rychlé
zastaveni Indidnovy kopie jednoduse
nezvlada. Moc si nedovedu predstavit,
jak funguje na vétsi patnactce, ze
které ji osmikilo pfevzalo. Z nejlepSich
neni ani kombinace sedla a riditek,
ktera jsou prapodivné zahnuté a ja
sedim na motorce v poloze skréence,
ktera neni z nejpfijemnéjsich. Chvile
s ohnutou patefi mi zpfijemriuje po-

YsKojetrude

VSechny choppery, které v Japonsku vznik-
Iy, Kopirovaly americkou legendu H-D, a to
nékdy vic a nékdy mii. 0smikilo ale uZ ne-
chtélo byt dalSim xeroxem stroji z Milwau-
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N 800 se vyrabi od roku 1995
Va oproti o rok mladsi varianté

Classic s 16palcovym kolem

ma jeho predni rafek primér 21 palc.

Do prodejen v nasi republice si vSak
nasSel cestu pouze Classic, zatimco
jeho starsi bratr se vozil hlavné do
Spojenych statl. Historie ,rudé tvare*
pak moc daleko nesahd, nebot si ji
mohl poprvé prozkoumat na mnichov-
ské Intermotu v roce 1998, kde byla
osmistivka predstavena spole¢né

s vetsi patnactkou stejného oznaceni.
Pres velkou podobnost obou modell
poznas mensiho bratra podle zadniho
centralniho tiumice, jehoz funkci na

sebe u patnactky berou klasické dvé
jednotky. Rozdil je i v plnéni motoru,
protoze menSi VN ma dva karburétory
a jeho odrostlejSi kolega se necha krmit
vstiikovanim. Pfi srovnani se stejné
objemnym modelem Classic dojde$

k zavéru, ze Drifter ma jiné karburatory
s primérem 36 milimetr a snimacem
polohy 3krtici klapky. Podvozek obou
variant je stejny a liSi se jinymi brzdami,
pricemz predni prevzal Drifter z pat-
nactikila. Prvni ,indiani“ byli osazovani
dvojitym sedlem s madlem, které v roce
2001 odeslo neznamo kam a motorka
mé od té doby sedlo jednoduché, které
z ni udélalo stroj samotafl.




hled na tachometr umistény na nadrzi.

Styl jeho zpracovéni je opravdu vy-

vedeny, stejné jako kontrolky blinkrd,
mazani a teploty vody. Mimochodem,
cela palubka mi pfipomina atmosféru

dédova kombiku Skoda 1202, kterou

v roce 68 koupil jako nejluxusnéjsi vz

na trhu a asi dvacet let nas s ni na
vozil chatu.

Vzduchovy filtr 1600,-K¢

Servisni Udaje

Za téch par let, co se Drifter
pohybuje na asfaltem pokrytych
cestach, se na ném jesté nestacily
objevit Zadné typické zavady a diky
jednoduché konstrukci se prav-
dépodobné jesté chvili neobjevi.
Kdybys po ujeti péti tisic kilometr(
nevédél co s naCatym veCerem,
muze$ vyménit v motoru olej, coz
je dobré provést i kdyZ se zrovna
nenudis. V deseti tisicich té pak to-
varna v manualu nabada k aplikaci
nového vzuchového a olejového
filtru, ktery bude$ ale asi stejné
ménit pfi kazdém vypousténi oleje.
Ve stejné dobé, kdy vyhodi$ viozku
airboxu by sis mél taky vyhrout ru-
kavy, plivnout do dlani a promazat
uloZeni zadni kyvky. Na skute¢nost,
Ze se olej vyskytuje i v pfedni vidlici
je dobré pamatovat kazdych tficet
tisic kilometr( a zde nachazejici se
mazivo vyménit za nové.

Kawasaki

Technicka data
VN 800 Drifter

motor Ctyfdobykapalinouchlazeny
dvouvalec do V, OHC/4

objem 805 cm?

vrtani x zdvih 88 x 66,2mm

Akumulator 4 400,-K¢

vykon 43kW(57k)/75000t./min.
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Povést motocykiu

- VN 800 se zacala vyrabét v roce
1995

-od roku 2001 jednoduché sedlo
misto dvojitého s madlem

- kopie starych indiant

- v hodné nizkych otackach jdou

z motoru kovové zvuky

- nechybi kolébkova radicka

- predek jde na hrbolech ¢asto na
dorazy

- pfedni brzda je stejna jako na

VN 1500, ale se zastavenim ma

dost prace

- jizdni pozice neni nejlepsi

- krasny tachometr

- vyména oleje pfichazi po péti

tisicich

- 57 koni neni na ¢tvrt tunovou

motorku zrovna moc

- mezi japonskymi cruisery je roz-

hodné originalni

Brzdové desticky predni/zadni
1 500,-/1 500,-K¢

to€ivy moment 61Nm/55000t/min.

kompresni pomér 9,5:1

Piedni blatnik 19 800,-Ké

startér elektricky

Piedni svétlo 11 000,-K¢

prevodovka pétistupnova

rozvor 1615 mm

brzdy vpfedu1kotou¢@300 mm,
dvoupistkovy tfmen

vzadu 1 kotou¢ @ 270 mm,
dvoupistkovy tfmen

= vySka sedla

735mm
pohotovostni hmotnost 267 kg
nadrz 151

cena 150-170tisicKE(r.99-01
. otk e
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