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dyz tam potrebujete byt opravdu rychle...

Uz siluety davaji tusit, co vas ceka...

Pendolino, TGV, Shinkansen, to jsou kolejové alternativy a vlastné

i synonyma pro Hondu VFR a Kawu ZZR. Pokud se ale nechcete nebo
nemiiZete vazat na drazni infrastrukturu a vasi prioritou je rychla komfortni
preprava, je ¢as se pomodlit a zaklapnout hledi na helmé.

Jan Rame$
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bé motorky maji za se-

bou rodokmen, ktery je

obdobou  $lechtickych

rodii ze 17. stoleti, jsou
pro leto$ni rok vice (Kawa) ¢i
méné (Honda) prepracované
a vzdy patfily k tomu nejlepsi-
mu, co jste si mohli poridit na
pohodlné a poradné rychlé ces-
tovani. Tedy, VFR vzhledem
k mens$imu objemu (750/800)
byvala hlavné skvélym kompro-
misem mezi cestovanim a spor-
tovnim nasazenim v zatackach,
zato staré ZZ-R1100 bylo dlouha
1éta nejrychlej$im strojem plane-
ty, takze v Kawé védi, jak udélat
motorku, co jede tfi sta. Ackoli
co se nového VER tyce, on je to
svou koncepci vlastné spiSe le-
gendarni Blackbird nové s véc-
kovym motorem, takZe Honda
takeé tusi, jak na to.

Aerodynamika

nebo hlava vzhiiru

Nez vyberete bezmala Ctyfi sta ti-

sic korun z matrace a zajdete do

prodejny, ujasnéte si, co od mo-

torky vlastné chcete. A stejné

zaméfenim, obé motorky délaji

stejné véci uplné jinym stylem.
Z7R je stiela a je to patrné uz

z jejiho vzhledu. Nizka, dlouhd,

vée je podrizeno aerodynami-
ce. Sednete na ni a k Fiditkim
se musite natdhnout. Sedlo je
ptrekvapivé bohaté polstrované
a jizdni pozice je sice predkloné-
n4, ale nikoli nepohodlna. Tedy,
na sportovni motorku, pokud
mate v planu najet 400 kilome-
trti denné a neptekracovat rych-
lostni limity, na konci dne uz vas
bude bolet za krkem. JenZe na
ZZR se neprekracovat rychlost
neda, takze je to bezpfedmeétna
poznamka. UZ jen ten posaz vas
laka, abyste zalehli a dali plyn.

VER je proti Kawé vysoka mo-
torka. Na stupackich sice mate
podobné zahnuté nohy a sedlo
neni tak pohodlné, ale riditka
mate bliz k sobé a vys, Ze si pfipa-
date skoro jako na nahaci. Hod-
né vyraznym prvkem je bach-
ratd nadrz a vibec pocit hmoty
pred vami. Plexi neni tak placaté
a a¢ mi to pris§lo paradoxni, na
Hond¢ jsem jezdil pravidelné
0 10 km/h rychleji. Re¢ je o ces-
tovni rychlosti kolem 150 km/h,
u ZZR jsem se dokazal krotit
(byla to nehordznd muka), na
VFR mi v$ak nikdy nepfislo,
ze bych jel tak rychle, jak jedu.
Ochrana proti povétii je na VFR
ve vzptimené poloze lepsi.

Jediné kilo, a piesto...

Prestoze obé motorky déli jedi-
né kilo hmotnosti, pocitové bys-
te rekli tak Ctyficet. Jak se Kawa
chov, to je skoro nepochopitel-
né. Vite, ze jedete na jaderném

Inzerce

reaktoru v dlouhém baleni, nic-
méné sportovni jizda tady viibec
neni zakazany vyraz. Sice se zda
nepravdépodobné, ze by bezma-
la 270kilovd machna méla byt
skvéle ovladatelna, ale je to tak.
To na VFR vite o kazdickém kilu
v kazdickém okamziku a kdyz
uz se rozhodnete, Ze se pustite
do brouseni slidert, méli bys-
te si byt jisti, Ze mate stroj pev-
né v ruce.

Podvozek ZZR ptsobi mno-
hem vyvazenéjsim dojmem. Od-
pruzeni je komfortni, ale pfitom
ne tak mékké, ze by vas ome-
zovalo ve sportovani. Na stan-
dardnim nastaveni predni vidle
i zadniho centrélu se totiz kon-
struktéfi, resp. testovaci jezd-
ci hodné vyradili a vysledkem
je unikatné trefend progresivita.
Kdyz k tomu ptidate ostry pro-
fil sportovnich ,Bridzek", neni
divu, Ze Kawa piisobi a vodi se
jako mnohem leh¢i a subtilnéjsi
stroj, nez byste ¢ekali.

U Hondy kli¢ k uspéchu tkvi
v individudalné vyladéném pod-
vozku. Vétsinou mi standardni
set-up sedi na vSech motorkach,

s VER jsem ale vzdy bojoval a az
jedno celé odpoledne strave-
né na zatackovitém useku, kdy
jsem jizdu stridal se Sroubové-
nim, ptineslo své ovoce. A kdyz
jsem si predni gumu prefoukal
z 2,5 na znaénych 2,9 baru, jako
to ma i Kawa, bylo to jesté lepsi.
Sice porad ne idedlni, ale lepsi.

Kde ale Honda v podvozkové
oblasti pred¢i Kawu, jsou brz-
dy. Jedete na ZZR a rikate si, jak
skvéle silnd a citliva tahle radial-
ni Tokica jsou - zcela adekvat-
ni motorce, pro niz je 200 km/h
volnobéh. Jenze pak presedne-
te na Hondu, vezmete za packu
a malem preletite fiditka. Tohle
brzdi ukrutné! Jenze prili§ brzy
zasahujici ABS, hlavné na mokru
a ve dvou, stoji VFR ten ziskany
bodik navic.

Vécko proti fadaku

Pokud cekate, ze hlavni rozdil
bude v motorech, nemite tak
uplné pravdu. Daleko vétsi di-
ference spocivaji v chovani pod-
vozkt, ackoli motoricky je to
také kazdy pes jina ves.

A nejde jen o vykon, kdyz téch
210 proti 172 konim pocitite, az
kdyZ motory tocite nad sedm ti-
sic. Pti bézné jizdé v otdckach
odpovidajicich plus minus za-
konem stanovenym rychlostem
je to celkem plichta. Kawa coby
faddk mad mnohem jemnéjsi
chod (vlastné o motoru skoro
nevite, jak je jem-
ny) a nevadi ji ani
podtaceni na 1500
otacek. Tti a pul ti-
sice a 100 km/h, to
je hodnota, kdy za-
¢ne cenit zoubky.
Proti tomu motor
V4 Hondy nema
rad, kdyz ho tlaci-
te pod 2500, a vy-

Kawa je v zatackach neuvéfitelné

lehkonoha, v primém sméru pak brutalni

TECHNICKE UDAJE

Honda VFR1200F

Objem 1237 cm?
Vykon 127 kW/173 k@10 000
Tocivy moment 129 Nm@8750

Hmotnost 267 kg (provozni)

Cena 369 900 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
CtyrvalecV76°, DOHC/4, vrtani x zdvih

81 x 60 mm, kompresni pomér 12:1,
vstfikovani PGM-FI, elektronicky plyn,
kontrola trakce, elektricky startér,
antihoppingova spojka, Sestistupriova
prevodovka, sekundami pievod kardanem

Podvozek: hlinikovy dvojity pétefovy ram,
vpredu USD vidlice Showa & 43 mm,
zdvih 120 mm, vzadu jednoramenna
hlinikova kyvnd vidlice s tumicem Showa,
zdvih 130 mm, oboji nastavitelné piedpéti
a odskok, propojené brzdy Tokico s C-ABS
vpredu 2 kotouce & 320 mm, Sestipistkové
radidIni ttrmeny, vzadu kotou¢ & 276 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Dunlop
Roadsmart vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, lité rafky 3,50"/6,00”

Parametry: délka 2244 mm, Sitka 752 mm,
vy3ka 1222 mm, sedlo 815 mm, rozvor

1545 mm, hel fizeni 25,5°, stopa 101 mm,
svétld vyska 128 mm, nddrz 191, olejovd
napli 41, udévand spotfeba 6,25 1/100 km,
uzitecnd hmotnost 196 kg, max. rychlost
250 km/h

brni). Od téhle hranice ale ma
vé-Ctyrka ke svym ,,produktiv-
nim“ otd¢kdm blize nez Kawa,
takze dynamika vam muze prijit
dosti podobna, kdyz finalni pte-
vod na Sestku je Gplné totozny.
A prakticky stejné vychazi i spo-
treba.

Okamzikem, kdy skute¢né
pozndte, co se v kterém motoru
skryva, je zhruba sedm tisic na
otdckomérech. Honda plynu-
le pokracuje k ¢ervenému poli
v deseti tisicich a kdyz si fika-
te, jak super tahle modra drezi-
na fréi, proleti kolem vés Kawa
a mate pocit, Ze vas minulo
TGV. ZZR1400 se titulem nej-
silnéjsi sériovky planety nepysni
omylem, navic na top speed leti
0 50 km/h rychleji nez Honda.
Zpuisob, jakym je tahle motorka
rychla, je az désivé nenasilny.

Cesta nebo cil
Prestoze jak Honda VFR, tak
Kawa ZZR patii do rodiny spor-
tovné cestovnich stroju, kazda se
projevuje jinak. Honda se pfi-
klani k ptivlastku cestovni. Le-
tos dostala silnéjsi spodek mo-
toru, jednoduchou kontrolu
trakce, vétsi ndadrz, Uspornéjsi
motormanagement a na disple-
jich pristrojové des-
ky ptibyly mnohé
funkce, takze puliso-
bi mnohem vyvéze-
néj$im dojmem nez
prvni dvandctistov-
ka z roku 2010. Po-
rad se ale nezbavila
tézkopadného cho-
vani a vice nez do
zatacek vas to laka

TECHNICKE UDAJE

Kawasaki ZZR1400

Objem 1441 cm?
Vlykon 147,2 kW/200 k@10 000
(154,5kW/210 k s ndporovym sanim)
Tocivy moment162,5 Nm@7500

Hmotnost 268 kg (provozni)

Cena 399 000 K¢
Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy
Ctyvélec, DOHC/4, vrtdni x zdvih

84 x 65 mm, kompresni pomér 12,3:1,
vstiikovani Mikuni & 44 mm, elektricky
startér, Sestistupnovd pievodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy monokokovy ram,
vpredu USD vidlice x 43 mm, zdvih

117 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 124 mm, oboji
piné nastavitelné, brzdy Tokico s ABS vpredu
2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové

radidIni tfrmeny, vzadu kotou¢

2 250 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
vpitedu 120/70ZR17, vzadu 190/50ZR17

Parametry: délka 2170 mm, $itka 770 mm,
vyska 1170 mm, sedlo 800 mm, rozvor

1480 mm, thel fizeni 23°, stopa 93 mm,
svétld vyska 125 mm, nddrz 221, max.
rychlost 298 km/h

VERDIKT

Honda/Kawasaki
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

tteba na vikendovy vylet k moti.
Kardan nemusite mazat a navic
ted Honda dava zdarma cestovni
plexi, centrdlni stojan a tfi kuf-
ry. Lenosi ¢i technomaniaci si ji
také mohou potidit s unikdtnim
dvouspojkovym poloautomatem
DCT.

Kawa pro zménu prosla tpra-
vami vykonovymi (vét$i ob-
jem i vykon), bezpe¢nostnimi
(ttistupniova sportovni kontro-
la trakce, dvé vykonové mapy)
i podvozkovymi a je to v prv-
ni fadé pekelné rychly silni¢ni
stroj. Na niem jiném nepoje-
dete 300 km/h v takové pohod¢
jako na ZZR1400. Cestovani sice
Vv popisu prace m4, ale vice nez
na koupani ve slané vodé se jeho
majitel bude t&sit, jak si cestou
uzije alpské prismyky a némec-
kou délnici. e

Motocykly do testu zapujcily
firmy Honda CR a Asko KC.

Honda poskytuje lepsi
ochranu v béznych

= rychlostech, anise
nemusite tolik kr¢it



