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Timto skutrem se pred dvéma lety tchajwanské
Kymco posunulo o pékny kus dopredu

a dycha na hibet zavedenym znackam

z Evropy nejvyspélejsi asijské ekonomiky.

Nyni pFichazi dokonce se systémem ABS.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak
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ro koho je Tchaj-wan

a Cina jedno a to samé,

nevi o motocyklovém

primyslu zhola nic. Ne-
bavme se o politice, ale o tom,
jaka je kvalita vyrobkd, a jestlize
Japonsku dédme bodové hodno-
ceni 100 a Ciné 0, pak tchajwan-
ské produkty si zaslouzi dobte
sedmdesatku. Kymco mezi nimi
potom plati za $pi¢ku a co se pus-
tilo do maxiskutra typu Xciting,
je$té pokrodilo.

Downtown v roce 2009 zna-
menal totélni redefinici toho, co
je to skdtr z Tchaj-wanu, a nds
v redakci doslova Sokoval ani ne
tak svym vzhledem, jako kva-
litou jizdy i zpracovanim mno-
ha drobnych doplnki, na nichz
zpravidla byva nejvice vidét,
7e produkt neni zcela 1A. Védz-
né, volal jsem tehdy Petrovi Ve-
runkovi z MSA (dovozce Kym-
ca nejen do CR), ze gratuluji
k prvnimu japonskému skiatru
z Tchaj-wanu. ProtozZe tenhle ma
aspon 95 bodu.

Velky skatr pro

bézné Evropany

Downtown se sméle miize za-
fadit do kategorie maxiskatra.
Uz od pohledu to neni malé véc
akdyz s nim vyrazite do viru vel-
komésta, zjistite velice rychle, ze
tohle neni $tika typu Hondy SH
¢i spise jeho ,dvojcete® Kymca
People GT300i, coz je dalsi jasny
utok na japonské vyspy, na ktery
jsme mimochodem také zvéda-
vi. Ne Ze by se Downtown cho-
val nemotornéji nez jakakoli jina
konkurence tohoto typu, jenom

VERDIKT

Kymco Downtown 300i ABS

Motor 8/10
Podvozek 7/10
Brzdy 8/10
Ovladatelnost 6/10
Prakticnost 7/10
Vykon/Cena 7/10

prosté neni tak dplné ,down-
town’, jak by ndzev napovidal.
Spise si zpivejte ¢eskou verzi od
Hel¢i Vondrackové ,patd, pravé
ted odbila...“ a nepfehanéjte to
s rychlosti, jinak se nékde zaspé-
rujete mezi auty. A prejmenuj-
te si Downtowna na Outtowna,
protoze pravé ptiméstsky provoz
mu sedi neuvétitelné.

Mezi mésty a na jejich peri-
feriich totiz Downtown teprve
ukaze, co v ném vézi. Tady jeho
konfekéni velikost L dava smy-
sl. Trochu blbou zpravou pro
dlouhdny je, ze smysl dava hlav-
né mensim postavdm - mym
173 cm padne jako ulitd (prav-
da, napnuté nohy se zde neko-
naji), ale dvoumetrovy David uz
frfhal, Ze na néj jsou ta fiditka
$patné zahnutd, Ze se na palubé
citi stisnéné. Pro negolemoid-
ni postavy bézného evropského
vzrustu je ale Downtown pfi-
jemny, sice na misté mate trochu
problém dosahnout na zem, jak
je skatr $iroky, ale zase pti jizdé
jste baje¢né kryti pred neptizni
pocasi a vysoké a dobre tvaro-
vané plégo zaslouZi velkou po-
chvalu. Na tomhle budete jezdit
do prace, i kdyz pocasi nebude
ptimo plazové.

Dobré brzdy jesté s ABS

S neprizni pocasi vam pomuze
v tvodu zminované ABS. Ono
to neni tak jednoduché, jak by se
na prvni pohled mohlo zdat, ze
prosté udélate brzdy a pak na né
date ,néjaké abicko® Nedate, to
musite bud vyvinout, nebo kou-
pit, a potom ladite a ladite, aby
to fungovalo. Takze ABS je tako-
vé pomocné kritérium vyspélosti
znac¢ky a dokonce ani na spous-
té skatrt renomovanych zna-
ek jej nenajdete. Kymco jej ma
a funguje pékné. Ono vibec celd
brzdova soustava je nadpriimeér-
na, predek sice sam o sobé neni
zadny zdzrak, ale ve spolupra-
ci s hodné uc¢innym zadkem je
Downtown schopen prekvapi-
vého zpomaleni. A ma dokonce
nastavitelné obé packy!

K podvozku také nemam vy-
hrad. Vpredu ¢étrnactka kolo,
vzadu tfindctka, nastaveni pru-
zeni spiSe tvrdsi, vzadu si pri-

Kymco Downtown 300i ABS

Plnohodnotné
tiikilo s 30 konmi

IMPORTERSKE DNY

padné muzete poladit predpéti,
a hlavné maéte z podvozku v za-
tackach prijemné pevny pocit
a nervozitu za¢nete pocitovat az
u maximalni rychlosti. Ta podle
papird ¢ini 130 km/h, tachomet-
rové se ale Downtown dé rozhu-
ldkat az ke kilu pade!

Sila za kapku benzinu

To je totiz dalsi velky trumf to-
hoto Asiata - motor. Vsttiko-
vané plnohodnotné tiikilo s 30
konmi jede vazné hodné slusné
a i kdyz Downtown neni zrov-
na lehkonozka, cvi¢i s nim sta-
te¢né. Ve dvou nema problém po
dalnici po roviné drzet 120, pfi-
¢emz pti sdlo jizdé jste v provozu
za kréle. Motor se pritom necho-
va neptijemné, ani kdyz ho drzi-
te pod krkem.

Kdo by ¢ekal, ze ho v tomto
rezimu skutr ztrestd aspon vy-
sokou spottebou, spadne mu Ce-
list. Ja jsem Downtowna podro-
bil nejen totalni méstské zacpé,
ale hlavné jsem s nim absolvo-
val del$i dalni¢ni presuny rych-
losti blizkou té maximalni, néco
bylo ,,na plny knedlik“ ve dvou,
a kdyz jsem pak pocital spotie-
bu, dostal jsem se na velice zaji-
mavych 3,7 litru na sto! Na jednu
nadrz davate v klidu 300 kilaski,
ovéfeno.

Na rovno s konkurenci
Downtown je povedeny skutr
pro priméstsky (a kdyz jste sta-
te¢ni, tak klidné i dalkovy) pro-
voz. Ze se vim nebude chtit hned
slézat, za to muZze nejen dobrd
jizdni pozice, ale i hezké budiky,
kde kromé tachometru najdete
i otdckomér a digitalni palivo-
mér a teplomér. Skoda, ze pre-
pindni tripmetrt je tak trochu
hédanka, ale to je jeden z mala
identifika¢nich znaka Kymca,
stejné jako nahlas cvakajici blin-
kry. Tyhle opravdu vypnout ne-
zapomenete.

Paradni jsou tlozné prostory.
Pted riditky je kapsa s 12volto-
vou zasuvkou, pod sedlem s ply-
novou vzpérou potom osvétleny
prostor na jednu integrélu a jed-
nu otevienou helmu. Prosté vy-
bava maxiskdtru, jak ma byt.

Znakem asijskych nejapon-
skych produkti byva nizs$i kva-
lita jdouci ruku v ruce s niz-
§i cenou. Downtown patfi na
»druhou stranu barikddy, bo-
huzel pro zdkazniky, obéma pa-
rametry — téméf japonska kvali-
ta za téméf japonskou cenu. Sto
pétadvacet tisic neni malo. Dvé-
pade X-max od Yamahy vychazi
s ABS sice o deset tisic draz, ale

TECHNICKE UDAJE
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Kymco Downtown 300i ABS
Objem 299 cm?
Vykon 21,7 kW/29,5 k@8000
31 Nm@6500
188 kg (provozni)
124 990K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

72,7 x 72 mm, kompresni pomér 10,8:1,
vstiikovani Keihin & 34 mm, elektricky
startér, varidtor

Podvozek: ocelovy ram, vpredu
teleskopicka vidlice & 37 mm, zdvih
110 mm, vzadu kyvnd vidlice se dvéma
tlumici s nastavitelnym piedpétim, zdvih
100 mm, brzdy s ABS vpfedu kotou¢

2 260 mm, dvoupistkovy tfimen, vzadu
& 240 mm, pneu vpredu 120/80-14,
vzadu 150/70-13

Rozméry: délka 2200 mm, $itka 815 mm,
vyska 1390 mm, sedlo 775 mm, rozvor
1545 mm, nadrz 12,51, uZiteéna hmotnost
165kg

» KONKURENCE

Aprilia Atlantic 300
Objem 244 cm? o vykon 21,2 k@8500
o kola 13“ e nadrz 10,51 @ hmotnost
neuvedena e cena 99 900 K¢

M,

Gilera Nexus 300

Objem 278 cm? @ vjikon 22 k@7250

o kola 15“/14" e nadrz 151 e hmotnost
neuvedena e cena 114 900 K¢

Malaguti Madison3 250 ie
Objem 244 cm? @ vykon 22,1 k@8500

o kola 14” e nddri 8,5 | @ hmotnost 163 kg
(bez néplni) e cena 109 900 K¢

Piaggio X7 Evo 300

Objem 244 cm? o vykon 22,4 k@7500
o kola 14“/13" e nadrz 121 e hmotnost
161kg (bez ndpini) e cena 104 900 K¢

Yamaha X-max 250

Objem 249,78 cm? e vykon 20,4 k@8500
o kola 15“/14" e nadrz 11,81 @ hmotnost
184 kg (provozni) e cena 134 990 K¢

Evropany sezenete o deset (Gi-
lera Nexus) a vice levnéji (Ma-
laguti Madison 250 za 110, Pia-
ggio X7 za 105, Aprilia Atlantic
za kilo...). Jenze Zadny z nich
nema 30 koni z plnohodnotného
tiikila a ABS také hledate mar-
né. Takze kdyz uz tyhle penize
za Downtowna date, rozhodné
jej nebudete nijak pfeplacet. ®

Harleye na vlas

V Ceskeé republice

0 vikendu vyvrcholila
akce Ride to Decide —
Demo Truck Tour 2011,
na niz jste si mohli
zdarma vyzkouset
riizné motocykly
Harley-Davidson. My
jsme se zdcastnili
jakési novinarské
alternativy.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: Boris Stojanov

emo Truck Tour neni ¢eska,
Dnybri kontinentalni akce —
»nas“ kamion pfijel z An-

glie a mél za sebou uz Rumun-
sko a Recko a po Cesku mitil do
Madarska, Polska... A rozhodné
je to akce vétsich rozmérti, vzdyt
v navésu se ukryva pres dvacet
motorek pokryvajicich téméf
cely vyrobni program wiscon-
sinské znacky!
Letos jste
ky ,ochutnat®

mohli  Hary-
v Brné, Ostra-

vé, Hradci Kralové, Plzni a ted

v pétek a sobotu v Praze. A pra-
vé z Plzné, z nového dealerstvi,
za nimz ale stoji lidé, ktef{ maji
s H-D bohaté zkus$enosti (Jirku
Koléfe zasvécenym predstavo-
vat netfeba), vyrazila ve ¢tvrtek
bezmdla dvacetihlavd novinaf-
ska saﬁ smér praisk)’r Dibén
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me od dovozce na tydenni test,
ale moznost ozkouset vice strojil
nardz, véetné téch modelové ne
zrovna nejéerstvéjsich, to jsme si
prosté nemohli nechat ujit.

Pro sportovce a pankace

Zatimco béziny den pfi Demo
Truck Tour vypada tak, Ze se
pUj¢uji motorky na jednom
misté a porddaji se vyjizdky
s privodcem, my jsme vyrazi-
li z Plzné a az do Prahy jsme se
rizné stfidali pfi zastavkach.
Kdo byste mél podobnou cestu
a nespéchal, tak vézte, Ze trasa
Plzen-Kralovice-Rakovnik-
Ktivokldt-Beroun-Karl$tejn-
Praha je velice pfijemna.

Jako prvni jsem bez vahani
obsadil bilé XR1200X. Tahle
motorka je néco uplné jiného
nez ostatni Harleye, a pro mne
coby ,nelopraka“ a ptiznivce
sportovnéjsiho svezeni to byla
jasna volba. Zvédavost, jak si
bude ,iksero® stit ve virtual-
nim porovnani s mymi obli-
benci Monsterem a bavorskym
erkem, byla velika. Motorka je
ani byste to netekli, a co se tvr-
dosti sedla a odpruzeni tyce, je
to ¢isty sportak. Jizdni pozice je
vsak prekvapivé pohodlna, roz-
hodné pripomina spi§ to Bavo
nez Ducati, a pfi vyssich rych-
lostech uz musite hodné bojo-
vat s vétrem. Moc mi nevoné-
lo, Ze moje kratké nohy koleny
nedoséahly na nadrz a opiraly se
o motor. Ten nedava zapome-
nout, ze je z Ameriky a ne Ev-
ropy, jeho kroutdkovy charak-
ter odspodu je typicky, ale kdyz
jej podrzite pod krkem, pozna-
te, ze slova Harley a sport ne-
museji byt nutné protiklady.

» DLOUHODOBY TEST

erbi na prova

Dlouhodoby test Derbi GPR 50 se dostal do

své dalsi faze. Test se vyviji smérem vskutku
neocekavanym a dospéli jsme k dalSim cennym
poznatkim nejenom z prostredi techniky, ale

i praktického uplatnéni zakond.

Jakub ,Hawk”
Drazan
hawk@cmn.cz

foto: archiv autora

minulém dile na$eho seria-
v1u JIwo stroke is better”

jsme naznacili, ze Derbi
uz fi¢i na plny vykon a Ze ne-
celé dvé kilowatty s omezenim
na 45 km/h jsou minulosti. Od
té doby mé Derbi naplnila dalsi
porci zazitka.

GPR 50 byla pripravena na
svoji prvni plné vykonnostni jiz-
du. Pfi prvnim testu se ukazalo,
ze maze opravdu pékné, a to i se
spolujezdcem, jehoZ vaha navic
nebyla na chodu motoru téméf
znat. Samoziejmé to mély na
svédomi velmi kratké prevody,
uzpusobené rychlosti 45 km/h.
V otevieném stavu tak Derbi do-
sahuje rychlosti kolem 80 km/h

pti jedendcti a pul tisicich otd¢-
kach. Jiny sekundarni prevod
v8ak Derbi ¢eka az v dalsi fazi.

Do Hofic a zpét
Vydal jsem se s Derbinkou, pti-
telkyni (batizkem) Adélkou

a kamarddem Uvalakem na CZ
175 (r. v. 1961) na vylet. Cestu
z Chlumce nad Cidlinou do Ho-
Fic jezdim pravidelné od svych
Sestndcti let, co jsem si pofi-
dil prvni motorku. Mezi No-
vym BydZovem a Hoficemi je na
80 % délky krasny asfalt a silnice
se tam hezky krouti mezi poli.
A tady Derbinka dostavala po-
mérné za usi. Teplo nebylo zane-
dbatelné, kolem 25 °C, a vétsinu
cesty jsme mazali 80 km/h (GPR
§la jesté o néco vic, ale kdo by ji
trapil). Projizdime Mystévsi, kde
na mé Uvalak na CZ piedzname-
név4, Ze mu brzo asi zaklepe mo-
tor. Klika mu svistéla, pist mlatil,
ale stale jela. Na vyjezdu z lesa,



