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Motorky a skutry,

integrujte se!

Honda je na tvorbu motocykld nezapadajicich do
zadné Skatulky hotovy odbornik, a letos specidlné
byla v tvorbé téchto stroji tispésnd. Vedle
crossoverd NC700X a Crosstourer pfichazi model
Integra. Motorka, nebo skatr?

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

ntegrovat znamend spojo-

vat a to presné na Integru

pasuje. Podle vyrobce ma

v sobé spojovat prvky mo-
tocyklu a skutru, konkrétné leh-
kost ovladani skutru a dynamiku
motorky. A¢ tak trochu vypada,
neni to maxiskutr. A motorka uz
viibec ne. Muze tenhle ,,hybrid*
rozumné fungovat a md viibec
smysl pokouset se tyhle dvé ka-
tegorie propojit? V Hondé se do-
mnivaji, Ze ano, a ja jim po testu
dévam za pravdu.

Zbrusu nova technika

Integra byla na podzim prvni
velkou novinkou Hondy, pred-
stavenou dokonce v predstihu
pred ostatnimi. Zejmé proto, Ze
je to skute¢né prelomovy model
svou koncepci, tak aby byl radné
vidét. A neslo jen o to, Ze se jedna
o motorku a skutr v jednom, zde
se prezentuji zbrusu nova tech-
nicka reseni.

Prim hraje samozfejmé mo-
tor. Radovy a téméf lezaty dvou-
valec zde mél svou premiéru, az
za nékolik tydni Honda odtaj-
nila sourozenecké duo encécek
sdilejici stejné jadro. Motor je
silné dlouhozdvihovy, je to spi$
takovy ptlmotor z auta nez mo-
tocyklovy agregat. Lehce pres
Sest tisic otdcek strop, to u mo-
tocykll jen tak nenajdete. Ale
pokud nejste maniaci do vyso-
kych frekvenci, mtze vam to byt
jedno. Prednosti motoru by na-
opak méla byt jeho uspornost
(Honda udava lehce pres 3,5 li-
tru na sto!), dobra ovladatelnost,
pouzitelnost od nejniz$ich to-
ek, nizké emise i nizké naklady
na provoz, tteba svicky ménite az
po 48 tisicich. Dvouvilec je pro-
mysleny tak, aby kazda soucast-
ka méla pokud mozno nejméné
osm funkci, tieba olejové Cerpa-
dlo je hnané vyvazovaci hrideli,
vacka pohani vodni pumpu atd.

rdlovna krasy to neni,

ale eleganci Integte upfit

Druhou véci, kterou Integra
premiérové ukazala svétu, byla
dvouspojkova prevodovka DCT
druhé generace. Ze Honda na-
montuje décétécko do dvandcti-
stovkového véefera za 400 tisic,
budiz, ale k malému motoru a do
stroju prodévanych za ptilku? No
vidite, jde to. A dvouspojku ja
rad, moc rad...

Pohodli skutru,

vyska motorky

Jako u vétsiny novatorskych mo-
delt, ani v pripadé Integry si
v Hondé ztejmé nedélaji iluze, ze
by se z ni stal bestseller. Nez my
motorkdfi vezmeme néco mezi
sebe, to chvili trvd, z takového
DN-01 taky slagr nebyl, a jakd
to byla zajimavd motorka. Inte-
gra je bezesporu designové méné
kontroverzni nez zminovany na-
héco-skutro-copr, ale ani tak to
neni zadny libivy Ital. Vzhled je,
éé¢, zajimavy, to bude to slovo.
Eleganci mu neupfete, véechno
perfektné licuje a dava dojem
kvality, ale za krasavici z poha-
dek u v$ech lidi ur¢ité nebude.

Pfi stani na misté vypadd jako
skatr na podeziele velkych ko-
lech a s masivnim stfedovym
tunelem. Na néjaké prostrkova-
ni nohy pod riditky zapomen-
te, tady se naseda striktné jako
na motorku, prehodit cténou
haksnu pres sedlo. To nastés-
ti neni moc vysoko, takze by to
meél zvladnout i méné rozcviceny
adept. Oviem kdyz se uvelebite,
zjistite, Ze na zem je to ponékud
vys$, nez jste ¢ekali, a vic nez jako
na skdtru si ptipadate jako na
motorce. Sedlo je totiz celkem
$iroké a mimochodem oprav-
du hodné pohodlné. Je dlouhé
a pilot ma pro sebe tolik mista,
ze najede hodné kilometru, nez
véechny polohy vyzkousi.

Pozice fiditek je zase prisné
skiatrova, tedy pohodlna, a na
nohy mate pripraveny dlouhé
plochy, takze si muzete vybrat,
jestli budete mit koncetiny po-
kréené, nebo natazené. Stredo-
vy tunel je ale hodné $iroky, tak-
Ze mista pro nohy neni na $itku
zas tak moc, a hlavné plosiny se

Honda Integra

Objem 670 cm?
Vykon 38,1 kW/52 k@6250
Tocivy moment 62 Nm@4750
Hmotnost 238 kg (provozni)
(ena 199 900 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec s ojnicnimi Cepy piesazenymi 0 270°,
OHC/4, vrténi  zdvih 73 % 80 mm, kompresni
pomér 10,7:1, vstiikovani PGM-FI & 36 mm,
elektricky startér, Sestistupriova dvouspojkova
prevodovka DCT s manudlnim a automatickym
rezimem, sekundami pievod fetézem

Podvozek: ocelovy ram, vpredu
nenastavitelnd teleskopickd vidlice

& 41 mm, zdvih 120 mm, vzadu ocelova
kyvna vidlice s jednim tlumicem, zdvih

120 mm, nastavitelné predpéti, brzdy s C-ABS
vpredu kotou¢ & 320 mm, tifipistkovy timen,
vzadu kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu Metzeler Roadtec Z8 Interact
vpiedu 120/70ZR17, vzadu 160/60ZR17,
rafky 3,50/4,50"

Parametry: délka 2195 mm, Sitka 790 mm,
vyska 1440 mm, sedlo 790 mm, rozvor 1525 mm,
Gihel fizeni 27°, stopa 110mm, svétld vyska
135mm, nddrz 14,11, udévand spotieba
3,581/100km, uzitecnd hmotnost 195 kg

smérem dozadu zuzuji, to kvii-
li tomu, Ze se naopak rozsifu-
je motor, a na pravé strané po-
tom uz narazite na kryt spojky.
Pokud si chcete dat nohy pod
sebe (tzv. zdchodovy posaz znd-
my z méstskych skutrii), musite
si sednout az Gplné doptedu, a to
zase jste nalepeni malem hlavou
na plexi a i mensi piloti za¢nou
narazet koleny do pfednich plas-
ti. Mné osobné neni dlouhodo-
bé prijemna poloha natazenych
nohou, a tak jsem si musel najit
sem tam néjaky plastovy vystu-
pek a o ten se opfit.

Pod sedlo jen svacu

Pracovisté jezdce vypada velice
ptijemné a hodnotné, sdruze-
ny digitalni displej je identicky
jako na NC, ale tady je hezky za-
sazeny do plastd. Moc toho sice
nenabizi (kromé rychlosti, uje-
tych kilometrt a hodin vlastné
jen stav paliva a zarazeny kvalt),
ale vypada dobre. Vlevo pred
kolenem méte malou oteviraci
schranku tfeba na mobil, vpra-
vo potom ra¢novou ruéni brz-
du. U stroje, ktery nemuzete pii
stani v kopci zaaretovat zataze-
nou rychlosti, je to véc k neza-
placeni.

Ze nesedite na tak uplné oby-
¢ejném skutru, to poznéte podle
ovladac¢t na fiditkdch, kde sid-
li ¢udliky ovladani prevodovky.
Vpravo prepinite rezimy (ma-

Néco za néco
- velka kola
Znamenaji

malo mista
pod sedlem

o hrboly...

nudl nebo automat, a pro auto-
mat Drive nebo Sport), vlevo si
radite, vée je intuitivni a po ruce,
snad az zase na ty prohozené
blinkry a klakson.

Druhou véci, ktera vas vyvede
ze skatrového dojmu, je podsed-
lovy prostor. Tady nemohu zakryt
své zklamani z toho, Ze na takhle
velkém stroji pod sedlo date ma-
ximdalné otevienou helmu. Cha-
pu, pro¢ to tak je (pod nim se
nachdzi motor), ale pfijde mi
trapné, ze do NC, coz jsou 100%
motocykly, date integrélu a do In-
tegry, o niz se uvazuje jako o po-
loskitru, pfinejlep$im svacinu.
Anebo tfi lahvace, dvé pullitrové
plechovky a lékarnicku a manual
a doklady a ja nevim, co jsem to
tam je$té nacpal...

Pevnym krokem

Jizda samotna je na Integte velice
zajimava. Sedite jako na skutru,
jedete jako na motorce. Kvalita
jizdy je s béinymi skutry nepo-
rovnatelnd, sedmnactipalcova
kola a motorkovy podvozek, vza-
du se zavédenim Pro-Link, ddva-
ji jinde neznamou jistotu. Zadné
krouceni v zatackach, zadné za-
kopavani o hrboly, Integra si vy-
kracuje svétem velice pevnym
krokem. Zpocatku tomu neveéri-

Kvalita jizdy je s béznymi skutry
neporovnatelna. Zadné krouceni
v zatackach, zadné zakopavani

\

Sedite jako na skutru, jedete jako na motorce

te, ale po chvili se osmélite a po-
silate to do vinglt jako na bézné
motorce. Mn¢ to nejvic pfipomi-
nalo cestovni enduro, sedite po-
hodlné vzptimené a krajite za-
tacky jednu za druhou.

Také brzdy, byt ovladané
skutrové packami na fiditkach,
jsou jednozna¢né z motorkové
branze. Na pfednim kole sice na-
jdete jen jeden kotoud, ale sou-
stava je klasicky hondovsky pro-
pojena a doplnéna ABS, a feknu
vam, tohle brzdi fest. Citite, Ze
zpomalujete ¢tvrttunku doplné-
nou o vasi malickost, ale Inte-
gra se zazehli do asfaltu a kotvi
tak, Ze mate pocit, jako by vas
za zadek chytil do lasa remor-
kér a zapnul zpétny chod. Diky
téhle vlastnosti a skvélému pod-
vozku tak dokdzete pékné prasit
i na rozbitych okreskach, takhle
svizné byste rozhodné na jiném
skutru nejeli. A na spousté nor-
malnich motorek taky ne.

Skvélé DCT

Tou nejvétsi zvlastnosti je ale sa-
moziejmé motor, resp. prenos
sily na zadni kolo. Kde u nor-
malniho skatru vidite jen obrov-
sky kryt varidtoru, tam md Inte-
gra béznou motorkovou kyvku
a pétsetdvacitku fetéz. Dvouva-

lec po nastartovani jen tlumené
brumla, coZ je$té nic nezname-
n4, ale pak zmécknete tlacitko D
a od té chvile se uz nic skdtru ne-
podobd. Konven¢ni motorce ale
vlastné taky ne.

Rozdil poznate uz pti rozjez-
du. Zatimco u skuatru se nejdiive
motor vytoci a pres variator akti-
vuje rozjezdovou spojku, tady je
odstuch okamzity a nasledovany
velice slu$nym zatahem vlastné
uz od volnobéhu. Tohle prosté
Zadny varidtor nikdy umét nebu-
de, tam pokazdé citite, jak koné
mizi v nendvratnu.

Razeni je ptijemné a zcela ne-
porovnatelné s DCT prvni gene-
race, co bylo ve VFR1200F. Fun-
guje krasné jemné a kolikréat ani
neposttehnete, ze se zménil kvalt.
Elektronika je naprogramovana
velice chytte, a pokud jedete po-
hodu, nemate diivod jakkoli do
fazeni zasahovat, to bylo u VFR
nemyslitelné. Rezim § alias Sport
se u Integry muze zdat zbyte¢ny,
ale opak je pravdou, protoze jak
uz bylo fe¢eno, podvozek i brz-
dy jsou sviznéjsimu zatdckovani
naklonény, a pro tyto kratochvi-
le je i esko paradné uzpiisobené.
Zkratka ta tlacitka plus a minus,
umoznujici manualni fazeni, jen
tak neomackate.

Dynamika vs. spotieba

Trochu mé zarazilo, Ze a¢ ma
Integra o ¢tyfi koné a dva new-
tonmetry lepsi parametry nez
obé v Cesku nabizena NC,
pocitové mi prisla dynamic-
ky slabsi. NC700X, na kterém
jsem jezdil pred pér tydny, bylo
o pouhych 10 kilo leh¢i, oviem
u n¢j jsem byl naopak prekva-
peny, jak hezky takhle papiro-
vé slaby motor dokaze utikat,
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zatimco Integra je takova roz-
vaznéjsi. Kdyz jste drzeli plny
knedlik, tak ne, to ficela 180,
tedy ani ne o 10 km/h pomaleji
nez NC, ale zatimco u néj jsem
si nikdy nerekl, ze by to byl vy-
slovené lenochod, u Integry
jsem obcas zapochyboval. Sko-
da, do takhle povedeného pod-
vozku by se silnéjsi motor ho-
dil. A fekl bych, ze konkurence,
tfeba takovy Tmax od Yamahy,
Integru na motor smdzne.

. [
.
u* fazeni jsou po Tg'e, gle stejné

uéasu‘jedege na automat

Kde mu to ale Honda jedno-
zna¢né vrati, je spotfeba. Mam
ovéreno, ze u téchto motort ne-
jsou udévané parametry nijak
dramaticky nadsazené, a kdyz
pojedete jako lidi a ne jako re-
daktofi, jste na téch avizovanych
3,6 litrech. Redaktofi potom jez-
di za ¢tyfi (rychlostni limity,
brarite se!), a o tom se Tmaxu
miiZe jen zdat. A ta trocha dyna-
miky mi za uSetfené kacky jed-
noznacneé stoji.

Dokaze piekvapit

V modelu Integra se Honda po-
kusila skloubit dohromady sku-
tr s motorkou a otevfela tak dal-
§i zapeceténé dvete, do kterych
pred ¢asem nakoukla modelem
DN-01. Integra je ale mnohem
prakti¢téjsi. Ma kromé jiného
i skvélou ochranu proti vétru,
méfim 174cm a takhle dobré
plexi uz jsem dlouho nevidél,
nenapadd mé moc jinych skut-
rt a vlastné ani motorek, kde vy-
drzite jet 150 km/h bez toho, Ze
by vas obtézoval okolni uragan ¢i
jiné rozmary pocasi.

Kdyz jsem ji poprvé vidél, pti-
§la mi divnd. KdyZ jsem poprvé
zvedl sedlo a chtél ulozit helmu,
byl jsem znechuceny. KdyZ jsem

VERDIKT

Honda Integra
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Prakticnost
Viykon/Cena

se poprvé svezl a jel jen lazo-pla-
70, zdala se mi utahand. Kdyz
jsem ale poprvé podradil, dal
plny plyn a poslal to do tdhlé za-
tacky plné nerovnosti, malem mi
vypadly o¢i z dalka - tak pratelé,
tohle se skutrem nemad nic spo-
le¢ného! Pohodlna cestovni mo-
torka s dobrou ochranou, ktera
vas neobtézuje fazenim a sedite
na ni jako na skatru? Jo, to by asi
byla ta spravna charakteristika.
Pro lidi, které laka ,,easy“ pristup
skatru, ale irituje je charakteris-
tika varidtoru i slabsi chovani
v zatackach. Integra je vskutku
zajimavy kompromis. e

Motocykl a skutr v jednom
do testu zapujcila firma
Honda CR.

inzerce




