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o hledacku jsme si vza-
li tfi motorky, které spl-
nuji vyse uvedené, aviak
kazda nabizi uplné jiné
zazitky: Cist¢ sportovni Stihlou
italku, legenddrni muscle bike
XJR a zbrusu novou klasiku CB.
Vsechno paradnice, ale dohro-
mady na vylety jezdit nebudou.

Requiem za Monstera
Zacéneme Ducati. Zaprvé je v abe-
cedé prvni a zadruhé méa u mé
vroubek. Tenhle Monster, na kte-
rého se koukate, se totiz uz nepro-
dava. Mozna byste v Evropé jesté
néjaky volny kousek nasli, ale spis
to bude o tom, chytit dobfe ojety
stroj. Pokud ho nékdo viibec pro-
da, protoze kdo si tuhle motorku
koupi, ten se ji urcité nebude chtit
hned zbavit. Je samoziejmé trap-
né davat test motorky ,,in memo-
riam’, jenze prfi planovani testd
v lété mé ani nenapadlo, Ze Du-
cati zazdi zrovna tuhle legendu.
Monster 11005V° si zaslouzi, aby
se 0 ném jesté jednou, naposledy
napsalo.

A to je pravé ten vroubek,
o kterém jsem mluvil - vzdu-
chem chlazeny jedendctistov-
kovy dvouventilovy dvouvélec
Desmodue je definitivné mrtvy.
Ekoterorismus slavi vitézstvi, j&
odchazim plakat do kouta. Od
ptistiho roku je velky Monster
nabizeny s vodou chlazenou su-
perbikovou Testastrettou (viz bo-
xik), nepochybuji o tom, Zze to
bude pékné svezeni, jenZe pro mé
byl Monster jediny pravy pouze
se vzducha¢em. A tenhle motor
jsem miloval v jakékoli motorce.
Robustni, jednoduchy (na Duca-
), hezky a Zivocisny s porad-
nyma koulema. I kdyby ta nova
dvanactistovka byla klidné zlata,
pro mé ziistane Monster 110050
jednickou.

Na Ducati jen rychle

Uz proto, jak pokazdé dokézal
vzit za srdce. Jel jsem na ném to-
likrat, vzdycky jsem na néj na-
sedal s pocitem ,tohle uz pre-
ce davno znadm, to bude nuda“
anakonec slézal s o¢ima vykule-
nyma a hubou rozesmatou, pro-
toZe to bylo vSechno mozné, jen
ne nuda. Ted jsem ho doptedu
mél za outsidera, uskdkanou
italskou kozu ndro¢nou na pi-
lotaz, a nakonec mé z néj ma-
lem sundévali ndasilim. Védét,

®» CEBECKO NA DRATECH

Sotva jsme novou (B1100 v Evropé uvitali, uz ndm Honda serviruje vylepseni. V mode-
lovém roce se budou nabizet hned dvé cébécka (tfi, kdyz pocitdme i skladové zasoby
2013), ktera bude spojovat informacné nabitéjsi pristrojovka, o kousek vys posunuty
svétlomet, jiné blinkry a hlavné Sesty rychlostni stupeni v prevodovce, ktery je zde jako
rychlobéh. A zatimco standardni cébécko se vydéva temnou cestou (¢erny motor, raf-
ky, drzak stupacek, vlastné skoro viechno), verze (B1100EX déla radost viem staro-
milcdm. Dva vyfuky, draténd kola, prosivané sedlo, joj to je najednou parady! Jiné jsou
i bocni kastliky a prekvapivé mé tahle verze také vétsi nadrz na 17,5 litru Naturdlku. Ze
bude vézit rovnych 260 kg, je vlastné dplné jedno.

Honda CB1100EX

» MONSTER NOVE ERY

,Laviete odi, odchdzim.” To moznd Fekl Kristidn, ale stary vzduchem chlazeny Monster
to ani nestacil a Ducati na podzim v Mildné znicehonic pedstavila jeho ndstupce s ka-
palinou chlazenym motorem Testastretta 11°, ktery se montuje do Multistrady a Dia-
vela. Vodnici uz v Monsterech byli (S4, S4R a S4Rs), jenze akordt coby drazsi a exklu-
zivnéjsi ,nadstavby” pravé vzduchem chlazenych litrd a jedendctistovek. Odted velky
Monster = vodnik, a fekl bych, Ze zanedlouho tento osud potkd i mensi verze, do nichz
by mohla piijit osm-dva-jednicka z Hypermotarda.

| kdyz z téhle ,vodni inovace” nejsem zrovna odvdzany, musim Ducati zatleskat za to,
jak to elegantné provedla. Designové je to pofad Cisty Monster, a ten kapalinou chla-
zeny motor uz je daleko Iépe schovany, nez jak tomu byvalo u S4 a spol. s obrovskymi
vytréenymi chladici. Vykonové parametry vypadaji prosté skvéle, tomuhle se zadny ze
vzduchacu nemuze rovnat: 135 koni a 118 newtonmetru' Ato pozor, v zakladni verzi,
Na 209 kg lehkou motorku s plnou 17,5litrovou bandaskou slusnd naloz. Samozrej-
mosti je chytrd elektronika, pocitejte s elektronickym plynem, osmistupfiovou kontro-
lou trakee, tfistupfiovym ABS, tfemi motorovymi mddy, to vse se ovladd pres barevny
TFT displej. ...

Ducati Monster 12005
Odted'pouze s vodnikem

Ze na ném jedu naposledy...
Dokdaze nadchnout, ma nesku-
te¢ny drajv! Kupovat si Ducati,
beru tohohle Monsttika, v tom
mam jasno (sakra uz jsem zase
vytocenej, Ze ho pohibili). Stih-
14 lehoucka motorka, co leti jak
splasend. Kdykoli, kdekoli. Nej-
sportovné;jsi z téchto tfi, a spor-
tovnéjsi nez cokoli Siroko da-
leko. Rozbita silnice je trochu
bolestivy zazitek, ale snést se to
d4, stejné jako méstské trapent,
ovSem stadi kratky zatackovity
usek s dobrym povrchem a nir-
vana je tu.

S Monsterem nemfiZete jet po-
malu, dvouvalec je tak tahavy
a rychlobéiny, Ze jste porad da-
leko z rychlostnimi predpisy.
je tachometr 145 km/h, drzite to
na ¢tvrt plynu, motor Zadoni o to,
abyste mu pridali, a vy mate pocit,
Ze se plazite. Mald kapotka nad
svétlem a sklonény posaz umoz-
nuji opravdu vysoké rychlostni
prameéry. Kamosi na XJR vas za-
biji, az zastavite na cigarko, ty na
CB uz nikdy neuvidite.

Monsttik neni motorka pro
kazdy den, i kdyz ma ¢tyfstuprio-
vou kontrolu trakce a vypinatelné
ABS, dili podstatné modernéjsi
vybavu nez obé japonky. Musi-
te na néj mit naladu. Jenze kdyz
na néj sednete, on vam tu naladu
udéla. Jen musite pocitat s tim, Ze
se bude jezdit rychle.

Obycejna krasa

Cébécko je v tomhle naprosty
protiklad. Jakmile se kamaradi
na Monsteru a XJR rozhodnou
ke svizné jizdé, jste ztraceni. Na
to neni délany ani podvozek, ani

odleoIa veiky vzduchem' chlazeny motor rém rldltka kulat svet}o 2 nlé V|c7 Tak tosi
- budeme rozumét. Jenze is touhle charakteristikou se daji pofidit velmi odli§né stro;e

motor. Cébo je o vagon rychlej-
$ nez vSechny ty retro biky typu
Guzzi V7 nebo Kawa W800, ale
na sportovni rekordy je az moc,
ehm, obyc¢ejné?

Ano, to je ta spravna charakte-
ristika CB1100. A vlastné nejsil-
néjéi stranka téhle motorky. To,
na co se divate, neni vrtosivé re-
tro, které nejede, nebrzdi, krou-
ti se a hodi se jen na projizdky
v krasném pocasi po nedélnim
obédé u maminky, nybrz nadher-
na a bytelné (plechové blatniky!)
udélana stylova motorka pro kaz-
dy den. Od pondéli do nedéle, od
protiviného mrholeni v péti nad
nulou po pétatticet a vymetenou
oblohu. Vibec k ni¢emu vés ne-
ponoukd, jen abyste sedli a jeli.
Kazdy den do préace pres ucpa-
né mésto, odpoledne na koupak,
o vikendu na chalupu. A budete si
uzivat kazdy kilometr, ackoli kvii-
li mékkému sedlu, které se rychle
prosedi, by jich nardz nemélo byt
prili§ mnoho. Ale zase mate du-
vod, pro¢ po dvou hodinach za-
stavit, protdhnout se a pokochat
vzhledem vaseho ofe.

S maximalni dlivérou
Motor svych papirovych 90 koni
pousti ze fetézu jen velmi pozvol-
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Ducati Monster 1

T00EVO vs. Honda CB1100 vs. Yamaha XJR1300 ITEST 5

Ducati Monster 1100'°
Objem 1078 cm?
Vykon 73,5 kW/100 k@7500
Tocivy moment 105 Nm@6000
169 kg (bez naplni)
jiz neni v nabidce
(v 1été 11 350 Eur/cca 295 000 K¢)

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny
vidlicovy dvouvalecV90°, 0HC/2 desmo,
vrtani x zdvih 98 x 71,5 mm, kompresni
pomér 11,3:1, vstfikovéni Siemens

(& 45 mm, Ctyistupriova vypinatelna
kontrola trakce DTG, elektricky startér,
Sestistupriova pievodovka, antihoppingovd,
hydraulicky ovladand vicelamelové spojka
v olejové lazni, sekundami pievod fetézem

Hmotnost

Cena

Podvozek: ocelovy piihradovy rdm,
vpredu piné nastavitelna USD vidlice
Marzocchi & 43 mm, zdvih 130 mm,
vzadu jednoramennd hlinikovd kyvna
vidlice s tlumicem Sachs, zdvih 148 mm,
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy
Brembo s vypinatelnym ABS vpiedu

2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové
radidIni timeny, vzadu kotou¢ & 245 mm,
dvoupistkovy trmen, pneu Pirelli Diablo
Rosso Il vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky 3,50"/5,50"

Parametry: délka 2095 mm, vyska
1099 mm, sedlo 810 mm, rozvor 1450 mm,
tihel fizeni 24°, nadrz 13,51

TECHNICKE UDAJE

Honda CB1100

Objem 1140 cm?

Vykon 66 kW/90 k@7500

Toc¢ivy moment 93 Nm@5000

248 kg (provozni)
264 900 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, vzduchem a olejem
chlazeny ¢tyfvélec, DOHC/4,

vrtani x zdvih 73,5 x 67,2 mm, kompresni
pomér 9,5:1, vstiikovani PGM-FI

& 32 mm, elektricky startér, pétistupriova
pievodovka, sekundami prevod

fetézem 530

Podvozek: ocelovy dvojity kolébkovy
ram, vpfedu teleskopickd vidlice Showa
& 41 mm, vzadu ocelova kyvna vidlice

se dvéma postrannimi tlumici Showa,
oboji nastavitelné predpéti, propojené
brzdy s ABS vpredu 2 kotouce & 296 mm,
tripistkové trmeny, vzadu kotou¢

256 mm, jednopistkovy tfrmen, pneu
vpredu 110/80-18, vzadu 140/70-18, lité
rafky 2,50/4,00"

Parametry: délka 2195 mm, Sitka

835 mm, vyska 1130 mm, sedlo 795 mm,
rozvor 1490 mm, thel fizeni 27°, stopa

114 mm, svétla vyska 125 mm, nddrz 14,61
(3,5 I rezerva), olejova ndplii 4,91, udévana
spotieba 5,49 1/100 km, uZitecnd hmotnost
173 kg, max. rychlost 180 km/h

TECHNICKE UDAJE

Yamaha XJR1300

Objem 1251 cm?®
Vykon 72 kW/98 k@8000
Tocivy moment 108 Nm@6000

Hmotnost 245 kg (provozni)

Cena 239 990 Ké

Motor: ¢tyrdoby, vzduchem a olejem
chlazeny ¢tyfvélec, DOHC/4, vrténi x zdvih
79 x 63,8 mm, kompresni pomér 9,7:1,
vstfikovani, elektricky startér, pétistupriova
prevodovka, sekundami pievod fetézem

Podvozek: ocelovy dvojity kolébkovy ram,
vpredu teleskopicka vidlice & 43 mm, zdvih
130 mm, vzadu ocelova kyvna vidlice se
dvéma postrannimi tlumici Ohlins, zdvih
125 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
ivyska), brzdy vpredu 2 kotouce & 298 mm,
Ctyrpistkové timeny, vzadu kotout

& 267 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17,

lité rafky

Parametry: délka 2175 mm, Sitka

765 mm, vyska 1115 mm, sedlo 795 mm,
rozvor 1500 mm, thel fizeni 25°, stopa
100 mm, svétld vyska 125 mm, nddrz 211,
olejova ndplfi 4,21, uZitecnd hmotnost
205 kg, max. rychlost 213 km/h

na, kde na Ducati a Yamaze sta-
¢i pridat plyn, na Hondé musite
pofddné prohdnét fadicku. Jen-
Ze to vy vlastné viibec nechcete.
Vysoké otacky jsou tu zbytecné,
kouzlo tohoto motoru spociva
v plynulosti a zatahu v nizkych
a stfednich tockach. Pétku cvak-
netevnecelych padesati (ale snese
uz 35 km/h bez protestt!) a mate
vystarano. Motor si krasné Seve-
li, lehce brni (to pry schvélné, na
dvou valcich je jiné ¢asovani ven-
tiltt) a na vase povely reaguje tpl-
né sametové. Dokdze cébo roz-
paradit i na velmi nepfedpisovou
rychlost, ale vzhledem k posazu
stejné budete nejcastéji jezdit téch
nahacovskych 100-120 km/h.

Podvozek taktéZ neni zadny su-
perbikovy derivat, ovsem ma jed-
nu velikanskou ptednost, a tou je
jeho ¢itelnost a predvidatelnost.
Citite, co se pod vami déje, a vite,
co se bude dit za chvili. Pfitom
tlumice rozhodné nejsou zadna
drahd alchymie. Jenze to tak né-
jak celé dohromady skvéle fungu-
je. Uzka velkd kola jsou fajn na ne-
rovnostech a motorka se na nich
perfektné vodi, tlumeni je tak
akorat namixované. Ze vsech ti
motorek se pravé na Hondé jede
nejlépe na jakémkoli povrchu.
A navzdory tomu, Ze je nejtézsi,
pusobi suverénné nejleh¢im do-
jmem. K tomu pripoctéte dobré
propojené brzdy s ABS a dokon-
ce i néjaké to misto pod sedlem,
a mate pred sebou opravdu skvé-
lou motorku do nepohody.

Nejdrive nastelovat

Yamaha XJR je v dne$ni trojici
nejmladsi, a pritom nejstarsi. Co
to zase placdm za blbosti? Hon-
da sice predstavila své CB750 uz

v roce 1969, jenZe s tim nemd
dnesni jedenactistovka spole¢né-
ho vlastné viibec nic. Ani s obli-
benou Seven Fifty z devadesatych
let. V Evropé novinka 2013, v Ja-
ponsku uZ se par let prodava, ale
prosté nova motorka, a¢ vypadd
jako nejvétsi retro. Monster na-
opak se svou prvni verzi z roku
1993 ma spole¢ného dost, ale po-
fad méné nez soucasné XJR1300
s prvni XJR1200 z devadesatého
¢tvrtého. Vzdyt laik by skoro ne-
poznal, Ze jsou jiné! Jasné, kazdy
motorkaf to vidi, jind podsedlov-
ka, jeden vyfuk misto dvou, vstfi-
kovéni misto karburatort, pér
dalsich drobnosti, ale to je vazné
véechno. Dvacet let Zivota skoro
beze zmén? To musi byt néjaka
osobnost. A taky Ze je.

Pritom kdyz jsem tentokrate
na XJR sedl a ujel jsem par met-
rl, malem jsem se rozbrecel. Vel-
ka tlustd neohraband motorka,
ba co vic, nepiesna a nevyzpy-
tatelna! Co ndjezd do vinglu, to
nejistota a podivné pohyby. Fakt
jsem se bal. Jak je mozné, Ze pri
akeeleraci hybu i sedlem? No na-
zdar, to jsem si vybral motorku
na vikend... Jenze XJR m4 jednu

Pred Sirokymi fiditky Ducati najdeme jen digitalky.
Prehledné, akorat ukazatel kvaltu by se hodil

Piehlednéji a Citelnéji nez u Hondy to asi nejde.
Napfesrok pfibude par funkci displeje

Také Yamaha drzi klasickou linii. Vice Cisilek na tachometru
i otackoméru viak dava tusit adrenalinové zazitky

» V PRISTICH CMN

Lonska novinka americké znacky Victory, cruiser Judge, je jakousi
jednostopou obdobou Pontiacu GTO. Prosté relativné hbity' sportovec

postaveny ve stylu kIasichh americk)'n:h ,,muscle cars Davate

tohoto razeni?

Napiste ndm na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

velkou prednost, a tou je kom-
pletné laditelny podvozek, pti-
¢emz vzadu si dokonce muzete
hrat i s vyskou. A tlumice nékdo
prede mnou zfejmé totalné roz-
steloval, nedokdzu si predstavit,
7e by v téhle podobé XJR chodi-
lo k zakaznikéim. Takze jsem ce-
lou dlouhou tfihodinovou cestu
k domovu stravil tim, Ze jsem co
chvili zastavil, slezl, timhle pfi-
dal na odskoku, tady ubral na
kompresi, a domt uz jsem dojel

na uplné jiné motorce. Jo, tak ted

uz tomu rozumim. Pordd to neni
a nikdy nebude neochvéjna pev-
nost hlinikového deltaboxu nebo
chrommolybdenového ptihrada-
ku, ale na tuhle lokomotivu tuplné
akorat podvozek.

Opravdovy muscle bike

Coze, fekl jsem lokomotivu? Inu,
podle mé presny popis XJR. Po-
hodlna (velmi), prostornd (tak-
téz velmi), tézka (neméné velmi)
a vykonna. Kurna a jak vykonna!
Jestli Honda pocitové odpovida
spiSe men$imu nez papirovému
vykonu, u Yamahy je to presné
naopak. Motor je prosté a jedno-
duse tchvatny. Také lehce vibruje
jako u Hondy, ackoli tady inzeny-
fi zadné triky nedélali, jenze kdyz

inzerce

pridate plyn, fikate si, ze tam snad
nékde musi byt schovany kom-
presor. Tak hutného a okamzité-
ho zatahu je schopny jen velko-
objemovy motor. Bavi vés to zas
aznova, po vsi brblate na trojku ¢i
¢tyrku, na vyjezdu trochu plynu,
pét a gas! Udéld to ,udddAAAS
ruce se vam natahnou jako opi-
¢akovi a jestli v tu chvili nahlas
nefvete do helmy nadsenim, jste
suchafi a nemate na motorce co
délat. Také opa¢na ¢innost, zpo-
malovani, vas dokdze nadchnout.
Brzdy jsou tak silné a citlivé dav-
kovatelné, ze by se za né nemusel
stydét supersport.

XJR je prosté muscle bike se
v8im vSudy. Mné osobné se vic

Sametovy motor
a velmi obratné $asko délaji.
zHondy kamose do nepohody
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libil jeho lesklejsi vzhled, tako-
vy model 2003, v modrocerné
s Sachovnici, hranatymi zrcatky,
dvéma kratkymi vyfuky a hlav-
né chromovanymi kryty budika
i svétlometem, to bylo zradlo, ale
uzndvam, Ze tenhle ,dark styl
ma taky néco do sebe. Kazdo-
padné se vibec nedivim, Ze si ho
dodneska lidé kupuji. A cenou to
urcité nebude, ackoli ta mé vylo-
zené Sokovala. Tolik motorky za
tak malo penéz? I po dvaceti le-
tech véru zajimavy stroj. [

Motocykly do testu zapujcily
firmy Moto Italia, Honda
Motor Europe CZ a Yamaha
Motor Middle Europe.

V MOTOKROSU

_HUSQVARNA FC 350 -

MA HUSOVARNA VE SVYCH GENECH

Znacka Husquarna ziskala ve své historii tolik mlstrovskych titulii jako maloktery jiny vyrohce B .
motocykli. Husqvarna ted' pfichazi s-Gplné novou generaci modelu které-vraci znadce jej legendarni
jméno. Nova motokrosova fada 2014 nabizi vykon na vrcholu své kategorie a bezkonkurenéni lehkost -

ovladanl diky modernim pohonnym jednotkam a kvalitnim pru2|0|m komponenttim WP. Pfedni dvojkemorové _
48mm V|dI|ce s uzavienou kartridZi-azadni centralni jednotka s novym systémem prepakovanl vam Za]IStI

misto na stupnlch vitézd. Elektrlcky starte\', brzdy Brembo, hydraulicky ovladana SpOjka V|tezstV| mize -
byt tak snadne' HUSOVARNA 2014 - novy zacatek = nova wtezstw' : :

Ao Mm RACING S.R.0.: Cankov 1, 360 17, Karlo'vy Vary, TEL. +420 775 188 789 g i :
PRESTIGE MOTO'S.R.0.: Pizefiska 1708/344, 163 00 Praha 6, TEL. +420 220 518 377, .
, “PROMOTO $.R.0.: KFizov.45, 257 08 Nageradec, TEL. +420 777261 453 : i

TOMAS SULEK SULKAR: Vlck0V|cka 50, 500 04 Hradec Kralové, TEL. +420 775 117 740
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