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Pfesné toto heslo jeklicem k zamilovani si nové Hondy
CRF250R 2014. Dokdze byt hodnd a hrava, ale také se
umi proménit v nastroj jak z pekelné dilny.

Petr Zaruba, petr.zaruba@cmn.cz
foto: Honda

o skon¢eni MX GP

v Lokti byli nejvazenéj-

$i motocyklovi novina-

fi z celé Evropy pozvani
na zdejsi trat, na evropské pred-
staveni nového modelu Honda
CRF250R 2014. Na takto velké
testovani jsem byl poprvé po-
zvany i ja, coz byla pro mé jako
viibec nejmladsiho redaktora
velkd Cest a jesté dnes z toho ne-
spim. Vyznam tohoto testu pod-
trhla i pfitomnost Yasuhiro Yo-
koyamy, $éfkonstruktéra vsech
céerefek od roku 1998, nebo
mechanika z tovérniho tymu
Honda Racing v MS. Tahle par-
ta profikd se o nds a o motorky
starala cely den. A to vite, kdyz
jste v rukdch odborniki, hnedle
mate z jizdy uplné jiny pozitek.

Co je nového?
Novinky na CRF250R 2014
jsou evidentni na prvni po-
hled. Kvili snizovani nakla-
da se i Honda - stejné jako
vSechny ostatni fabriky - pfi-
klonila k trendu stejnych dve-
pade i ¢tytipade, aby vyuzili
co nejvic spoleénych kompo-
nentll. Nejzdsadnéjsi zménou
je novy ram, ktery je prevza-
ty a trochu upraveny ze ¢tyfi-
pade. Ram vyztuzili v oblasti
krku, aby omezili jeho priithyb
v této oblasti, a dle slov hlav-
niho konstruktéra se nyni ram
roletdch, tak v zatdc¢kach. Také
uchyt zadniho tlumice se po-
sunul o trochu niZe, samotny
tlumi¢ je pak fyzicky mensi.
Protoze stabilita a centraliza-
ce hmoty je dnes kli¢ova, vratila

se Honda k systému dvou vyfu-
kd pro lepsi vyvazeni motorky.
Predélany je i podsedlovy rdm,
ktery je o néco kratsi. Motor z{i-
stava stale jednovackovy, je pre-
pracovany pist, ktery ma vyssi
kompresi, a inzenyii si hlav-
né pohrali se vstfikovanim. To
je nasmérované vic do valce,
pro co nejpiiméjsi cestu smeé-
si. Honda také pouziva unikat-
nf systém vstfiku, ktery do jed-
noho otevieni ventilu vstfikne
palivo hned dvakrat, coz poma-
hd lepsi odezvé plynu. Témito
zménami vyhladili obé charak-
teristiky motoru, vykonovou
i momentovou, takze motor ma
daleko plynulejsi zatah s vétsi
silou. Podvozek zustal aZ na pér
detaild stejny jako u predchozi-
ho modelu. Honda nakonec na
dvépade nechala standardni
dvoukomorové Showy (dosta-
ly vétsi vnitini pistky), i presto,
Ze na Ctyfipade jsou uz pouzity
vzduchové vidlice.

V hvézdné spolecnosti
Uzrdnodosahovalyteploty30°C,
pred nami byly ¢tyti 15minuto-
vé jizdy, a tak jsem si fikal, Ze to
dnes bude spise test pilotd, kdo
to v tomhle vedru vydrzi. Vydr-
zeli to nakonec vSichni, a az ke
konci dne jsem zjistil, Ze s nami
jezdil napriklad dvojnasob-
ny mistr svéta MX Jean Michel
Bayle (ktery pak jezdil i MS sil-
ni¢nich motocykld) nebo Sam
Sunderland, tucastnik Daka-
ru v tymu HRC Honda. Chvi-
li jsme na trati vidéli i Jevgenije
Bobryseva, a kdyz po ném mate
vyjet na trat, pfipadate si jak
prviacek...

A jaka tedy je CRF250R? Prv-
ni jizdu jsem si dal s tovarnim

nastavenim - tlumice na 75kg,
palivovd mapa délana spiSe na
vét$i kroutak. Jak jsem vyhop-
snul na sedlo, okamzité jsem
citil, Ze jsem na Hondé. Pod
zadkem typicky mékké sedlo
a dokonald ergonomie, kterd
sama vybizi ke spravnému dr-
zeni téla. Vyndavam startpa-
ku a startuji a startuji a startuji.
Bud na to jdu $patné, anebo to
ve vedru trochu haf chyta. Kou-
kém kolem a italsky kolega je uz
také trochu opoceny. Po nastar-

Honda CRF250R

model 2014

Objem 249 cm?
Vykon 28 kW/37,5 k@11 000
Tocivy moment26,4 Nm@8500

Hmotnost  106,2 kg (provozni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, OHC/4, vrtani x zdvih

76,8 x 53,8 mm, kompresni pomér 13,5:1,
vstfikovani, pétistupriova prevodovka,
lankova vicelamelové spojka v olejové Izni,
nozni startér

Podvozek: hlinikovy kolébkovy rdm,
vpredu stavitelna USD vidlice Showa

) 48 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice
s centrélnim tlumicem s piepakovanim,
brzdy Nissin vpfedu kotou¢ & 240 mm,
dvoupistkovy trmen, vzadu kotou¢

) 240 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
vpredu 80/100-21, vzadu 100/90-19

Parametry: délka 2181 mm, Sitka

827 mm, vyska 1271 mm, rozvor 1489 mm,
Gihel fizeni 27,4°, stopa 116,7 mm, sedlo
951 mm, svétld vyska 322 mm, nadrz 6,3

tovani mé ale okam?zité uchvati-
la spojka. Takhle mékkou a cit-
livou lankovou spojku jsem
je$té nezazil. Nejlepsi spojky
dle mého nazoru ma Husaberg
a KTM na svych endurech, je-
nomze ty jsou hydraulické. Ale
tahle, to je opravdové posusna-
nicko.

Standardni nastaveni
Rozjizdim se a po seznameni
s trat{ ddvdam prvni ostrd kola.
A jsem velmi prekvapen, jak
dvépade odspodu jede. Mo-
tor je opravdu velmi kulaty
a hodny, ma podobny prubéh
jako ¢tytipade. Kdyz si ndho-
dou zapomenu v zatacce vyssi
kvalt, jednovalec se krasné se-
bere a maze dal. To mé hod-
né prekvapilo, protoze kazda
jind dvépade se prosté musi
tocit na plno a je$té ji naho-
fe podpotit laddkem, aby jela.
Ovs$em na nové CRF je veske-
ré sila posunuta do stfednich
otacek.

Ja jsem zvykly dvépade pros-
té tocit a jezdit ve vyssich otac-
kach, tady jsem se pohyboval
od pulky do tfi ¢tvrté plynu,
coz mi az tak moc nevyhovova-
lo. A7 jsem si dokonce fikal, co
by se muselo s timhle motorem
udélat pro zavodni pouziti. Nic-
méné s timto standardnim na-
stavenim bude spokojeno 70 %
jezdciti krajskych prebori a lidi,
co si chtéji vylozené jizdu uzi-

ani s Yasuhirem Yokoyamou ve mné

Ve vzduchu
je jako doma

Nechal jsem si pfenastavit
palivovou mapu i pérovani
a z hodného stroje se stala
brutalné zévodni véc

vat, a ne mit od motoru vyta-
hané ruce.

No nic, valim do zatdcek.
Brzdy jsou asi jesté trochu syro-
vé, protoze od predni jsem ce-
kal trochu vic a¢&inku, ale fekl
bych, Ze je to spise tou novotou,
pac na dvoupistkovém Nissinu
nemuzZe byt nic $patné. Zadni
brzda je naopak zase krasné ¢i-
telnd, pékné citlivé brzdi. Pak
to posilam do prvni koleje a jen
kroutim hlavou. Vzdyt ja tu ani
nemusim byt! Ta motorka si
tam vjede uplné sama a s leh-
kosti pirka opét vypluje ven.
Skvéla ovladatelnost se proje-
vuje i na vyjezdech z plochych
zatacek bez koleji, kde je potte-
ba korigovat smér driftem, tam
mi motorka pfeddavd dostatek
informaci, abych védél, kolik
plynu si jesté mohu dovolit.

Tedy prvni dojem z jizdy
jsem mél takovy, ze motorka je
hodnd, md okamzitou odezvu
na plyn a ve stfednich otackach
funguje fantasticky. Hodnotil
bych to tedy jako hezké sveze-
ni. Jenze ja chtél vic.

Ladéni

Po vyborném italském obidku
jsem si rikal: LClovéle, mds tu
ty nejlepsi lidi z celého svéta na
ladéni motorky a jsou ochotni ti
ukdzat, co ta motorka umi. Vyu-
Zij toho!“ A tak jsem nejprve za-
$el za motorafi, aby mi asi v piil
vtefiné prenastavili palivovou
mapu. Rikal jsem jim, Ze potie-
buji, aby mél motor vic sily ve
vys$ich otackach. Dél jsem za-
$el za lidmi od tlumicu, aby mi
prenastavili zadni tlumi¢, pro-
toze mé boule pfi dobrzdovani
hodné kopaly na predek. Ostat-
nf nastaveni pérovani bylo v po-
radku, jelikoz s vystroji vazim
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CRF jede v kolejich samo

stézovali, Ze je na né pérovani
meékké, a vsichni ptitvrzovali
predpéti pruziny.

Vyjizdim tedy na dalsi jizdu,
zatdhnu za plyn, a to, co jsem
citil, bylo neuvéfitelné. Mo-
torka obratila o 180° a ja si fi-
kam, jestli pofdd sedim na tom
samém stroji. Z toho hodného
motoru se stala brutalné zavod-
ni véc, kterd jde za plynem jako
vztekla a jede az do smrtelnych
otacek. Sakra, to je nadhera. Byl
jsem také zvédavy, jestli stejné
dobré bude i pérovani. Jdu tedy
z plnych na brzdy a najednou
stojim uz v zatdcce. A kdeze to
byla ta boule? Vibec nic jsem
nezaznamenal, jel jsem jako po
dalnici a Zadna boule mé uz ne-
trapila. Rekl bych, ze se dokon-
ce i 0 hodné zlepsila trakce.

S obrovskym potencialem

Na tomto testovani jsem po-
chopil, ze motokros mtize vypa-
dat uplné jinak, kdyzZ je kolem
vas parta profikd, kterym mu-
zete dat dostate¢né informace,
jakym smérem chcete motor-
ku posunout. Sériové nastaveni
CRFje opravdu sametové. Skvé-
le se na ni povozi kazdy a mys-
lim, Zehodnélidem pfinese veli-
ky Gsmév pres cely oblicej. A ti,
co budou po prvni jizdé trosku
zklamdni, ti si mohou koupit
Honda kabel a Honda software
atrochu si pohrét s nastavenim.
Pak bude CRF250R vyhovovat
uplné vSem, protoze v ten oka-
mzik méte z Hondy zévodika,
kterého neni tfeba déle ladit. Je
to opravdu hodné dobra mo-
torka s obrovskym potencialem

uspét! e
Za pozvani na testovani
dékujeme firmé Honda
Motor Europe CR.
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