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ro ¢lovéka, ktery nejezdi

zavody, ale je na okruzich

peceny vafeny, existuje

z rozumového hlediska
jedind spravna volba - sedmpade.
Ta se sice od doby, kdy se povole-
ny objem ¢tyivalcovych superbi-
ki zvedl na litr, nevejde do zadné
véeobecné uzndavané tidy (ackoli
pozor, v leto$nim ro¢niku CMN
Prospeed Cupu se na tyhle mo-
torky myslelo), ovSem z praktic-
kého hlediska je to porad to nej-
lepsi, co si pro zdbavu na zdvodni
draze miizete poridit. Je ji totiz
jedno, na jaké trati jedete. Uzka
technicka dréha ji nedéla problé-
my, protoZe je to vlastné Sestistov-
ka, akorat s vyrazné vét$im sta-
dem koni v maximu. Rychlé traté
ji sedi taky, nebot sto padesat koni
je sto padesat koni, tady se na ci-
lovce v nose $tourat taky nebude-
te. Zari zkratka vSude tam, kde je
litr moc brutalni a $estka nudna.
Jeji vykon vas neomrzi, chové-
ni motoru nevydési. Prosté zlatd
stfedni cesta, ktera funguje a bavi
véude. A vzhledem k tomu, Ze ji
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dnes vyrabi uz jen jedind firma, je
pro sedmpade synonymem Suzu-
ki GSX-R.

Nejlepsi. Nebo ne?
Mélo by to byt vlastné nejlep-
$1 hobikovské nacini, jasna vol-
ba. Jenze to by tady nesmélo
byt to zatracené Béemwé. Ta-
hle némecka zdlezitost totiZ to-
talné prekopala vybaveni garazi
okruhaft od téch nejopatrnéj-
$ich po profi zdvodniky. Vazné,
loni jsme na Prospeedech chodi-
li tajné okukovat prvni kousky,
aletos na S 1000 RR narazili ma-
lem u kazdého pfivésu! Zatimco
ostatni znacky se v prodejich su-
perbiku fe$i v radech jednotek,
BMW Kklasicky nestihd vyrabét.
Erero ma aureolu nejlepsi-
ho sériového zavodiaku, motor-
ky s bezprecedentnim vykonem
a absolutnim zaméfenim na za-
vodni traté. A, coz je podle mého
nazoru v jeho ﬁspéchu to nejdﬁ—
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tronickymi pomocniky -
funk¢ni kontrolu trakce a ABS

nastavené na zévodni drahu. Cili
uméné pokrodilych jezdcii elimi-
nuje ono ,bojim se pridat, abych
nedostal highsider®i ,bojim se, ze
prebrzdim® a zkusené piloty zase
bavi svym vykonem a ptiprave-
nosti na zdvody. Nase bolivijska

Mozna ma milion elektronickych pomocnick,
ale stejné na Bavo musite mit hlavné ruce!
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kamaradka Ingrid si ho nemuze
vynachvalit, o kolik je na ném jiz-
da snadnéjsi nez na jeji predcho-
zi Ducati 748, a ¢esky republiko-
vy multiSampion Michal Filla na
ném loni udélal dva tituly, tak-
Ze taky nenadavd. Michal ,,Boza“
Drobny na ném letos vyhral $to-
ky. Prosté to vypadad, Ze lep$i mo-
torka nez S 1000 RR v soucasnos-
ti na okruhy neexistuje. Je to ale
opravdu tak jednoznaéné? Vzhle-
dem k tomu, jak se blbé ptam, asi
tusite, Ze neni. ..

Sedmpade krasné zpiva
Okolnosti tomu chtély, ze jsme do
Mostu na Prospeedy vyrazili s Mi-
$akem, tedy dva jezdci podobné
fyzické konstituce a jezdeckého
stylu. Rikejme nam tieba ,,$est-
kari‘, protoze osobni vaha nés jen
stézi detekuje a co se jizdy tyce,
jsme priznivci neagresivniho pri-
stupu. A byli jsme hodné zvédavi,
jestli z Bava budeme tak nadseni
jako Kamil s Davidem loni. Pro
ty dva se erero stalo né¢im jako
narodnim ndboZenstvim, jen-
ze Kamil je dlouholety zavodnik
na litrech a David zase typ agre-
sivniho pilota ,,brzda-plyn® Jes-
t¢ vstebat informaci, Ze namisto
zamluvenych mist v kategorii Fast
jedeme ve Very Fast, tedy s borci
typu Michala Filly, Marka Hartla,
Alana Krecara nebo Petra Pasto-
ra, a Ze jim budeme asi tak trochu
délat Zivé terce (vdzné je to rozdil,
kdyz jedete na vypiijcené sériov-
ce se silni¢nimi pneumatikami
maximalné tfi jizdy, anebo kdyz
mate svého vlastniho ,,]Jamindta‘
na némz sedite iks-krat za rok,
a na nahfétych slickich), a miize-
me vyrazit.

Jako prvni beru géesixero, a to
z mnoha divodd. Den predtim
jsem na ném jezdil na GSX-R dni,
ma uz zajeté gumy a — a prosté mi
neuvértitelné sedi. Je krasné subtil-
ni (nechci fict mrnavé), podvozek

s predni BPF vidli neni na okru-
hu v zakladnim nastaveni ptehna-
né tvrdy, ale funguje, na brzdy je
spoleh a hlavné ten motor. Jejda-
nanky, jak ten zpivd, to je balada!
Toci sice podobné jako soucasné
litry, ¢ervené pole ma kousek za
¢trnactkou, ale vytadi se takovym
$estistovkovym stylem, lehoucce,
ne hutné.

Ptitom vykonové je to uplné
jina liga nezZ $estky. Kdyz se ¢lo-
vék trochu snaZzi, tak vém litry
na Sestistovce rozhodne nesta-
ne - prosté sto padesat koni je

GSX-R vas nenudi ani na rychlych, ani na
pomalych tratich. Pofad je to klasa!

stado, které musi byt nékde znat.
Kroutdk ve stfednich otackach
je slu§n}’f, takze si mﬁiete dovo—

né vypnuto/zapnuto), tak tady si
s otackami zdaleka nemusite dé-
lat takovou hlavu. Prosté sedm-

gonomie je hodné podobna gixxe-
ru, jsou to oba stroje urcené pri-
marné na okruh, ale celd motorka

vevs

a zatimco na jakémbkoli Sestiki-
lu se prosté pod deset tisic ne-
hnete (kolikrat to byva vyslove-

® BMW PRO PRIiSTIi ROK

Jesté ani nestacil zaschnout lak na prvni generaci a uzZ je tady po
dvou letech nové RR. Tedy v Mnichové nebldznili a pfichystalijen
takovou drobnou modelovou ddrzbu, diléi vylep3eni, takze ma-
jitelé soucasnych modelll nemuseji mit strach, Ze by se z jejich
motocyklli staly zastaralé veterany.

Vykonivaha jsou stejné a kdo neni vyslovené znalec, nepoznd ani
téch pér designovych zmén na podsedlaku a bocnich panelech.
AZe naotdckoméru jsou zvyraznéna ¢isla4, 8a 12 misto 3,7a 11,
toho si mozné povsimnou jen majitelé starSiho modelu. Pristro-
jovka ale nabizi o dvé funkce navic, zaprvé moznost hlidat ma-
ximalni rychlost (kdyz pfekrocite vdmi zadanou, jste upozorné-
ni) a zadruhé stopky s indikatorem ,Best lap in progress”. To je
zajimava okruhovd ficura — kompjltr kazdych 100 metrd porov-
ndvé vas aktudlni cas s tim prozatim nejlepsim, a kdyZ jste v tu
chvili rychlejsi, blikd na vés zelenou kontrolkou.

Co urcité neuvidite, ale za jizdy ziejmé poznate, je nova geome-
trie, diky niZ by Bavo mélo byt ovladatelnéji a presnéjsi. Uhel
fizeni je nyni rovnych 24°, rozvor se zkrdtil na 1422,7 mm a sto-
pa prodlouZila na 98,5 mm, offset bryli je 0 2,5 mm kratsi a vidle
jsou v nich uchycené o 5 mm vys. Upravené je odpruzeni, kte-
ré ma $irsi rozsah nastaveni, vnitrky predni vidle jsou Gplné jiné
a zadni tlumic dostal Sirdi pistnici. Na novy podvozek je adekvat-
né preladéno zavodni ABS. Tlumic fizeni je nové nastavitelny
do deseti poloh.

Prestoze vykonové parametry motoru zlistaly stejné, novy je jeho
projev, a to diky preladéné elektronice. Pofad zlistavaji na vy-
bér ¢tyfi dynamické mddy Rain, Sport, Race a Slick, ale nyni
pod kazdym z nich najdeme jinou charakteristiku. Co se citlivosti

pade v té nejlepsi formeé!

Vstup do hyperprostoru
Druha jizda mé ¢eka na Bavu. Er-

je citelné tvrd$i. Mam nerva, ne Ze
ne. Zaprvé ma uplné nové pneu-
matiky, coZ je pokazdé rezervo-
vana vstupenka na ,,mrchaplosi-

na plyn tyce (BMW pouziva elektronicky plyn ride-by-wire), bylo
doposud pro kazdy méd jiné nastaveni. Odted jsou jen dvé va-
rianty, a sice mékkd pro Rain a sponténni pro zbylé tfi. Potési
ilehcia kratsi chod plynové rukojeti. Naopak stary model mél jen
dvé motorové mapy, tu se 152 koniky pro Rain a se 193 pro zby-
tek. Rain mé nyn|'163 konia téch 193 proc ostatnizﬁstalo ov§em
mem. Pro vechny mddy plati posﬂem mezi 5000 a 7500 otd-
cek diky jinému vyfukovému potrubi a vétsimu nasavacimu ot-
voru v predni kapoté. A protoZe se v Mnichové komusi zdalo, Ze
soucasné erero moc netahd, dostalo o zub vétSirozetu. . . Vyla-

déna byla kontrola trakce DTC, hlavné v rezimech Race a Slick,
a také motor pii ostrém brzdéni a podfazovani ve vysokych otd¢-
kéch jinak zapaluje, takZe tolik nebrzdi a motorka je diky tomu
stabilnéjsi a lépe jde zlomit do zatacky.
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BMW S 1000 RR vs. Suzuki GSX-R750

Bavorak kralem

okruhii

GSX-R sedne
kazdému

Vykon
neni vse

TECHNICKE UDAJE

BMW S 1000 RR

Objem 999 cm?®
Vykon 142 kW/193 k@13 000
Tocivy moment 112 Nm@9750
206,5 kg (provozni)

406 100 K¢
(testované provedeni 445 925 K¢*)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

80 x 49,7 mm, kompresni pomér 13:1,
vstiikovani BMS-KP & 48 mm, elektronicky
plyn E-gas, proménnd délka sani, tfi
motorové médy Race/Sport/Rain, vyfukova
pfivéra, kontrola trakce DTG, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
antihoppingova vicelamelovd spojka

v olejové |azni, sekunddrni prevod fetézem

Hmotnost

Cena

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy
ram, vpredu USD vidlice & 46 mm, zdvih
120 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 130 mm, oboji
plné nastavitelné (vzadu komprese rychla/
pomald), tlumi fizeni, brzdy Bremho

s Race ABS vpredu 2 kotouce & 320 mm,
Ctyipistkové radidini monoblokové tfrmeny,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
190/55 ZR17, rafky 3,50/6,00"

Rozméry: délka 2056 mm, Sika 826 mm,
vyska 1138 mm, sedlo 820 mm, rozvor
1432 mm, thel fizeni 23,9°, stopa 95,9 mm,
nadrz 17,51 (41 rezerva)

* testované provedeni: Race ABS +-DTC
30750K¢, fadici poloautomat 9075 K¢

TECHNICKE UDAJE

Suzuki GSX-R750

Objem 750 cm?®
Vykon 110,3 kW/150 k@13 200
Tocivy moment86,3 Nm@11 200

Hmotnost 190kg (provozni)

Cena 319 900K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

70 x 48,7 mm, kompresni pomér 12,5:1,
dudlni sekvencni vstfikovani SDTV se
dvéma Skrticimi klapkami na valec, dva
motorové mddy, vyfukova privéra SET,
automatickd regulace volnobéhu ISC,
sekundarni spalovani Skodlivin PAIR,
naporové sani SRAD, dvé motorové mapy
S-DMS, elektricky startér, Sestistupriovd
prevodovka, antihoppingovd vicelamelova
spojka v olejové lazni, sekundarni prevod
fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpfedu USD vidlice Showa BPF

& 41 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s tlumicem Showa, oboji pIné nastavitelné,
elektronicky ovladany tlumic fizeni, brzdy
vpredu 2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
radialni monoblokové tfmeny Brembo,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen Nissin, pneu vpredu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17

Rozméry: délka 2030 mm, $itka 710 mm,
vyska 1135 mm, sedlo 810 mm, rozvor
1390 mm, thel fizeni 23,45°, stopa 97 mm,
svétld vyska 130 mm, nddrz 171, olejova
napli 2,91

nu a zadruhé mi tady v Mosté uz
sedmpade prijde silna azaZ, natoz
pak tahle motorka, o které jdou

.'-

Brzdy n'ajBNMju'nguji stejné
jako motor =neskuteéné

hotové myty. Protoze

elektroniky ma mozna

spoustu, ale plyn dava-

te a trasu korigujete jen
a pouze vy. Korunu mé
nervozité¢ dava Misak:
»Jo tys na tom jesté ni-
kdy nejel? No tak to hod-
né Stésti.“

Potteboval jsem ho.
Moje prvni slova po do-
jezdu byla: ,,To neni mo-
torka, to je omyl! Pro¢
proboha v Mnichové do motorko-
vého podvozku zamontovali mo-
tor z raketopldnu?!“ Lidi, tohle je
masakr. Abyste nenabyli dojmu,
Ze jsem na silné motorce a jesté
na okruhu sedél poprvé, to zase
néjaké okruhové zkuSenosti za
ta léta mam a zvykly na soucas-
né 180konové er-jednicky, Farose
nebo géesixera jsem dostatecné,
ale tohle, to jsem prosté jesté ne-
zazil. Naprosto chapu vSechny ty
palcové titulky v novinach a ¢aso-
pisech, Ze S 1000 RR predefinova-
lo svét litrovych motocykli. Nic,
opakuji NIC nejede tak jako Ba-
vorak.

Coz ale ne vzdy musi byt nutné
vyhoda. ProtoZe ta motorka jede
tolik, Ze vic neZ zdbava to pro mé
je boj o preziti, a uz se té$im na
GSX-R, které je k pilotovi daleko
vlidnéj$i. V takovém Brné by to
bylo jiné, to je rychld a Siroka trat,
ale v technicky ndro¢néj$im a po-
malej$im Mosté neni moc use-
ki1, kdy byste mohli dat plny plyn.
Dokonce i zkuseni jezdci ptizna-
vaji, ze pod boxy ubiraji, a to, co
se odehrava na cilovce, je jasna
demonstrace sily. Bez antiwheelie
kontroly si to tu nedokdzu viibec
ptedstavit, Carlos z Motohousu
mi vypravél, ze mu Bavo jednou
vyletélo predkem do oblak pfi
prefazeni na pétku, a mné to pfi-
jde, Ze se mnou snad ani ¢umak
nepoklada. Tri, ¢tyfi, pét, neusta-
le mi fiditka v rukdch drncaji a za
boxovkou uz mam pocit, ze vstu-
puji do hyperprostoru...

Na 200 procent

V tu chvili ale prichazeji na fadu
brzdy, a jestli mi na GSX-R pfisly
fakt slusné, tak proti tém na BMW

je to cajicek. Musite se opravdu
poradné chytit koleny, jinak vam
vrozkroku zbyde vajickova poma-
zéanka. Tahle motorka déla vSech-
no na 200 %, jak ukrutné jede, tak
ukrutné brzdi. Uz chapu Davida,
Ze z Bavoréka byl uplné auf. Pocit
ptideceleracijeale trochu jiny nez
tfeba na 1198, RSV4 nebo na Ka-
téemkach, které také osliuji brz-
dami. O lehou¢kém GSX-R750
nemluvé. Tady uplné citite, jak se
monobloky snazi ukrotit ten roz-
zhaveny jaderny reaktor, co uvnitf
rozpoutava peklo.

A to jsme ani neméli k dispozici
ten ,,Stekr, jimzZ se u erera aktivu-
je ,slickovy* rezim, ktery upravi
nastaveni kontroly trakce a ABS.
A vazné jsem za cely den nemél
pocit, Ze by mé elektronika néjak
omezovala v okruhovych hrat-
kach, ba jsem mél hfi$né myslen-
ky vyzkouset i néjaky ,,pomalejsi
ze tfi pfednastavenych programu.
»Hlavné to nevypinej tiplné, nebo
tu motorku neptivezes celou, “ smal
se do telefonu Petr Konig z ¢eské-
ho zastoupeni BMW, kdyZz jsem
mu volal ohledné rtiznych moédi
na pristrojovce, kde toho je na
hrani azaz.

Ani by mé to nenapadlo, vy-
pnout si ,trakci na téhle bestii.
Ackoli nova Diablo Rosso Cor-
sa od Pirelli lepila parddné a do-
stat je do tzkych by znamena-
lo asi hodné necitlivou pravou
ruku. Jen to chtélo vychytat tla-
ky - nejprve jsme zkusili 2,2/2,3
baru a bylo to moc, takze klasic-
kych 2,1/1,9 a pohodicka. Pro
zajimavost, na GSX-R byly obu-
ty Bridgestony BT-016 a jelikoz
mam u ,,Bridzek” zkusenost, ze
je lepsi jezdit sériové tlaky, tak

jsme nechali 2,5/2,9 a také fun-
govaly dobre. Kdyz jsme mo-
torku vraceli, mély gumy za se-
bou dva okruhové dny a nékolik
set kilometrtt po silnici (plus
predchozi ,,zajizdéci“ tisicovku)
a rozhodné se jesté netvarily na
vyménu.

Kdy?Z uz jsem nakousl ptistro-
jovku, tak GSX-R ma moc pék-
nou, takovou elegantni, aumiiza-
fazeny kvalt a ¢asomiru, coz jsou
zdkladni okruhové véci. BMW
proti tomu vyznava funkéni styl

a pristrojovka tady slou-
zi malem jako uZivatel-
ské rozhrani u podita-
Ce. Nastavovat si miizete
kdeco, otacky omezova-
Ce, quickshifter a jen pro
stopky jsou tady tfi riz-
né zptisoby zobrazeni!

Jeto o rukach

Dal$i jizdy nepfinase-
ji Zddné nové poznat-
ky. Bavo je neuvéri-
telnd raketa, ktera je
maximéalné uzptiso-
bena okruhovému pouziti. Jas-
nd nekompromisni geometrie
podporend tvrdym nastavenim
(na Zadné jiné motorce jsem ne-
mél pocit, Ze je mostecka cilovka
motokrosova roleta), neuvéritel-
nd presnost podvozku, $picko-
vé brzdy a motor, ktery prosté
v soucasnosti nema konkurenci.
Tohle je koktejl namichany k vi-
tézstvi a zadny div, Ze loni v ev-
ropském poharu litrovych $toku
vyhrél Badovini devét z deseti
zavodi a jednou byl druhy. A ze
$toky vam toho o skute¢né trov-
ni motocyklu feknou daleko vice
nez superbiky.

inzerce

Jenze to md jeden hacek -
musite na to mit ruce. A to my
»Sestkafi“ nemame. TakZe pod-
le mnoha testii nejlepsi superbi-
ke planety stal u vleku na hanbé
amy se tahali o GSX-R, které pa-
pirové mélo byt jasny outsider.
ProtozZe z Bava jsme byli vyslove-
né nestastni. Je to trapné fikat, ale
téch koni bylo tak moc, Ze jsme si
jizdu ani trochu neuzivali (jasné,
mohli jsme dét rezim Rain a jen
tak se vozit, ale to je jako jezdit
v AC Cobre s motorem z Felicie).
A kdyz vyrazite na trat s myslen-
kou, Ze navrat do boxu po vlast-
ni ose bude spis jen ndhoda, je to
od zacatku $patné. Vérim, Ze po
ttech dnech intenzivniho jezdéni
bychom byli kamaradi, ale uplné
jisty si tim nejsem. Na-
opak s GSX-R jste ka-
mosi hned a jen tak vas
bavit neprestane.

Takze jste pravé do-
Cetli asi jediny test na
svété, ve kterém nevy-
hravd BMW. CoZ nic
neméni na skute¢nos-
ti, ze Bavorak je skvé-

Tady je to hlavné o technice

1y, bezesporu nejlepsi superbike
soucasnosti. Pokud vam tohle
védomi staci ke spokojenosti,
kupte si ho. OvSem vézte, Ze to
nemusi automaticky byt nejlepsi
volba pro kazdého. Ono na jiz-
du kromé motorky pottebujete
jesté jednu drobnost, a sice pilo-
ta. Nejste-li zrovna jezdci libujici
si v brutalni sile a jizdé ,brzda-
plyn®, podivejte se po jiném stro-
ji. Ja bych vam s klidnym srdcem
doporucil novou GSX-R750. Po-
bavite se kralovsky a jesté kupu
zlata uetfite. e

Motocykly do testu zapiijcily
firmy BMW Motorrad Ceska
republika a Suzuki Motor
Czech.
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