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Japonské znacky jsou na poli superbikii v soucasné dobé zastinény
evropskymi konkurenty vybavenymi sloZitou elektronikou a obrovskym
vykonem. | kdyZ technika Suzuki GSX-R1000 a Hondy Fireblade neni tak
revolucni, tyto stroje vam zbésily utok na smysly zaruci také.
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kamil@cmn.cz
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rovnani na béznych silni-

cich by ndm toho asi moc

neteklo, a tak jsme vyu-

zili testovacich dnii nasi
partnerské agentury Prospeed
na mosteckém okruhu a posta-
vili obé motorky proti sobé na
¢tyti a pal kilometru dlouhé
a technické trati. Kromé ABS
u Hondy nemd ani jeden stroj
zadné daldi specidlni vychy-
tavky, které by pomdhaly jezd-
ci kontrolovat situaci v sedle.
O to vic by mély byt znat i vel-
mi drobné rozdily mezi obéma
motocykly, o to méné filtrované
budou zazitky.

Honda vynika vyvazenosti

Vizudlné maji obé motorky
svoje kouzlo, Firebladu stras-
né pomohla nové kola a stejné
tak pristrojovy panel. GSX-R

[ ong se chova v zatéél_(a’c napro

pro zménu moc slusi modro-
bild kombinace a jeji agresivni
vzhled trochu tlumi silnéjsi si-
lueta. I ptes zostfené rysy kapo-
tazi Farose mam vétsi respekt
spis z GSX-R. To v8ak miiZe byt
za chvili¢cku vSechno jinak, pro-
toze za¢ind mejdan v mostec-
kych zatac¢kach.

Honda hned od prvnich me-
tri ukazuje svoji totdlni vy-
vazenost. Skvéle fungujici pé-
rovani (moznd nejzasadnéjsi
zména modelového roéniku
2012) v dokonalém sladéni s geo-
metrii a rozlozeni vahy vam
davd naprostou kontrolu nad
strojem. V technickych pasi-
zich se moc nezadychite a kras-
né si uzijete prujezdy vsech za-
ludnych pasazi.

Suzuki proti tomu pusobi
trochu tézkopadné. Pri samo-
statném testu byste si to tolik
neuvédomili, ale pfi bezpro-
sttednim preskoceni z Fireblada
mate jednoznacné pocit, jako by
byla Suzuki vyrazné deldi a $irsi.
Mate pocit, ze sedite v motorce
a predni kolo je dal od vés. V za-

vice fotografii na iCMN.cz

tackach se muj pocit potvrzuje,
protoze GSX-R neni tolik agilni
jako Fireblade a musite pocitat
s tim, Ze si na modrobilé stiele
trochu procvicite fyzicku. Bez
intenzivniho drZzeni mé Suzuki
trochu vynasela ze zatacek.

Zajimavosti je, ze na obou mo-
torkdch pouzili vyrobci napro-
sto stejné predni vidlice Showa
s technologii BPE Na Hondé v§ak
dava presnéj$i odezvu od predni-
ho kola, ktera vam u Suzuki bude
chybét. V zatackach je perfektné
stabilni u obou konkurent, jen
o tom u Faro$e prosté vic vite.

Bez elektronickych

kontrol vSeho mozného

zalezi jen na vas, kolik stesti

si pravym zapéstim nadavkujete

Suzuki vraci ader

Motor u Hondy je sametovy
a vykon u néj roste linearné az
do omezovace. Az pifi porad-
né ostrych vyjezdech citite tro-
$icku zvySeny zdbér motoru
ve vys$$ich otdckach. Je to vsak
jen velmi piijemnd akcelerace,
abyste si uvédomili, Ze nefidite
néjakého mopeda.

Zato Suzuki je mnohem vic
emotivni. Motor mad o pozna-
ni drsnéjsi chod, ktery také citi-
te i ve stupackdch. Dava vam to
krasny intenzivni pocit, Ze fidite
poradné rozzufenou bestii. Ten-

Suzuki vas potési buracenim motoru pfi akceleraci

TECHNICKE UDAJE TECHNICKE UDAJE

Honda CBR1000RR
Fireblade C-ABS

Objem
Vykon

999 cm®

131kW/178 k@12 000
112Nm@8500
210kg (provozni)
374 900K¢

(349 900K¢ bez ABS)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

76 x 55,1 mm, kompresni pomér

12,3:1, vstfikovani PGM-DSFI & 46 mm,
elektricky startér, antihoppingova spojka,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Podvozek: dvojity pétefovy hlinkovy
ram, vpredu USD vidlice Showa BPF

& 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu
hlinikové kyvnd vidlice s tumicem Showa
dvoupléstové konstrukce, zdvih 138 mm,
oboji plné nastavitelné, brzdy Tokico
propojené s ABS vpredu 2 kotouce
2320 mm, Ctyfpistkové radidlni tirmeny,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
190/50 ZR17, lité rafky 3,50/6,00"

Parametry: délka 2077 mm, 3itka

685 mm, vyska 1135 mm, sedlo 820 mm,
rozvor 1407 mm, thel fizeni 23,3°, stopa
96,3 mm, svétla vyska 130 mm, nadrz
17,71 (41 rezerva), olejova ndpli 3,71,
udavand spotfeba 5,57 1/100 km

to sympaticky projev potvrzuje
i fakt, Ze GSX-R proti Firebla-
du vice jede. Kdyz jsme se s ko-
legou Davidem srovnali na vy-
jezdu z posledni zata¢ky, Honda
ztracela celou cilovou rovinku
metiik za metfikem. Rozdil byl
na konci necelych deset metrd,
ale na okruhu se pocita kazdy
centimetr.

Po cilové rovince prichézi os-
tré brzdy do retardéru a i tady
ma navrch GSX-R. Pfi ostrém
hrébnuti po brzdové pacce se
brzdi¢e Brembo, coz je pro zmé-
nu jedna z nejdilezitéjsich ino-
vaci minulého ro¢niku u Su-
zuki, zakusuji s velkou chuti
a intenzitou. Zde se zfejmé pro-
jevuje zdmér konstruktéra, kte-
i obétovali trochu z ovladatel-
nosti ve prospéch stability.

Honda je pfece jen na brz-
déch nervéznéjsi a drobné ne-
rovnosti pred zatdckami maji
tendenci vas rozhodit. To v8ak
neni nic proti dobrodruzstvi,
které vam zaridi systém ABS.
I kdyz jsem mél v ivodu z brzd
velmi dobry pocit, letity ne-
duh tohoto systému se nako-
nec projevil. Pfi hodné ostrém
zmécknuti packy cekdte na za-
kousnuti desti¢ek do kotoudd,
které ovSem neptichazi. Roz-
hodné ne v dostacujici mife.
Pokud na to nejste ptipraveni,
mate sviravy pocit, ze do za-
tacky nejste schopni dobrzdit.
Onen neptijemny dojem, Zze
brzdéni nemate pod kontrolou,
se bohuzel obcas opét projevu-
je. Na okruh bych tedy doporu-
¢il verzi bez ABS.

Rozhodlo obuti?

Pro odli$né obuti obou stroju
nemuzeme vybrat vitéze podle
¢asu. Tentokrat totiz méla Suzu-

Suzuki GSX-R1000

Objem 999 cm?®
Vykon 136 kW/185 k@11 500
Tocivy moment117 Nm@10 000

Hmotnost 203 kg (provozni)

Cena 347 900 K¢

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

74,5 x 57,3 mm, kompresni pomér
12,9:1, dudlni sekvencni vstfikovani
SDTV & 44 mm se dvéma Skrticimi
klapkami na valec, vyfukova pfivéra SET,
automaticka regulace volnobéhu ISC,
sekundérni spalovani Skodlivin PAIR,
naporové séni SRAD, tfi motorové mapy
S-DMS, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, antihoppingové vicelamelova
spojka v olejové Idzni, sekundérni prevod
fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpredu USD vidlice Showa BPF

& 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s tlumicem Showa, zdvih
130 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
pomald/rychla komprese), elektronicky
ovladany tlumic fizen, brzdy vpiedu

2 kotouce & 310 mm, Ctyrpistkové
radialni monoblokové tfmeny Brembo,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen Nissin, pneu vpiedu 120/70ZR17,
vzadu 190/50ZR17, lité rafky 3,50"/6,00”

Parametry: délka 2045 mm, 3itka
705mm, vyska 1130 mm, sedlo 810 mm,
rozvor 1405 mm, thel fizeni 23,5, stopa
98 mm, svétla vyska 130 mm, nddrz 17,51,
uziteénd hmotnost 187 kg

ki obuté Bridgestony S20, které
fungovaly velmi dobfe a ukdza-
ly se jako dobré volba na kom-
binovani jizdy po silnicich a za-
vodnich okruzich. Parkrat jsem
sice dostal smyk na zadni kolo,
ale to bylo z pfemiry snahy do-
hnat onu mensi ochotu géesi-
xera proplétat se technickymi
pasdzemi. Vysledny c¢as 1:49,5
je myslim solidni a odpovida
mému oc¢ekavani.

Honda byla vybavena pneu-
matikami Dunlop Qualifier II,
které jsou pro svoji kilometro-
vou vydrZ urcené spiSe na béz-
né silnice. I presto, Ze maji grip
také velmi dobry, ve velkych né-
klonech pocitite jejich nervozi-
tu dfive, a tak vam seberou chut
vrhat se bezhlavé do kazdé za-
tacky. To se podepsalo na ko-
ne¢ném vysledku, protoze nej-
rychlejsi kolo s Faro$em jsem
zvlddl za 1:51,3.

Toto srovnani tedy nene-
se jednoznacného vitéze, ale ja
jsem o kousi¢ek $tastnéj$i na
Hondg¢, a proto je podle mé vi-
tézem. Vim, Ze kdybychom méli
na obou motorkach identické
pneumatiky, byl bych vyrazné
rychlej$i. Nicméné nas test do-
kazuje hlavné to, Ze i bez dvou
set koni se d4 na okruhu vyblb-
nout do sytosti. Bez elektronic-
kych kontrol vSeho mozného
mate motorku pevné v rukou
a zalezi jen na vas, kolik $tésti
si pravym zdpéstim nadavkuje-
te. Pravé proto se z tohoto testo-
vani vracim s usmévem od ucha
k uchu. e

0 eve

Motorky do testu zapujcily
firmy Honda CR a Suzuki
Motor Czech.

& Ochrana pred oxidaci paliva

(zabrariuje usazeninam v palivovém systému)

@ Vaze vodu

@ Zabrariuje korozi
@ Usnadriuje jarni starty

(nezapomeri také na tdrzbu akumulatoru)

» AKTUALITA

Vsechno nejlepsi, wédécko!

Yevs

Snad nejdilezitéjsi véc v kazdé
dilné, multifunk¢ni sprej WD-
-40, slavi neuvétitelné 60. naro-
zeniny. Vynalezl ho v roce 1953
Norm Larsen, priamyslovy che-
mik z kalifornského San Diega
a zakladatel spole¢nosti Rocket
Chemical Company, jenz hledal
vzorec na piipravek vytésiuji-
ci vodu a tim zabranujici koro-

zi v nukledrnich stieldch. Uspés-
ny byl na 40. pokus, odtud dostal
ptipravek jméno WD-40, Water
Displacement No. 40.

Lars zahy sviij vyrobek i RCC
prodal za mrzkych 20 000 dola-
rt (bez ndrokid na budouci po-
dily s tim, Ze vzdy vymysli néco
lepsiho...) a zpocatku se wédéc-
ko skute¢né pouzivalo na vnéj-

$1 ochranu mezikontinentalnich
balistickych stfel Atlas, tepr-
ve pozdéji se prislo na to, Ze ma
opravdu $iroké spektrum pouzi-
ti. Do obchodi se WD-40 popr-
vé dostalo v roce 1958.

Prestoze se da pouzit udaj-
né i na mazani kytarovych strun,
odstraniovani rajcatovych fleka
¢i rténky z obleceni, odpuzovani

=

holubti z balkéni ¢i jeho néstii-
kem na ruce ¢i kolena pry doka-
zete ulevit artritickym bolestem,
nejvice se pouziva v dilné na ma-
zani ¢ehokoli a odpuzovani vody
odkudkoli. Jeho formule je, stej-
né jako tfeba u Coca Coly, prisné
tajnd, nicméné hlavni ingredienci
tohoto Sedesatiletého vyndlezu je
- pozor, piekvapeni - rybi tuk! AC
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segment nemizeme
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vam pfinasime test
toho nejlepsiho, co
se v dané kategorii
nabizi, elektrické

motocykly Zero:

maximalni rychlost
-pres 150km/h,
do;ezd 220 km, nab|to
a hodlnu '
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merickd firma Zero Mo-
torcycles, patfici mezi
leadery elektrického trhu
(nejprodévanéjsi elektric-
ké motocykly svéta, loni 1000 ku-
s, letos chtéji dvojnasobek, 50 %
produkee jde do Evropy), vyrabéla
nejprve elektrické offroady a prv-
ni silni¢dk s homologaci prisel az
v roce 2009. Neddvno? Jenze tady
to neni jako u benzint, v elektrice
co rok, to obrovsky skok kupredu.
Pro sezonu 2013 m4 v nabidce pét
riznych modeld, nahaté S, mést-
ské XU, terénni FX (horkd no-
vinka) a MX a dual sport DS, vse
v celkem sexy designu od Matta
Bentleyho, diky kterému konec¢né
nevypadaji jako kupa chaoticky
preskladanych soucastek. Ovsem
daleko dulezitéjsi je, Ze tohle uz
jsou stroje, které skutené snesou
srovnan{ s benzindky, a to zase
diky $éfovi vyvojového oddéleni
Abemu Askenazimu, byvalému
top technikovi Buellu a Erikové
tehdejsi pravé ruce. Ja jsem stravil
cely den v sedle modelti Sa DS, jez
budou nejspise tvotit 90 % prode-
jt znacky Zero pti jejim utoku na
tradi¢ni motocyklové trhy.

Revoluéni motor
Nejzasadnéjsi zménou, jiz Aske-
nazi a spol. udélali, je instalace
zbrusu nového vlastniho
elektromotoru  Z-Force,
ktery zkonstruoval Kana-
dan Ryan Biffard, do zna¢-
né miry jeho vyvoj finan-
covala California Energy
Commission (grant 900 ti-
sic dolart), ovéem vyrabi
se v Ciné u firmy Motener-
gy se sidlem ve Wisconsi-
nu. Rikejme tomu tfeba
Apple syndrom - stejné
jako tenhle velky soused
»pres kopec“ v Silicon
Valley, i Zero zamést-
nava americké mozky
a ¢inské ruce, aby vysled-
ny produkt byl cenové
dostupny. A to nové mo-
dely, findlné sestavované
v USA, jsou. Nejlevnéjsi

meéstské  stokilogramo-

vé priblizovadlo XU na

19"/16"kolech s 2,8kWh

akumulatorem vychazi

na osm tisic dolart (cca

150 tisic, v Cesku zatim

IC

dovozce neni, v Némec-
ku ¢&i Rakousku uZ ano),
nejdrazsi a nejvykonngj-
$i  11,4kilowatthodinové
verze S a DS na dvojnaso-
bek. To uz je dost, ale zase
si uvédomme, Ze kromé
vymény brzdovych desti-
¢ek a pneumatik jsou ty-
hle motorky nejen ,zero
emission’, nybrz i ,zero

.

kaljednic

icka™

DS znamena
Dual Sport

maintenance” ¢ili napros-
to beztdrzbové.

Zpét k motoru: u toho byla po-
déna prihlaska na globalni patent
anamisto dfive pouzivaného axial-
niho toku mé tok radidlni, s per-
manentnimi magnety na rotoru.
Nejteplejsi komponenty, tedy vi-
nuti, jsou na periferiich a teplo
od nich mize byt pohodIné od-
vadéno hlinikovym krytem s hlu-
bokym Zebrovanim bez potfeby
pouzivat vétrak, a to i pti avizo-
vaném brutdlnim 93% navySenim
vykonu.

Motory se délaji ve dvou ver-
zich, $ir$i a vykonnéj§i vazici
17,6kg, uréeny pro modely Sa DS,
a mensi 13,6kilovy pro ostatni.
Kontrolery Sevcon jsou také dva,
jeden 250ampérovy a druhy do-
konce 420ampérovy, ktery v kom-
binaci s vét$im motorem udéluje
modeléim S a DS tctyhodné para-
metry: 54 koni pfi 4300 otackach
a 92 newtonmetri kroutaku!

Na jak dlouho
Zékaznik si mize zvolit, jaky

1To n'e-‘;u' papirovy vzduchovy filtr, ale
revoluéni 54konovy elektromotor

Ladéni stroje pomoci smartphonu je glet

102voltovy li-ionovy ,battery
pack® chce: bud drazsi ¢tyfmo-
dulovy 11,4kWh, nebo levnéj-
§ tfimodulovy 8,5kWh. Drazsi
sice zveda hmotnost modelu S ze
159 na 173kg, ovéem také nabizi
v méstském rezimu (maximalka
70 km/h) podle standard(i ame-
rické agentury EPA dojezd 220 ki-
lometr namisto 165. V pfimést-
ském rezimu (90 km/h) tyto hod-
noty padaji na 135 a 100 kilomet-
rt, vdalni¢nim (110 km/h) potom
na 110 a 85 kilometrt. Porovnejte
s jinymi elektrickymi motocykly ¢i
skutry...

Doba nabijeni zavisi na pouZi-

té nabijecce. Pokud pouZijete ve-
stavénou, pocitejte se sedmi a pul,
resp. péti a ptil hodinami ,,z tiplné
vyttiskané na 95 % nabiti®. Ovsem
Zero nové nabizi i rychlonabijec-
ku CHAdeMO, cozZ je japonsky
standard pouzZivany napt. na Nis-
sanu Leaf, kde pfi napichnuti na
specidlni dobijeci stanici, jejichz
pocet po svété rapidné vzriistd,
mate ,natankovano® i s vétsim
battery packem za méné
nez hodinu.
Udéavany dojezd se
pochopitelné rychle sni-
71, pokud budete ¢as-
to pokouset maximal-
ni rychlost za hranici
150 km/h. Pfestoze jsem
to pochopitelné také
zkusil, ,,palivomér® re-
agoval ubytkem jen ve-
lice vlazné, na jinych
elektrikaich to byva
pékny sesup. Tahle ma-
ximélka je dana doto-
cenim motoru na ome-
zova¢ v 6200 otadckach,
Zero ma v nabidce piislu-
Senstvi jesté jiny sekundar
s krat$im femenem, kte-
ry motocykl dotlaci az na
170 km/h, ovéem zhorsi se
akcelerace.

Konecné
motorkové zazitky

Fun, Fun, Fun, to byl je-

'v-*r"u,“ ’-o-t-'

den z prvnich hitii Beach
Boys, ktefi pochdzeli
z nedalekych mist a ktery
jsem si celé testovani zpi-
val. Zapomerte na vyra-
zy jako nizké naklady na
kilometr nebo ekologic-
ky provoz, staci pét mi-
nut v sedle a mate pusu
do rohliku. Pfesné pred
rokem jsem zde testo-

T val modely 2012 a teh-

dy to jesté byly eco-friendly niz-
konékladové dopravni prostredky,
oviem ,.tfindctky™ jsou motocykly

inzerce

se v8im vSudy, jen pohanéné elek-
tromotorem namisto spalovaku.
Mozna jsou ,zelené®, ale hlavné
jsou zabavné. Dfive Zero Motor-
cycles prodavali své produkty li-
dem, kteti neméli s motocykly
zku$enosti, nyni se mohou zamé-
fit na skutecné motorkate, ktefi
touzi po novych zézitcich.

Novy vétsi ram déla z modelu S
dospelejsi motocykl - diive pi-
sobil jako cosi ve stylu Kawasa-
ki Ninja 250R, dnes je na trovni
Triumphu Street Triple nebo Duca-
ti Monster 696. O allrounderu DS
s del$im rozvorem a vy$$im a po-
hodIngjsim sedlem ani nemluvé.
Nové brzdy od Nissinu (zadni na
nozni pedal) kone¢né funguiji tak,
jak jsme u motocyklir zvykli, navic
pomahd rekuperace, jejiz troven,
stejné jako troven mnoha dalsich
parametrd, si miZete diky rozhrani
bluetooth nastavit pomoci normal-
niho smartphonu.

Odpruzeni na DS je vynikajici,
na S je dobra predni vidlice, zadek
je hodné tvrdy. Naopak univerzal-
ni pneumatiky Kenda na DS maji
sice dobry grip, ale znervdznuji
svou hlu¢nosti, zatimco i-er-cécka
na S jsou prosté skvéld a navzdo-
ry pouhym 130mm S$itky vza-
du nabizeji vybornou prilnavost,
coZ prokazal odfeny stojan vlevo
a stupacka vpravo.

Potéseni pro narocné

Stejné jako naprosta vétsina dal-
$ich elektrik, ani stroje Zero ne-
maji pfevodovku, a tak jen otacite
rukojeti. A akcelerace je skutec-
né extrémné impresivni, naprosto
neporovnatelnd s rozpacditymi roz-
jezdy lonskych modeld. Azbych se
klidné vsadil, Ze Zero S smdzne na
semaforu japonské ¢tyfvalcové
Sestistovky, takovy je to fofr. Z4d-
né laborovani se spojkou, jen gas.

TECHNICKE UDAJE

Zero S/DS

Vykon 40 kW/54 k@4300

Tocivy moment 92 Nm
Hmotnost 173/179 kg (provozni)

Motor: vzduchem chlazeny bezkartacovy
synchronni elektromotor, napéti 102V,
baterie Li-lon s kapacitou 11,4 kWh, vydrz
220km v méstském cyklu, doba nabijeni
7,4h (1 hsrychlonabijeckou CHAdeMO),
Zivotnost aku do sniZenf kapacity na 80 %
cca 550 000/508 000 km, stély pievod,
sekundarni prevod ozubenym femenem

Podvozek: hlinikovy dvojity pétefovy
ram, vpedu pIné nastavitelnd USD vidlice
Fastace ¢ 38 mm, zdvih 140/178 mm,
vzadu hlinikova kyvnd vidlice s jednim
tlumicem, zdvih 149/195 mm, brzdy
Nissin vpedu kotou¢ & 310 mm,
dvoupistkovy tfrmen, vzadu kotou¢
220 mm, jednopistkovy timen, pneu
IRCvpiedu 110/70-17 (DS: 100/90-19),
vzadu 130/70-17 (DS: 130/80-17), lité
rafky 3,00°/3,50" (DS: vyplétané rafky
2,15/3,00"

Parametry: sedlo 794/873 mm, rozvor
1412/1433 mm, tihel fizeni 23,3°/26°,
stopa 79/113 mm, max. rychlost 153
km/h, uzitecnd hmotnost 167/161kg

Problém neni ani pfi pomalé jizdé,
davkovani plynu je vyborné nasta-
vené a nohy ze stupacek davéte az
pfi 1’1plném zastaveni Nejprekva-
ve sttednim otackovém spektru,
masivni a zdroveri kontrolovatel-
nd. Jedete kilo s otd¢ckomérem na
4000, date plyn a nestacite se di-
vit. Tohle by potésilo i zhyckaného
ducatistu.

Abe Askenazi mi na konci testu
tekl: ,Cim déle Ziji s elektrickymi mo-
tocykly, tim méné se mi chee jezdit na
mém soukromém Buellu.“ Tahle slo-
va od cloveka, ktery md motocykly
se spalovacimi motory doslova za-
zrané pod kuzi, nejlépe vystihuji, na
jakou uroven se modely Zero Mo-
torcycles 2013 dostaly. e
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JEDEN SVET. JEDNO R 1200 GS.

Jakykoli terén, i ten sebetézsi, je pro R 1200 GS snadnou zélezitosti. BMW Motorrad slavi letos 90leté
vyroci, a to je divod k prodlouzeni zaruky o 2 roky pro vechny motocykly zakoupené v roce 2013.
Tuto prodlouzenou zaruku poskytuje CarGarantie. Veskeré podminky Ize nalézt u autorizovanych
prodejcti BMW Motorrad a na webové strance www.bmw-motorrad.cz.

ENDURO BEZ KOMPROMISU.

U Vasich BMW Motorrad partner(: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. r. 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. r. 0., Stratos Auto s. 1. 0.
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JEDEN SVET
JEDNO R 1200 GS
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