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Suzuki DR-Z 400 S
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edle Bigdl a menSich Sestsetpa-
Vdesétek mély v fadé terénnich

CtyFtaktd od roku 1990 zastou-
peni i mensi tfistapadesatky, které si
pfed osmi lety mohl zagit startovat
také pravym palcem. Léta Pané 2000
se ale objem téméf se shodujici
s naSi Jawou zdal malo a tak byl pro
pfiznivce lehkych endur zkonstruovan
totélné novy stroj - DR-Z 400. Spis
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nez z pfedchldce se ale vychazelo
z motokrosovych specialt fady RM,
kterym se hodné podoba napfiklad
ocelovy ram. Pfi pfedstaveni japonska

ahradnich dilii

Vzduchovy filtr 2432,-Ke

Akumulator 5225,-Ke

Brzdove desticky (predni/zadni)
2 667,-/3 532,-K¢

Pist 2 565,-K¢

Predni svétlo 5297,-Ke

Bez spojky leda tiacit

UZ pfi nasedani na motorku jsem
pochopil, ze s timhle strojem bude
veselo. Méfim 173 cm a tak mi na
kaZdé strané schazelo tak 5 cm na
zem. Vzpomél jsem si na pfislovi
na$eho znamého soutéZniho jezdce
Franty Kroutila , na co vylezu — na tom
odjedu” a odhodlané zmacknul startér.
Nestalo se ale vibec nic, tak jsem po-

nékud otraveny vytahl | =s

mobil a vesely hlas mé

poucil, Ze kdyZ uz jsem

liny si pfedist manudl, tak at zkusim
zmacknout spojku. Mél pravdu. Motor
naskoCil pfi prvnim zavadéni o tlacitko
startéru a od té doby tak Cini pofad pfi
jakémkoli rezimu.

manufaktura nezlstala véak pouze

u jednoho modelu a omracila vefej-
nost hned tfemi verzemi jednovalcové
Ctyf'stovky. Prvni z nich nese oznageni
DR-Z 400 a jedna se o ostré enudro
s nakopavackou, ktera je u DR-Z 400
E dopinéna i elektrickym startérem,
ktery navy3uje hmotnost masiny
0 Sest kilo. Pro civilni pouziti

je pak uréena DR-Z 400 S (Soft),

u niz je vykon motoru snizen ze 48
na 40 koni, a to hlavné mensi
kompresi a karburatorem
Mikuni BSR36, tery nahra-
dil ,ostry* Keihin FCR39.
Rozdil je i v odpruzeni
podvozku, které je na
obou strojich zajisténo
vyrobky Showa,

ovSem u civilniho
,eSka“ s mensim
rozsahem nastaveni
tlumeni.



Cestovani je hezky sen
Motocykl akceleruje tak, Ze i pfi

mych 90 kilogramech jde jednicka na
zadni za plynem, fazeni je pfesné
bez sebemensich problémd, brzdy
nevadnou ani po opravdu ostrém po-
uZivani a maximalni rychlost je podle
tachometru 150 km/h. Na pdvodnich
pneumatikach od vyrobce si Suzuki
necha libit naklony az ,na koleno® bez
sebemensiho zavinéni. Na to, Ze je

to motocykl uréeny spiSe do terénu,

s nim jde jet na silnici v zata&kovitych
partiich ,désna stfelba“, coz ke svému
Udivu zjistili i néktefi mi pfatelé na
mnohem siln&jSich motorkach. Jedina
véc, ktera se da motorce pfi pouziti
na silnici vytknout, je velmi (zké

a nepohodiné sedlo. Castetné jde
sice 0 zvyk, ale na dlouhé cestovani
opravdu moc vhodné neni.

Terén chce drapaky

ProtoZe jsem si ale motorku nekoupil
na jezdéni po silnici, usoudil jsem po
najeti asi 1800 km, Ze je nejvy3si ¢as

vyrazit do terénu. Tady vSak pfiSlo
nemilé pfekvapeni. Se sériovym vzor-
kem pneumatik jsem se tedy rozloudil
v poloving jejich Zivotnosti a prezul
motorku do krosovych
drapaku. Pfiglo oéeka-
vané zhorSeni
jizdnich
vlastnosti na
silnici, Su-

_‘“-\ ten-

denci
Jpadat
do zatacky", zacala se
vyrazné vinit a v rychosti
kolem 130 km/h se

zuki méla

stala témérf neovladatelnou. Ve se
v8ak vynahradilo v terénu. Postupné
jsem zacal podvozek zatéZovat stale
t&Z3imi Useky, aZ jsem skonCil na
motokrosové trati. Tady se projevilo
mékéi nastaveni pérovani, ale stacilo
pfitvrdit do poloviny moZnosti sefizeni
a ve bylo opét v pofadku. Pfestoze
DRko neni na motokrosové traté

v Z4dném pfipadé ur¢eno, nijak na
nich neprotestuje. BuhuZel se v pfi-
rodé projevil jediny nedostatek, ktery
bych motocyklu mohl vytknout, a to je
absence Sestého pfevodového stup-
né. Jedni¢ka je ,dlouha“ a v pomalych
technickych pasaZich je nutno ¢asto
jet ,pfes spojku®.

Suzuki

Technicka data
DR-Z 400 E/S

motor &tyfdobykapalinouchlazeny
jednovalec, DOHC/4

objem 398 cm?®
vrtani/zdvih 90 x 62,6 mm
vykon 36 kW (48 k)/9000/

30 kW(40k)/7600) ot./min.

toCivy moment 41 Nm/7500

(39/6600) ot./min.
kompresni pomeér 12,2:1(11,3:1
startér elektricky
pfevodovka pétistupnova
rozvor 1475 mm

brzdy vpfedu1kotou¢@250 mm
dvoupistkovy tfrmen

vzadu 1 kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy tfmen

vyska sedla 945 (935) mm

hmotnost sucha 119 (132) kg

objem nadrze 101

cena 110 az 140 tisic (r. 00 - 02

Povést motocykiu

- nastupce vzduchem chlazené

DR 350

- rdm vychazi z krosek RM

- motorka se déla ve tiech verzich

- aby startér zacal tocit, musis mit
vymacklou spojku

- sériové pneumatiky DR-Z 400S

jsou super na asfalt, ale Spatné

do terénu

- na motokros je potieba pérovani

pfitvrdit

- jednicka je do terénu dlouha a né-

které Useky je tfeba jet pfes spojku

- v terénu nespotiebuje vic nez 6

litrG na stovku, na silnici se vejde$

ido4,5

- kontrola oleje je neprakticka

- vzduchovy filtr sundas, aniz bys
potfeboval naradi

Motocykl mé v sou€asné dobé
najeto téméf 10 000 km a za
celou dobu provozu nedoslo k se-
bemensi zavadé. Kromé béZnych
servisnich prohlidek nebylo kromé
napnuti fetézu zapotfebi zadnych
oprav ani sefizeni. Jediny dil mo-
tocyklu, ktery bylo nutno (v 8000
km) vyménit, byl sekundarni retéz.
Vizhledem ke zplsobu pouZivani
motocyklu (brody, bahno,pisek),
byla Zivotnost fetézu i tak pfekva-
pujici. Retézova kola nevykazo-
vala znamky poSkozeni a proto
jsem je zatim nemeénil. Spotfeba
oleje je necely 0,1 | na 1000 km
a dlouhodoba primérna spotreba
se pohybuje kolem 5 1/100 km. P¥i
bézné cestovni rychlosti kolem 110
km/h se pohybuje kolem 4,5 1/100
km a v terénu nepfekracuje 6 1/100
km. Kontrola oleje mérkou v ramu
je ponékud nepraktickd protoZe je
tfeba pfed jizdou motor nechat asi
3 minuty béZet a po dali minuté
¢ekani je teprve mozno zméfit
mnozstvi oleje. Protoze motor
pracuje se suchou skfini, je tento
postup znaéné nepfesny a zavisly
na dobé& b&hu motoru i doby, ktera
uplyne od jeho zastaveni. Ke spo-
lehlivosti pfidala Suzuki i par feseni
usnadriujicich Udrzbu, napfiklad
vzuchovy filtr dosazitelny ,holyma
rukama“ ¢i moznost sundat kryt
spojky bez nutnosti vypusténi chla-
dici kapaliny.

strana 127




	M1_126
	M1_127

