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ituace na trhu litrovych

superbikd neni vibec ra-

zova. Ona je spi§ cerna

jako tma, kdyz u nds na vsi
o piilnoci zhasnou verfejné osvét-
leni, mésic je v novu a prsi z téz-
kych nizkych mraki. To pak ne-
trefite z metrové vzdalenosti do
postele. A podobné na tom jsou
vSechny tyhle jednotcelové ka-
potované nakonované potvory
- pted rokem 2008 nebyly pro-
deje pres 100 kust na model ni-
¢im vyjime¢nym, dneska kdo
proda pres dvacet, je kral. Brano
pochopitelné v Ceské republice,
ale na ilustraci celosvétové situa-
ce to staci.

V tomhle nepékném ovzdusi
jde do tuhého, vyrobci se o za-
kazniky pretahuji, div je neroz-
trhnou vejpul, a rozhoduji i ty
nejmensi drobnosti. A v dobé,
kdy evropsky trh zac¢ind prefe-

Inzerce

rovat domdci produkci, neni si-
tuace kdysi vlddnouci japonské
velkoprodukce vibec zavidéni-
hodna. Abyste zaujali, musite
nabidnout NECO.

Mym ¢ernym koném mezi ja-
ponskymi superbiky po letos-
nim svezeni bude pravé Yamaha
YZE-R1. Je tak... charismaticka!
Kawa uz je stavéna podle jinych
trenddt a jako jedinad dokazala
loni ve srovnavacich testech dr-
zet krok s fenomendlnim BMW
jak po strance vykonu, tak v tech-
nologiich, na které dnes zdkazni-
ci sly$i nejvice, Honda se Suzuki
jsou zase jen dokolec¢ka omlazo-
vané staré motorky. Yamaha na-
bizi dle mého nézoru nejzajima-
véjsi balicek.

Akrapovice povinné!

Design je i po tfech sezonach
porad pecka, podivejte se ji do
o¢i a vidite zastfeny pohled sil-
né osobnosti, u niz akorat nevite,
zda jeji vyjimec¢nost spociva ve
trech Nobelovych cendch, nebo
vyvrazdéni mensiho okresniho
mésta. Lehce upravenou predni
kapotu pozna jen skute¢ny od-

Na R1 je montaz ladénych koncovek povinnosti,

zvuk vas prosté uchvati

bornik, stejné jako jiné stupac-
ky, do o¢i naopak bouchnou pii
rozsviceni pozicky z LED diod,
ty vypadaji vazné cool. Pozmé-
nény tvar vyfukovych konco-
vek bude majiteli asi buft, proto-
Ze a¢ jsem nepritelem ufvanych
vyfukd, sem prosté¢ musite dat
oteviené laufy! My jsme na tes-
tovaném stroji méli karbonové
Akrapovice a zvuk tohohle mo-
toru si budete nahrévat na dikta-
fon a poustét v zimé jako 1ék na
depresi.

Parddni jsou nové dérova-
né vrchni bryle, takové pry ma
i Lorenzo na M1, jen $koda, Ze je
konstruktéti zabili instalaci spi-
nace varovnych blinkra. Je tam
jako pést na oko, jako dilo ve-
te¢ného domaciho kutila dob-
ré, ale origindl Yamaha cajk by
mohl mit vice elegance a hlavné
jiné umisténi.

Kontrola trakce
Ten nejvétsi humbuk se ale letos
toci kolem levého riditka, kde je

—-Yamaha po trech letech inovovala svou
charlsmatlckou R1. Tento brucivy samorost krome

& lehkého zasahu od vizazisty dostal hlavné zbrusu*
novy kardiostimulator, ktery chrani cely stroj pred
infarktem z uklouznuti. S kontrolou trakce a nizsi
= cenou jsou ladicky zase zpf}y ve hre!

kolébkovy prepina¢ nadepsany
TCS, tedy Traction Control Sys-
tem. Er-jednicka nové adoptova-
la posledni elektronicky systém,
ktery ji jesté chybél k dokonalos-
ti. Jestli v budoucnu dostane jes-
té zavodni ABS, jakym disponu-
je tteba BMW s Kawou, bude to
fajn, ale bezpodmine¢né nutné
to asi neni.

To kontrola trakce mé pro R1
zésadni vyznam. Pochopitelné ze
Yamaha nezapomene zdiraznit,
Ze byla vyvinuta ze zku$enosti ze
zavodd, ale to se rozumi samo se-
bou, Ze tady neni proto, aby vés
brzdila. Naopak je tady, abyste
mohli jet vklidu rychle. Piidavate
mnohem vic, nez byste se odvazili
bez tohoto pomocnicka, a nesta-
cite se divit, co véechno gumy na
bézné silnici snesou (nové mon-
tované Dunlopky jsou urcité po-
sunem k lep$imu od predchozich
Michelinti). Abyste rozblikali
oranzovou kontrolku na pfistro-
jovce, musite uz jet docela svizné,
a to i na tu nejprisnéjsi polohu.
V nabidce je hned Sest stupiit in-
tervence a vSe se da prepinat po-
hodlné za jizdy. Pokud byste citili
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potiebu trakci vypnout, mizZete,
ale to jen pfi stani na misté. Kro-
mé situace, ze budete chtit slav-
nostné odpravit jiz doslouZivsi
zadni gumu, mé ale nenapadd
moc divodd, pro¢ byste to délali.

Systtm TCS byl logickym
(a ocekdavanym) krokem Yama-
hy uz proto, jak pékné méla R1
na tuto praktickou vychytavku
ptipravenou. Tahle generace er-
jedni¢ky méd uz od svého vzni-
ku v roce 2009 variabilni délku
sani YCC-L, kdy se v 9400 ot4c-
kach zkrati saci trakt kvali lep-
$imu dychani a zvySeni vyko-
nu, a hlavné také elektronicky
plyn YCC-T, jehoz charakteristi-
ku (letos upravené mapovani) si
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Lehka kosmetika,
diilezita elektronika

I3

Japonska,
apritom jina

Zlatého slavika
pro motor!

Yamaha YZF-R1
Objem 998 cm?®
Vykon 133,9 kW/182 k@12 500
Tocivy moment
115,5Nm@10 000
206 kg (provozni)
374 990K¢

(testované provedeni 414 901 K¢*)

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

78 x 52,2 mm, kompresni pomér 12,7:1,
vstfikovani, elektronicky plyn YCC-T,
proménnd délka sani YCC-, tfi motorové
mapy, Sestistupfiovd kontrola trakce TCS,
elektricky startér, antihoppingova spojka,
Sestistupiova pievodovka, sekunddrni
prievod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity pétefovy
ram, vpredu USD vidlice & 43 mm, zdvih
120 mm, vzadu hlinikovd kyvnd vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 120 mm, oboji
plné nastavitelné (vzadu komprese
pomald/rychld), brzdy vpredu 2 kotouce
310 mm, Sestipistkové radidIni trmeny,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17

Rozméry: délka 2070 mm, Sitka 715 mm,
vyska 1130 mm, sedlo 835 mm, rozvor
1415 mm, thel fizeni 24°, stopa 102 mm,
svétld vyska 135 mm, nddrz 181, olejova
napli 3,71, top speed 285 km/h

* testované provedeni: koncovky
Akrapovic, LED blinkry

navic volite pfepina¢em D-Mo-
de na pravém fiditku: standard
poslouzi dobfe za vsech okol-
nosti, B ma mékky nastup a hodi
se tfeba ve mésté nebo na mok-
ru, a v rezimu A se z er-jednicky
stane psychopat. Jo, acko mé ba-
vilo moc...

Podle Bena Spiese

Na Yamaze Rl jsem jel napo-
sledy v roce 2007 a to byla jesté
uplné jind motorka. S odstupem
¢asu bych fekl, Ze ta stard gene-
race je$té s konvenénim fado-
vym (tyfvalcem nema s touhle
novou s Big Bangem spolecného
kromé loga na nadrzi a netra-
di¢nich Sestipistkovych radial-
nich tfment viibec nic. Staré er-
jednicky (beru ty od revolu¢niho
roku 2004) na mé vzdy pusobily
$tihlym a dlouhym dojmem, za-
timco ,,dvandctka“ je jejich opak:
kratkd motorka s vyraznéj$i na-
drzi a hlavné totalné nakrknu-
tym posazem. Sedlo je vysokan-
ské a na ruce mi to prislo jako
nejveétsi posilovna z celé japon-
ské ctyrky. Pohodlna? Nenech-
te se vysmat. Vzpomnél jsem si
na Bena Spiese a jeho nezaméni-
telny jizdni styl s lokty od sebe
a zjistil, Ze er-jednicka si o to vy-
slovené rika.

Zajimavé ale je, ze porad ci-
tite, Ze jedete na japonské mo-
torce. A nemyslim tim jen to,
ze vSechno funguje, jak m4, ni-
kde vdm nic neptekdzi a na spoj-
ku nepotrebujete pulro¢ni tré-
nink ve fitku. Je to takovy blize
nespecifikovatelny pocit sucha
a bezpeci: u italskych motorek
poznéte zemi ptivodu hned, né-
mecké a rakouské motorky také
maji sva specifika, a ja véfim,
7e spousta lidi si R1 koupi pra-
vé pro ten dojem japonské du-
véryhodnosti. Ergonomie je sice
docela bolestiva (a to jsem prcek
a stupacky jsem mél na spodni
ze dvou poloh, habani trpi jesté
vic), nicméné pordd japonska.

Navzdory napsanému nemd-
7u Fici, ze by Yamaha byla po-
skakujici nervézni koza reagujici
zbrkle uZ jen na naznak pohy-
bu. Hezky ,,po litrovsku si drzi
svou stabilitu a dokud ji sami ne-
pozadate o zménu, nehleda du-
vod cokoli s danou situaci délat.

Jiné motorky jsou po trech letech
uz okoukané, R1 ale vypada porad sexy

To je ptijemna vlastnost, kterou
ovSem mozna proklejete, az vés
nékde zméfi pani s placatymi Ce-
picemi. I nanic moc okresce totiz
letite tak, ze podeztivate tacho-
metr z poziti omamnych latek,
na ¢emZ ma svou zasluhu také
slusny podvozek. Vepredu maji
vidle oddélené $telovani utlumi
(v jedné route komprese, v dru-
hé odskok), vzadu centrala nabi-
zi rychlou i pomalou kompresi
a jesté si ménite predpéti poho-
dIné hydraulikou jako u drahych
aftermarketovych produkti. Co
se brzd tyce, tady i po letech z0-
stala hutna sila fedénd jen trochu
mensi citlivosti.

Okoukano v MotoGP

Co ale deld tuhle er-jednicku
tak sexy, je jeji motor. Big Bang,
Long Bang, Bim Bam, fikejte
mu, jak chcete. Prosté radovy
¢tytvalec s ojni¢nimi cepy pre-
sazenymi tak, Ze motor pali jako
V4. Bum, dlouhd pauza, bum,
stfedni pauza, bum, kratkd pau-
za, bum, stfedni pauza, a porad
dokola. Zvukovd kulisa je tako-
va, Ze nevite, jestli mate brecet
radosti, nebo si cvrnknout bla-
hem do trenek. Je to okoukané
7z MotoGP, Honda ma ¢&istou V4,
Yamaha pravé takovyhle raddk
s presazenou klikou. Vyhodou
ma byt lepsi propojeni plynové
rukojeti se zadnim kolem, pros-
té vice citu, a lepsi trakce. Dal-
$im specifikem je mensi brzdny
moment, ale nefekl bych, Ze by
se v nékteré z naznacenych kate-
gorii motor néjak kardinalné li-
$il od béznych ¢tyfvélca. Jo, je to
jiné, ale musite se chvili soustfe-
dit, abyste to poznali.

Naopak hned si zamilujete
charakter motoru, ktery je na-
prosto jedine¢ny. Motor simu-
luje chovdni V4, ovSem jedi-
néa konkuren¢ni motorka, ktera
pouziva skute¢nou vé-ctyrku, je
Aprilia RSV4, a ta se projevu-
je trochu jinak. Vibrace, brutal-
ni kroutdk nékde kolem sedmi
osmi tisic, a od deseti tisic vy$
uz docela plochy vykon bez po-
citu, ze by se otackomér néjak
zvlast tésil na vylet k omezovaci.
Er-jednicka je jind.

Rychla? Nezda se, ale je

Kdyz na to ptijde, umi jet po
mésté na Sestku, diky dlouhé jed-
ni¢ce a kratce na sebe naskldda-
nym kvaltiim tam ale miizete mit
i trojku a otacky se zas tolik lisit
nebudou. Kazdopadné pod dva
tisice zadny problém. Kdyz ale
motoru nalozite, zaénou se dit
véci. V oblasti zhruba pod Sest
sedm tisic ptisobi hodné hrubym
dojmenm, jako by si snazil odkas-
lat ten svaj vé-étyrkovy chrap-
lak, ale potom se stane jemnéj-
$im a jemnéj$im a zvuk se zméni
v charakteristické pisténi.

Co m¢ ale vylozené fascino-
valo, byl priibéh vykonu. Jed-
nou z vyhod Big Bangu ma byt
i rovnomérnéj$i prubéh tocivé-

ho momentu a to mohu jen po-
tvrdit. Cekal jsem, Ze se motor
nékde zvencne a zatdhne jako
smyslu zbaveny a ze naopak na-
hote umfe, jako ta Aprilia. Omyl.
Prosté date plyn, pod vami to za-
¢ne fvat, pak pistét, a najednou
vam do o¢i blika bila kontrolka,
ze byste méli radit. Za par piko-
vtefin zase a zase a zase, a pak uz
nemate radit kam, tachometr re-
zignované ukazuje 299 a rucicka
otackoméru, aktudlné se nacha-
zejici nékde na pozici 13,3, ne-
zastavuje a planuje brzkou né-
vétévu Cerveného pole. Vim, jak
jedou ostatni 180konové super-
biky, ale takhle linedrni prtibéh
nemd snad ani Honda. Viibec
vam neptijde, Ze byste jeli rychle
nebo néjak dramaticky akcelero-
vali, dokud se nepodivate na ta-
chometr. A nasledné na ukazatel

pramérné spotteby, kde pétku
neuvidite asi nikdy a i s tou Sest-
kou to bude dost o sebekdzni...

vevse

Nejzajimavéjsi japonec
Rizenim osudu se nam letos pres
veskerou snahu nepodarilo dostat
er-jednicku na okruh, coz mé do-
opravdy zacalo mrzet aZ poté, co
jsem se na ni svezl po vefejnych
komunikacich. O Big Bangu se
vi, ze jeho doménou nejsou rych-
1¢ traté. Muizete namitat, ze tahle
motorka md za sebou titul mistra
i vicemistra svéta WSBK (2009
Spies, 2011 Melandri), stejné
jako tituly z prestiznich $ampio-
natd AMA ¢ BSB, a impozant-
né vstoupil letos do nové sezo-
ny v némeckém IDM i nd$ Mat¢j
Smrz, nicméné to jsou vSechno
hodné vyslechténé stroje. V sé-
riové podobé asi zapomerte na
to, Ze byste na top speed smdzli
BMW nebo Ninju, nicméné na
technickych tratich je dokaze-
te poradné potrapit. Rychlost na
rovince navic déla hlavné dobry
vyjezd, a tady Yamaha se svym
skvéle kontrolovatelnym moto-
rem a nové i s elektronickou po-
mocnou rukou bude bodovat.
Pokud vas tohle zase tak moc
netrapi a motorku si porizujete
hlavné pro radost z jizdy, bude
pro vas nova R1 urcité také Cer-
nym koném. Je to bezesporu
nejzajimavéj$i japonsky super-
bike soucasnosti (Kawa je po-
stavena ,,jen" na rychlost) a po-
kud méte trochu muzikélniho
ducha, chyti vas ty sonaty li-
nouci se z Akrapd pod sedlem
porddné za srdicko. [

Motocykl do testu zapujcila
firma Yamaha Motor Czech.

Lehoucky facelift unikne i odbornikiim, pozi¢ky

z LED diod naopak pozna po rozsviceni kazdy

Nahofte na displeji

se zobrazuje troven
kontroly trakce, pod ni
zvoleny motorovy mod
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Er-jednicku si kromé tfi zakladnich barev (bila, modrd, matnd Sedd) miizete letos pofi-
dit jesté v naprosto luxusnim cervenobilém valecném zbarveni. Yamaha totiz slavi 50
let na zdvodnich drahdch a k tomuto vyroci pripravila edici nékolika modelti v lakovani
, WGP 50" Anniversary”. Kromé R1 jsou v nabidce jesté supersporty R6, R125 a TZR50,
nahdc FZ8 a skitr Aerox. Nejvic sexy je ale stejné nejvétsi model, pfiplatek za tuto krds-
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ku je zanedbatelnych 15 tisic korun. Podle nds jasnd volba!

Ben Spies na R1 ziskal
titul mistra WSBK 2009,
tak kdo jiny.by mél
| délat promo...
o R




