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TEST

Honda CBR60ORR vs. Mali Jawa

Supermono nic

nevazi

Cebro je jak
raketa

Pfi srovnani casii je
to plichta!

-

Ptate se, co ma spolecného sériové cebro se zdvodnim supermonem Mali
Jawa? Za podobné penize dostanete dvé naprosto odlisné tovarny na

okruhové zazitky.

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: Michal Radek,
autor

nhle test jsem mél v hlavé
uz od lonského podzimu,
kdy jsem se v Mosté v desti
a zimé poprvé svezl na su-
permonu Libora Kamenického,
velice obecné popsatelném jako
motocyklu s jednovélcovym mo-
torem Jawa v ramu Cagiva Mito
(viz test v CMN 46/2009). Tenkrét
mi Libor prozradil, Ze ta motorka
stoji v dilech ¢tvrt milionu, coz
byla plus minus cena, za kterou se
na podzim prodavaly Sestkové su-
persporty. Pro spoustu lidi je $es-
tistovka na okruh idedlni naradi -
rychld, hbitd, ovladatelna, jenze ja
byl tenkrat z mona tak uneseny, ze
jsem si fikal, jestli na tom poma-
lej$im a slabsim jednobuchu na-
hodou neni mnohem pfijemné;jsi
svezeni. Zkratka mé zajimalo, jest-
li se za ¢tvrt milionu svezu 1épe na
vyladéném monu pro ME, nebo
na sériovém supersportu.
Letos v cervenci to konecné
klaplo - Libor s tatou privez-

li sviyj zavodak, my si od Hon-
dy pfljéili CBR600RR asi nej-
dneska, a sesli se v Mosté v ramci
testovani s agenturou Prospeed.
Ne na vodé, ale v tficetistupiio-
vém vedru, a v Liborové motor-
ce byla namisto 625kubikového
motoru, na némz jsem jel pred
rokem, velkd sedmistovka. Por-
no mohlo zacit.

Vyfiesit gumy

Nejdriv jsme si dali rundu kazdy
na své (tedy ja na pujcené). Libo-
ra od rana zlobila elektrika, na-
konec to byl jen upadly dratek,
ale i tak chtél zkusit, jestli je mo-
torka pripravena pro ptisné srov-
néni. Casy kolem 1:52 naznaci-
ly, Ze je, stacilo prezout zadek na
tvrdsi smés.

Zato ja si hned zkraje nasa-
dil osli hlavu. Mam ovéfeno, Ze
Bridgestony BT-015 potfebuji
silni¢ni tlaky i na okruhu, jinak
jetojak nazvejkacce, a zase jsem
je upustil na néjakych 2,3 baru.
A - bylo to jak na Zvejkacce. Ja
si nadaval... Zvldstni, na okru-
hu jsem jezdil na spousté sou-
¢asnych supersportarskych gum
a vSem niz$i tlaky vidy spi-

Pevny podvozek, minimalni hmotnost
. atzasné kroutakovy motor - vy se jen

soustiedite na spravnou stopu

$e prospély, ale nula-patndctky
prosté potiebuji svych 2,5/2,9.
A pak fach¢i skvéle.

Ale co, cebro zndm jako své
boty, prosté takovy prerost-
ly minibike, uzasné obratny,
a kdyz se toci, tak je to cel-
kem raketa. Zédn)'r div, Ze s tim
Honda tak vali v MS. Trochu
mé zaskocily brzdy, v tomto
ptipadé s ABS - jak jsem priz-
nivcem protiblokovacich systé-

mu, tak si nejsem jisty, zda pra-
vé tenhle hondi supersportovni
je to pravé orechové. Poté, co
mi dvakrat motorka tak prapo-
divné brzdila a nebrzdila, bych
asi radéji sahl po klasice, kte-
ra je navic o celych deset kilo
leh¢i.

Pro mnohé je sestka na okruh
ideal, ale neni pomalejsi a slabsi
mono jeste prijemnéjsi?

Az zuby jektaji

Prichazi ¢as na mono. OZivuje
se roztlacenim, startuje ho Libor,
mné ho potom predava se zmack-
nutou spojkou. Na rozjezd si vrk-
nu plynem - a motor okamzi-
té zdechne. ,To nesmis, jak bézi
v nizkych otdckdch na volnobéh
a jen tak chce$ prasknout, tak se
ten obrovskej pist prekopne zpdt-
ky, “kti¢i mi do helmy Libor. Zno-
vu roztla¢ime a mizu vyrazit.

Joj! Motor dunijak vrtulnik, mo-
torka je nizkd, dlouhd a tvrda a mo-
tor specialné v téch vyssich tockach
brni, Ze vam z toho jektaji zuby. Na
digitalnim budiku AIM si hliddm
teplotu vody, ale dneska to nebu-

de Zadny problém, pottebnych 50
celsikli je tam hned a cely den se
nedostanu pres 65, takze mam jes-
té aspon deset rezervu. A miizu se
plné soustredit na jizdu.

Libor md dosti roztazena ridit-
ka, takze mé to nuti potad lezet na
nadrzi. Kapota pod imitaci sedla

je Sirokd a placatd, pfi jizdé rovné
je to jak na prkné, ale o to je lepsi
pii vysedévani v zatackach. Zpét-
nd vazba tvrdého podvozku je na-
prosto ziizova — je znat, Ze je na-
staven na Liborova vétsi kila, takze
pti prudsich brzdnych manévrech
zadni kolo vic cestuje, ale mé to
bavi a svefepé odmitam jakékoli
zmeény. A to, stejné jako Libor, ne-
brzdim zadkem, nebot jednoval-
cova sedmistovka ma brzdné sily
azaz. Diky krdsné citlivé a zdvodné
trochu ostrejsi lankové spojce ne-
potiebuje ani antihopping.

Vzor linearity
Do dal$i rundy si nechavam trochu
»primacknout® fiditka a hele, jak
se mi najednou jede krasné. Vy-
kon i kroutdk na podzim zkousené
Sest-dva-pétky a téhle sedmistov-
ky se lidi jen lehce a hlavné charak-
ter obou srdci je porad stejny. Ac je
chod celkem tvrdy a vibrace znac-
né, dodavka vykonu na zadni kolo
je neuvéfitelné meékka a klidna.
»Kamendové“ se mé pozdéji
ptali motor KTM 690 Duke R -
ten je svym projevem diametral-
né odlisny, dole $kube a v péti tisi-
cich se najednou zblazni a zatdhne
do osmi. To vyrazné upravend di-
viSovskd Jawa je proti nému vzor
linearity a plného kroutaku v kaz-
dém soustu. V $ikané mi otacky
padaji snad na tfi tisice, ale staci
dat plyn a na nic necekate, reak-
ce je okamzita a tocky leti vzhiru.

Ten nejkrasnéjs$i zazitek pticha-
zi nékde za Sesti tisici, nicméné je
jedno, jestli pridavate ze tfi, ze Ctyf,
z péti, motor nikde nemad zadny
zlomovy okamzik a tdhne porad
stejné hutné az do osmi tisic, kde
se vykon zplo$ti a pripadné pre-
ta¢eni ma smysl, jen kdyz chcete
Setfit ¢as mezi zatackami. To je na
tom jednobuchu kouzelné, kolik
date plynu, tolik mate koni, navic
s tzasnym zvukem. Clovék nemé
pocit, ze by to kdovijak tahalo za
ruce, ale rychlé je to dost, na rovi-
né v Mosté mono k 230 pojede.

Metrak a ctvrt

Uplné nejkouzelngjsi je ale hmot-
nost téhle motorky. Neni to zad-
ny zaprtek, cebro je podobné vel-
ké, byt v jinych proporcich, ale
jeden a ¢tvrt metraku bez béna je
sen, z néhoz se nechcete probudit.
Kdykoli mé nékdo predjel na rovi-
né na motor, vzapéti jsem se o néj
témér prerazil na brzdach, a to
Mali Jawa disponuje pouze jednim
kotoucem a ¢tytpistkovym, prisné
neradialnim tfmenem. Brzda neni
zrovna mékkd, zato je hodné silna
aprogresivni. Dat na to dva kotou-
Ce a Ctyfpistek... tak to asi budou
jen kila navic a vyhozené penize.
Uz takhle to kotvi skvéle.

Kdyz to po brzdéni slo, v klidu
jsem kluka nalitru objel vnéjskem.
Vazné, ta lehkost, s niZ se mono
vodi, je neuvéfitelnd. Je to stabil-
ni, ale zdroven lehouckd motorka,

unYni’-"-"

ejste rychlejsi!
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TECHNICKE UDAJE

Honda CBR600ORR C-ABS

Objem 599 cm®
Vykon  88,1kW/120 k@13 500
Tocivy moment 66 Nm@11 250

Hmotnost 194 kg (provozni)

Cena 329 900 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvélec, DOHC/4, vrtdni X zdvih

67 % 42,5 mm, kompresni pomér 12,2:1,
vstiikovani PGM-DSFI & 40 mm, elektricky
startér, Sestistupriovd pievodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpiedu USD vidlice & 41 mm, zdvih
120 mm, vzadu hlinikovd kyvnd vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 130 mm, oboji
plné nastavitelné, brzdy Tokico (C-ABS)
vpredu 2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
radidlni tfrmeny Tokico, vzadu kotou¢
220 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
Bridgestone BT-015 vpFedu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17, lité rafky 3,50"/5,50"

Rozméry: délka 2010 mm, Sitka 685 mm,
vyska 1105 mm, sedlo 820 mm, rozver
1375 mm, tihel fizeni 23,9°, stopa

98 mm, svétla vyska 135 mm,
nadrz 181 (3,51 rezerva),
olejova ndplii 3,51

CBR je preek,
ergonomie
je ale v sérii
hodné
cestovni

takze o to vétsi rychlost si miize-
te v zatacce dovolit, nez pretizite
gumy. Mné ¢asomira AIM uké-
zala nejlépe 2:01, a to mi v Mos-
té brutalné nejde posledni dvojita
prava a koni ma Jawa proti mno-
hym okruhovkam ¢asto polovic.
Zadinad se mi zdat, Ze motor
prestavd tahnout tak krasné na-
horte - dfiv jsem radil u deviti ti-
sic, ted se mu nechce pres osm
a ctvrt. ,,Dopoledne bylo jiné po-
Cast, vIhéi a ne tak teplé,“ vysvét-
luje mi pozdéji Libortv tata moz-
nou pri¢inu. Teplomér ukazuje
silné pres tficet a nehne se ani lis-
tek. Ale i Libor pozdéji potvrzuje,
ze motor vic vibruje. ,,Taky md za
sebou nékolik zdvodnich dni, kli-
ka uz bude asi trochu zmdcknutd.
Dnesek ale jesté v pohodé vydrzi.“
Inu, takhle vypadd zavodéni na
urovni mistrovstvi Evropy.

Nefizena stiela
Hura na CBR. Je pocitové $ir-
§i a kratsi, a také neporovnatel-

né mékdi, at uz jde o podvozek,
nebo o sedlo, do néhoz se zabori-
te. Chvili mi trvd, nez se adaptuji
na uplné jiny jizdni styl, a Honda
mi pfipadd jako raketa.

No, nefizena fizena stfela by
asi byl lepsi termin. Zvykly ted na
totalné presny a tuhy podvozek,
o 60kg niz$i hmotnost a pratel-
sky linedrni priibéh vykonu mam
nyni chvilemi pocit, Zze mi nebu-
de stacit $ifka drahy. Cokoli pod
9000 otacek je tady na okruhu
nutné brat jako volnobéh, lepsi
je drzet tak deset, jedenact, a pak
je to hukot. Nebo spi§ jekot. Jen-
7e také je nutno driv brzdit, coz
kolikrat vede k tsmévnym situa-
cim, kdy visim na plynu a ¢ekam,
nez se ¢tyfvalec domota do téch
spravnych otacek, potom letim
jako Silenec a prilis pozdé si uveé-
domuyji, Ze brzdny bod jsem sice
trefil, ale byl to brzdny bod super-
mona a ne cebra, takze hysteric-
ky kotvim a pokousim se aspon
orienta¢né dostat aspon na dostrel

idedlni stopy. Kdyz se jednou ne-
cham Liborem vyprovokovat na
konci cilovky k pozdnimu brzdé-
ni, on v klidu zatodi, ja ne...

Po chvili se dostavam do bézné-
ho tempa a uz jedu jako clovek, ale
a¢ mam dojem, Ze jsem rychlejsi
nez na monu, tak ve vysledku je to
plichta! To je trapné — vic se bojim,
vic se namaham, peclivéji musim
hlidat otacky i kvalty, a presto jsem
navyrazné slabsim a na roviné po-
malej$im jednovalci stejné rychly.
Cebro je v tenhle okamzik adre-
nalin, supermono zébava.

Kdyz se to povede
Rovnam si to v hlavé.
Muj predpoklad se po-
tvrdil. Ve stejném pro-
stfedi za ¢tvrt milionu
korun dostanete vic
z4zitkll od vypiplané-
ho mona nez od sé-
riové Sestky, ale jak
fika Libor, je to

¢tvrt milionu

inzerce

Kompaktni baleni

Garmin Ziimo 220

V loriském roce uvedl Garmin na trh Ziimo 660.
Letos mu pfibyl mensi bratficek.

Je stejné schopny?
Martin Houska
martin@cmn.cz
foto: autor
mého pohledu je ,Sestset-
Sedesatka“ tak trosku mas-
todont, nabity spoustou

technickych vymozenosti, které
bézny uzivatel stejné nepouzije.
Ziimo 220 m4 oproti svému sou-
rozenci podstatné mens$imi roz-
méry a technickych ficur také
ubylo.

Malé Zimo potési hned po
otevieni baleni. Najdete v ném
nejen motocyklovy drzdk RAM
Mount, ale i klasicky drzak do
auta, ¢imzZ se navigace stava vi-
ceticelovou. Na motocyklu se
o nabijeni stara kabel pripoje-
ny ptimo na baterku, v auté na-
bijecka s konektorem do zapa-
lovace. OvSem nutno dodat, ze
pti kratSich cestach nabijecku
prakticky nepotfebujete, naviga-
ce totiz vydrzi bézet az osm ho-
din na LI-ON baterii. T¥iaptl-
palcovy displej je dobre ¢itelny
i na pfimém slunci, mensi roz-
méry tedy nijak neubiraji na po-
zornosti fidice. Asi jedinou vy-
tku bych si dovolil k pouhym

dvéma moznostem klévesnice.
Chybi zde QWERTZ rozlozeni
a na rozlozeni ,,A-J K-T...“ pfi-
padné ,,ABCD® si ¢lovék musi
zvyknout. Pivodni zdmér, aby
mobhl fidi¢ zaddvat adresu v ru-
kavicich, je fajn, ale za jizdy to
zrovna bezpec¢né nenf a na misté
si rukavice klidné sundate.
Samotna navigace je kapitolou
sama pro sebe. Ziimo jsem vyu-
zil na cestu do Chorvatska. V po-
rovnani s konkurenénim TomTo-
mem jsem byl zpocatku zna¢né

-

roz¢arovan trasami, které navi-
gace vymyslela. Nejvétsi problém
byl v odlehlejsich ¢astech Slovin-
ska. I po ptijezdu do CR mi vy-
poctené trasy nepiidly zrovna
idealni. Stacilo v$ak aktualizovat
software a problém se néhle vyte-
$il. Pfijemna je funkce zdznamu
trasy, ¢lovék si nemusi pamato-
vat, kde vSude byl, a po ptijezdu
pripoji Ziimo k pocitadi a vi.

V celkovém souctu je naviga-
ce vhodnou alternativou k vel-
kému bratru. Sice je softwarové
méné vybavena, ale nechybi zde
bluetooth pro prenos zvuku do
helmy, je vodé a benzinu odol-
nd a muzete ji vyuzit i v auté. Za
cenu lehce nad deset tisic rozum-
na volba. e

v dilech a zima prace. Planujete-li
okruhové zavodéni a jste manual-
né zrucni, mozna by stavba super-
mona stala za uvahu - za penize,
které déte jen za pofizeni zdkladu
pro budouci zdvodni supersport,
postavite $pickovy zavodak, u né-
hoz rozhodné nemusite mit obavu,
Ze by to byla néjakd nuda.

Cebro je bezesporu skvéld mo-
torka. Je fajn na zazitek z rychlosti
a akcelerace, ale jak jde o jizdu na

; trati komplexné, mono
vede. U néj teprve po-
znate zivou radost
z toho, kdyz se to ¢lo-
véku ndhodou
nékde povede.
Clovéku, ne

motorce. @

TECHNICKE UDAJE

Mali Jawa
Objem
Vykon

707 cm®

62 kW/84 k@8250
(na klice)

Tocivy moment 73 Nm@5500-7000

Hmotnost 126 kg (bez paliva)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny jed-
novalec Jawa 870, DOHC/4, vrtani X zdvih
100 x 90 mm, kampresni pomér 11,7:1,
karburdtor Keihin FCR41, Sestistupriova
prevodovka, mokra vicelamelova spojka

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpiedu USD vidlice WP & 43 mm, vzadu
ocelovd kyvnd vidlice s tlumitem Reiger,
oboji pIné nastavitelné, Ghel fizeni 26,5°,
brzdy vpredu kotou¢ Ferodo &5 320 mm,
CtyFpistkovy timen Brembo, vzadu kotoud
& 200 mm, dvoupistkovy timen Brembo,
pneu Dunlop Racing vpredu 115/70R17,
vzadu 165/55R17, lité réfky 3,75"/5,25"

Rozméry: rozvor 1360-1390 mm, lamin3-
tova nadrz 11,51

Libor
Kamenicky
a Mali Jawa,
loni sedmi
v Evropé
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Are you “Ready to Race”?

RO LEGENDARN{

ViCE NEZ 1100 KM, Vice

SE SPOUSTOU SPECIALNi
VYBAVE. "READY TO RACE"
TED U TVEHO PRODEJCE KTM!

CH DOPLNKG UZ v zAKLADNT
BEZ KOMPROMIS(,

: { 163 EHE£50 EHC 300 EHE
oall ERC-F ‘a0 EHE 530 EHC

BRNO: AUTONOVA BRNO S.R.0., MASNA 418/20, TEL. 543424238 » HRADEC
KRALOVE: KTM TROJAN, BRNENSKA 1800, TEL. 495269492 « CHOMUTOV: AUTO
MARKET S.R.0., MALKOV-80, TEL. 474622929 e LIBEREC: UNIVOK, DOPRAVNI 711,
TEL. 777682227 » MLADA BOLESLAV: FLASH TEAM S.R.O., BOLESLAVSKA 902, TEL.
326334827 « OLOMOUC: MOJEMOTORKA.CZ, PAVLOVICKA 124/4, TEL. 724488931
 PRAHA: RACE TOOL, VRBOVA 19, TEL. 222362231 * PRAHA: SHIVA MOTOSHOP,
PECERADSKA 108, TEL. 267712041 « STRIBRO: B&P-RACING S:R.0., TOVARN{ 503,
TEL. 374627000  SVITAVY: AMD, NAMEST( MIRU 89, TEL. 461532256 * VLASIM:
SETTE S.R.0., VLASAKOVA 844, TEL. 317844775 -6

www.ktm.com
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