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SECOND HAND | Suzuki DR650RS/RSE

TECHNICKA PORADNA

Dustojny kon

V roce 1990 Suzuki predstavila dva konstrukéné
témér identické modely. Jeden jen s malym
enduro Stitkem DR650R a druhy vybaveny
cestovnéji, kapotdzi a velkou nadrzi, oznaceny
DR650RS (pozdéji RSE). Ten nés zajima nyni.
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jakub@cmn.cz
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troj DR650RS/RSE byl
odpovédi na Dominato-
ra od Hondy, ktery se ob-
jevil v roce 1988 a vseo-
becné se dost libil. A jelikoz se
design RS povedl a byl nad¢a-
sovy, a endura s polokapotou
§la v devadesatych letech na
dracku, stalo se RS/RSE veli-
ce oblibenym. Je proto doce-
la $koda, Ze v Evropé byl jeho
prodej ukoncen a misto ného
se nabizely s modernizovanym
motorem endurovéj$i DR650SE
a polokapotovany XF650 Free-
wind. JenZe Freewind je nizky
a silni¢ni, zatimco RS/RSE umi
v terénu docela svizné uhdanét.
Vyborné jsou ale také do més-
ta a na kazdodenni pouzivani.
Jsou to nesmrtelné motorky.

Startérza 15
Rozdil v RS a RSE byl jen ve
startéru a 15 dalSich kilech.
Vétsi akumuldtor, startér, ka-
beldz, novy automaticky de-
kompresor ¢i silnéjsi alterna-
tor zvysily hmotnost ze 163 na
178 suchych kil - v roce 1992
ovSem vaha opét o 8kg kles-
la diky leh¢i mensi nadrzi (17
misto 21) a hlinikovému zadni-
mu nosic¢i. RSE mélo navic ne-
patrné jinou geometrii — o ptl
centimetru kratsi rozvor.
Startéry u takto velkych jed-
novalcovych objemt vétsinou
trosku zlobi, zde nejsou uplné
v kondici volnobézky. U nako-
pavacich verzi zase zalezi, jak
moc jsou odrbané zuby. Jsou to
uz dost staré motorky, a pres-
toze patfi k velmi spolehlivym,

ve svych letech néjaké problé-
my mit ur¢ité mohou.

Suzuki na svych endurech
vét§inou moc kvalitné nelako-
vala ramy a kovové dily, takze
co je ocelové, to chytd po le-
tech liSku. Nejhtf jsou na tom
vyfuky i se svody. Byvaji hrubé
a hloubkové rezavé.

Enduroklasik

Motorka je postavend uplné
nejklasi¢téj$im enduro zpuso-
bem. Vzduchem a olejem chla-
zeny karburdtorovy Cctyftakt
v nakopdvaci verzi nastartujete
pomoci packy sytice, packy de-
kompresoru a slapnuti na paku.
Startérové RSE mélo automa-
ticky dekompresor, takze bylo
mnohem vhodnéjsi pro velkou
sortu lidi. Najednou startovani
nebyl obrad, na ktery si ¢lovék
musel sundat batoh a rozcvi-
¢it se nékolika dfepy ¢i nozni-
mi vypady asijského bojového
uméni. Stacilo sednout, zmack-
nout ¢udlik a jet.

Néjaké vykonové zazraky
necekejte. Motor je Kklasické
tepajici nufadlo, které ma da-
leko kvalty a trochu sily upro-
stted. Dole se to klepe a nahofte
brni jako rozzufena tatramatka
z osmdesétek. Koneckoncii vr-
tani krat zdvih ddva bez par mi-
limetrua skoro ¢&tverec, takze se
neni ¢emu divit. Pist se nalitd
jak u blbejch. Na druhou stra-
nu je aspon oproti véem konku-
ren¢nim béznym endurim DR
tiché. Kdyz uz s nim jedete do
lesa a jen tak bublate, sériovy
utlumeny vyfuk vds mysliveim
neprozradi.

Pro kazdy den

Podvozek odpovida technice
své doby. Ocelovy ram je v po-
hodé na normalnich silnicich
i lehkém terénu, pro ktery je

kurent

stroj uréen. Kdo zkousi maxi-
malku, zjisti, Ze se tam nelibi
ani motoru, ani ramu (jizdni
stabilita), a nakonec ani brz-
ddm, které jsou na dynamic-
kou jizdu slabé. Pérovani je
velice komfortni a toho si na
&eskych silnicich vazime. Sko-
da, Ze se ceské silnice nepisi
s velkym Noit napsal bych de-
monstrativné malé. VEtsi si to-
tiz nezaslouzi.

V terénu si dovolite zhru-
ba to, co s Dominatorem, Af-
ricou, vét§im brachou DR
Bigem, KLR650, XT ¢i Téné-
ré... vSechny stroje vychdazeji
+/- nastejno. Mékké pérova-
ni, téZkopadné chovani a nut-
nd neustdla korekce fiditky.
Presto v terénu zvladaji neu-
véfitelné véci. A kdyz na né
dozadu date kuftik, sednete
a valite na ryby, na chalupu
nebo kam vikend zada, jak se
fika cestou necestou... Ale ne
moc daleko, anzto vas zane-
dlouho bude straslivé palit na
fiti i hloubé&ji z tzkého sedla.
To se navic brutdlné svazuje
vpred a i kdyz by spravny en-
durdk mél sedét skoro na nd-
drZi, obc¢asné protdhnuti zad
na cesté a presednuti dozadéjc
je potreba.

TECHNICKE UDAJE

Suzuki DR650RSE (1992-1995)

Objem 641 cm®
Vykon 46 k@6800
Tocivy moment 56,6 Nm@5000
Vyska sedla 885mm
Hmotnost ~ 170kg (bez néplni)
Nadrz 171

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, OHC/4, vrtani x zdvih

95 x 90,4 mm, kompresni pomér 9,7:1,
karburator Mikuni BST40, elektricky
startér, pétistupiiova pievodovka,
sekundarni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy rdm, vpredu
teleskopickd vidlice, zdvih 240 mm,
vzadu kyvna vidlice s centralni
jednotkou, zdvih 220 mm, brzdy vpredu
kotou¢ & 300 mm, dvoupistkovy timen,
vzadu kotouc, pneu vpredu 90/90-21,
vzadu 120/90-17

Rozméry: délka 2385, Sitka 870, vyska
1330 mm, svétld vyska 245 mm, rozvor
1505 mm

DR650RSE sezenete uz od
30 000 korun. Jako u jakéko-
liv jiné takto staré motorky je
potieba koukat na stav dané-
ho kusu, pau$dlné by zasadni
problémy byt nemély. V po-
méru vykon/cena tak vycha-
zi DR650RSE velmi dobie, za
malo penéz dostanete spoleh-
livého pracanta. [ ]

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % v
Vyroba: 1990-1995

(ena: od 30 000 K¢
» HODNOCENI
Motor * %k Kk Yk
Jizda, ovladatelnost * %k K vk
Vybava * % Kk
Kvalita, zpracovani * %k K K
Vykon/Cena * %k K vk

® SERVISNIi UDAJE

Po 6000 km ménit olej a filtr, po 12 000 km kontrolovat ventilové ville,

po 18 000 vzduchovy filtr.

® HISTORIE
1990 predstaveni Suzuki DR650RS

1991 predstaveni Suzuki DR650RSE, v roce 1991 vyrabény soucasné, dale pak jen

startérovy RSE

1995 ukonceni vyroby DR650R i DR650RSE

Sucha skrin
a vyska oleje

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.cz

Tento tyden
odpovida Pavel
Polak, majitel
prazského servisu

a prodejny Motolive

Pipravuje: L. Zaruba
ilustrace: archiv

Asi pied tfemi mésici jsem si kou-
pil XT660R. Najel jsem zatim asi 600
kilometrd, ale ted jsem méfil olej
a na mérce jsem nic nenaméfil, pro-
sté Zadny olej. Pii prodeji bylo oleje
dost. Motor nijak divné nejde, ne-
mohl jsem mu néco udélat? Kolik
oleje se do XT660R 2004 lije?

L. Drtina, Brno

Pro zalatek nebudeme panika-
fit. Zodpovézte si prvni otdz-
ku: méfil jste ted hladinu ole-

a po nastartovani stfikd z moto-
ru i u§ima.

A protoze preliti neni u moto-
rek se suchou skfini zas az tak
uplné ridky jev, nebude na $ko-
du vysvétlit, jak mazani se su-
chou skfini funguje.

Na rozdil od mazéani se zéso-
bou oleje dole ve vané pouziva
mazani se suchou skiini oddéle-
nou nadrZ na olej (obvykle né-
kde blizko motoru nebo piimo
v ramu), ze které se Cerpadlem
nasava olej pro mazani moto-
ru. Na spodku klikové skiiné
(ve které neni pfi béhu motoru
veskery olej shromazdén, proto
suché mazani), je sitko, kterym
dalsi cerpadlo odsavad olej ze
spodku motoru zpéatky do nadr-
ze. Obé Cerpadla byvaji pro jed-
noduchost konstrukce na jedné
spole¢né hnaci htideli, na vasi
Yamaze jsou to dokonce jen dva
rotory na jedné spole¢né hiideli.
Vyhodou mazani se suchou skfi-
ni je mala stavebni vys$ka moto-

®» OBJEMY OLEJE XT660R 2004

Celkovy objem:

2,91

2,51

Pfi pravidelné vyméné:
PYi vyméné vcetné filtru:

2,61

je spravné? U motort se suchou
skfini je totiz méteni hladiny
oleje celkem zasadni véci a ma
svlj presny postup. Ten je dob-
ré znat, protoZze neznaly clo-
vék muze snadno udélat véz-
nou chybu. Nastartujte motor
a pokud se z néj skute¢né zad-
né dramatické zvuky neozyva-
ji, s motorkou se cca 10-15 mi-
nut volné projedte nebo nechte
bézet motor chvili na misté, aby
se olej prohtal. Motor vypnéte,
pockejte pét minut, aby se hla-
dina oleje ustdlila, a méfte. Vy-
$roubujte mérku oleje, otfete ji
a vlozte ji do otvoru zpét, aniz
byste ji zadroubovaval. Motor-
ka musi stat svisle, ne na bo¢-
nim stojanu, i malé vychyleni
ze svislé polohy mize zpusobit
chybné méfeni.

Kdyz byste pifed méfenim
motor nenastartoval a napii-
klad réno ptisel k motorce, kte-
ra pres noc stala, chtél méfit olej,
vytahl mérku, tak na mérce vii-
bec nic nenamétite. A pak ¢lo-
vék neznaly obycejné lije a lije
a lije, az je oleje v motoru 2x vic

ru, a tudiz vysoka svétla vyska
motorky.

Pro¢ pfedem startovat?
Pokud motor néjakou dobu nebé-
Zi (napt. pfes noc), a jelikoz nadrz
na olej (a tim i mérka) je vys nez
motor, ¢ast oleje stece z nadrze
doltt do motoru, takZe na mérce
se nic nenaméti. Kdyz se pak mo-
tor nastartuje, olej se rozvede po
motoru a také do nadrzky. Jakmi-
le se motor kvuli méfeni hladiny
oleje zastavi, hladina oleje v na-
drzi se ustali, ale olej hned za¢ne
zase postupné pomalu protékat
zpatky do motoru, takze hladina
oleje v nddrzce opét za¢ne klesat.
Z toho dtivodu tedy vyrobci pre-
depisuji konkrétni ¢as od zasta-
veni motoru, kdy se md hladina
oleje méfit.

Teprve kdyz i pfi tomto zpii-
sobu méfeni neuvidite na mérce
zadny olej, vite, Ze oleje je v mo-
toru maélo. Pokud se z motoru
neozyvaji zadné nezvyklé zvu-
ky, neni zadfeni pravdépodob-
né, ale bude to chtit zapatrat po
zvy$ené spotfebé oleje. [



