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VERDIKT

Proty, cotoimaji‘vikrvi

Poslednimu litrovému GSX-R se fika dinosaurus. Nema ABS, kontrolu

trakce, antiwheelie program ani dalSi ficury z bohatého a dnes jiz bézné
dostupného IT vybaveni, kterymi se chlubi jini. To ale neznamen4, Ze by
nestalo za hfich!

David M. Bodlak
david@cmn.cz

foto: Michal Radek,
autor, Bridgestone

uzuki se svou GSX-R1000

zpusobila na prelomu

milénia  doslova  pre-

vrat. Vykon motoru, jizd-
ni vlastnosti, brzdy, to véechno
fungovalo jako do té doby nic
na svété. Kazdé nasledujici dva
roky pak priSla zmodernizova-
na verze, a to az do roku 2009,
kdy zustal jeden model na tfi
roky. Pfedstaveni dal$iho mode-
lu, v poradi jiz $estého, bylo tak
ve velkém ocekavani. Suzuki to
ale tentokrat nevzala nijak dra-
maticky a téch zmén je na prvni
pohled jen minimum.

0 koncovku chudsi

Kapoty zistaly shodné se sta-
rym modelem, lehky facelift se
dotkl akorat barevného prove-
deni a nékolika madlo dild, jako
drzakt zadnich stupacek nebo
ptistrojovky. Konecné zmizela
druhd koncovka a jako posled-
ni z velké rodiny dostal litr novy
par brzdovych tfment Brembo.
Jinak je z designového hlediska
el-dvojka stejna jako ka-devit-
ka, coz mné zrovna az tak ne-
vadi, protoze si myslim, Ze tohle
GSX-R bylo vcelku povedené.
Jasné, motorka je to bachratéjsi
a ve srovnani s dne$nimi konku-
ren¢nimi stroji ptisobi tak tro-
chu ,plnotu¢né. Pro mou po-

stavu je to ale pfimo idealni stroj
ajsem rad, ze se jesté v této dobé
da najit velkd sportovni motor-
ka, na které se nemusim citit jako
vosa na bonbonu.

Nejvic se v Hamamatsu za-
makalo na vnitfnostech moto-
ru a jeho managementu. Uvnitf
agregitu se nyni prohanéji ¢tyti
prepracované a o 11 % lehdi pis-
ty, zvétila se komprese a vac-
ky dostaly ostiejsi ¢asovani. To
vée za tGcelem zvy$eni kroutiku
a lepsi odezvy plynu v nizkych
astfednich otackach. Prestoze ma
GSX-R stéle ,,jen” 185 koni, $pi¢-
ka vykonu prichdzi nyni o 500
otacek diiv.

Rozhodné pozitivnim krokem
je jiz zminéné odstranéni dru-
hé koncovky, ktera zde byla od
modelu K7. Zmensil se i sméso-
va¢ pod motorem, coZ ptineslo
za prvé usporu hmotnosti a za
druhé, kvili zméndm v motoru
a vyfukovém potrubi se muse-
la preprogramovat ridici jednot-
ka a inzenyrtim se tak mimo jiné
povedlo eliminovat vykonovou
diru, kterou mél predchozi mo-
del mezi 6000 az 7000 otackami.
Vsechny tyto zmény se také od-
razily v aspore paliva, dle Suzu-
ki az 0 8%.

Monoblokova Bremba

Upgradu se nevyhnul ani pod-
vozek. Osvédéenym BPF vidli-
cim od Showy inzenyti pokratili
o 7mm trubky, ¢imz se opét do-
cililo lehkého sniZeni hmotnos-
ti a jejich naladéni je ted pfi za-
chovani sportovnich vlastnosti
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TECHNICKE UDAJE

Suzuki GSX-R1000

Objem 999 cm?
Vykon 136 kW/185 k@11 500
Tocivy moment117 Nm@10 000

Hmotnost 203 kg (provozni)

344 900 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny

Ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

74,5 % 57,3 mm, kompresni pomér

12,9:1, dudlni vstfikovani SDTV & 44 mm,
elektricky startér, antihoppingova spojka,
Sestistupriova prevodovka .

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu USD vidlice Showa BPF & 43 mm,
zdvih 120 mm, vzadu hlinikové kyvnd vidlice
s tlumicem Showa, zdvih 130 mm, oboji
plné nastavitelné (vzadu komprese rychla
apomald), svétla vyska 130 mm, brzdy
vpredu 2 kotouce & 310 mm, Ctyfpistkové
radialni monoblokové timeny Brembo,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen Nissin, pneu Bridgestone 520 vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/50ZR17, lité rafky
3,50/6,00”

Cena

Parametry: délka 2045 mm, sitka

705 mm, vyska 1130 mm, sedlo 810 mm,

rozvor 1405 mm, Ghel fizeni 27°, stopa

98mm, nédrz 17,51, max. rychlost 295 km/h .

a schopnosti doséhnout dobrého
gripu pneumatik jemnéjsi a vice
komfortni.

Na novém modelu nalezne-
me namisto dosavadnich brzdi-
¢a Tokico novy par monobloko-
vych Bremb, stejné jako u $estky
a sedmpade, které je dostaly uz

minuly rok. Na litru jsou ale tyto
brzdy ve zlatém vydani, coz zna-
mena, Ze se jednd o vykonné ra-
didlni monobloky s vétsimi pist-
ky, a tudiz i vétsim potencialem.
Hubengjsi (z 5,5 na 5mm) jsou
i nové kotouce, premiérové od
Sunstar Engineering.

Vsechny zmény, které novy
model GSX-R prodélal, byste ve
findle méli ocenit hlavné za jiz-
dy, a prestoze GSX-R neni tpl-
né jinou, novou motorkou, plnou
elektroniky, neznamena to, Ze by
nutné musela byt odsunuta az na
konec potravniho fetézce...

Prosim, neskrtit!

Na ceskou testovacku jsem se vy-
slovené téil. Diky novym pneu-
matikdm Bridgestone S20 jsem
mél totiz moznost povozit se na
L2 uz v piilce bfezna v portugal-
ském Portimau. A tam jsem byl
vyslovené zklaman. Ne z pneu-
matik, ani proto, Ze by novy model
inzenyti néjak zpackali, ale proto,
Ze zrovna tahle motorka byla po-
dobné jako par dalsich testovacek
z Francie, a tudiz v uskrcené sto-
konové verzi! No peklo. Tak moc
jsem si chtél nového litra zkusit,
az jsem této dvacetiminutovky

(jedné z péti) litoval. Motorka ne-
jela, jak bych od litrového super-
biku ocekdval, a jesté jsem si ne-
chténé prepinal motorové mapy
co zatacku, a tak jsem se témér
nesvezl. Lituji Frantiky, protoze
na nééem podobném bych jezdit
nechtél. Ov§em ted uz jsme doma
a a¢ tu plno véci stoji za starou
backoru, motorky mame zatim
stéle v plné zbroji, a to uz je do-
cela jina pisnicka.

UZ pfi nastartovdni se musite
do GSX-R zamilovat. Charakte-
risticky chré¢dk vsech poslednich
gixxer je prijemny a vyslovené

® NOVINKA L2 VS. LEGENDARNI K5

Takovdto Sance se nenaskytne kazdy den. Pro vétSinu skal-
nich je pravé model z roku 2005 legendou a pry nejpovede-
néjsim litrovym GSX-R vech dob. Jesté nyni si pamatuji, jak
jsme na Intermotu v roce 2004 v Mnichové letéli do haly Su-
zuki, abychom jako prvni spatfili tento bike. Pro mé to byla
tehdy ajeSté pordd je jedna z nejkrasnéjsich sportovnich mo-
torek viibec. Vsichni, kdo na ni méli moznost jet, si zase po-
chvalovali, jak dabelska sila se ukryvé pod kapotou. | tady
v redakdi jsem sly3el plno historek o tom, jak to $lo plynem
na zadni je3té ve 200 km/h, prosté peklo.

Pfimé srovnani ojeté motorky a novinky neni nikdy relevant-
ni, protoze najit néco v opravdu pivodnim stavu a v plné
kondici odpovidajici novince je prosté nemozné. | K5 Jardy
Dousi, kterou jsem mél diky jeho vstiicnosti tu cest pilotovat,
mavzhledem k Gpravam do ptivodniho stavu daleko. Na dru-
hou stranu, on ji ma v neskutecné lati, takze proc ne...
Oproti standardu je na Jardové K5 zavodni prepacko,
zvedly zadek a vzadu se toci vy3si guma 190/55ZR17.
Jiny je i podvozek, znacka Zupin Ohlins, coz je €isté spor-
tovni zdlezitost a dosti tvrdé nastavend. Diky laddku
zase chybi privéra ve vyfuku a motorku zpomaluji brz-

dy z R1. Tyhle ctyfpistky ale zrovna tady nefunguiji tak,
jak by mély.

Na prvni pohled je K5 drobnéjsi, oz je v dne3ni dobé snad
i rarita. Dnes se toti v3e centralizuje, minimalizuje, a tady?
L2 je oproti K5 buclata motorka. | co se tyce designu, je
K5 pro mé vice sexy, snad az na tu predni partii. Tady vyhrd-
vé novéjsi model a je vidét, Ze nasévaci otvory jsou mnohem
propracovanéjsi a naporovy vzduch si snadnéji najde cestu
do dtrob airboxu.

Kokpit K5 na mé pisobi takovym lehkym retro dojmem
a vice sportovnéji. Mdm pocit, jako bych used na Cistokrev-
ného zévoddka. Nejsou tu Zddné velké zbytecné plastové
plochy, jen to nejnutnéjsi. Pristrojovka, pfedni kapota s ple-
Xi, vdechno je tak néjak bliz, mensi, vic syrové. .. Celd mo-
torka je diky prepékovéni zadni centrély a vy33i gumé nahr-
bend dopedu a tedy hodné vahy mam na rukou. Na chvilku
0K, ale na delsi jizdu by to pro mé moc nebylo.

Po nastartovani se ozve nddherny sound a z motoru citi-
te tu silu. Reakce je okamzitd, agresivni a vie je podtrZeno
presnym a tvrdym Fazenim. Zadné viile, Zadné kompromi-
sy, ddte gas, motorka jde na zadek a jen tam posilte dalsi

a dalsi rychlosti, zatimco se na budiku odehréva vztekla hra
Cisel. Dvé kila tam jsou hned a motorka tdhne poidd dal az
ke tiem stiim. Nevim, jestli bych z ni mél bez téch v3ech z&-
vodnich dprav az takovy sportovni pocit, ale takhle na mé
K5 déla dojem Zivocisné a drsné bestie, kterou musite
s chuti pordd drzet pod krkem. Mrazi mé v zadech, pofd si
chdi hrét s plynem a poslouchat ten rachot vychézejici z ni-
tra agregatu.
Kdyz pak prelézam do sedla L2, nestacim se divit. Novinka na
mé piisobi spis jako vyklidnény cestak, velky, prostorny,
pohodiny. ... Ale jen do té doby, nez mu naloZim. Novy
motor tdhne o néco vic, a pfitom méte pocit, Ze to déld s vét-
$ilehkosti. Nepsobi tak nastvané, ale Zadny berének to také
neni. A hlavng, ty brzdy. . . J666, staci jen dva prstiky a nepo-
trebujete ani moc sily, abyste balancovali na hrané adheze.
K5 je urcité Zivel a ve své dobé byla pravem nejlepsi. Jiz-
da na ni pro mé byla doslova rituélem a uzival jsem si kaz-
dou minutu. Sedm let stard motorka, kterd mize konkuro-
vat i dnesnim strojiim. AZ se mi to nechce véfit. A novinka?
Neni az tak propastné rozdilnd, ale prekvapuje mé, jak do-
konale dokaze maskovat, co se v ni ukryva. Univer-
zdInost nové GSX-R1000 ve standardu mé doslova az zardzi
ainZenyrim musim sloZit poklonu.

DMB, foto: autor, JDmotoR
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o elektronice

vas ponouka, abyste mu zakrou-
tili plynem. Sezeni na motorce,
prestoze se bavime o sportov-
nim stroji, patfi mezi ty prijem-
néjdi. Velka banda mezi nohama,
Zadna znicena zapésti ani bolava
zada & narazena kostr¢ z ,,dfeveé-
ného* sedatka. Ale to byla vzdyc-
ky deviza GSX-R. Neni to motor-
ka uréend pouze na okruh, na par
dvacetiminutovek, po kterych
nutné pottebujete fadnou rekon-
valescenci, ale klidné se s ni mu-
Zete vydat na vicedenni vylet, uzit
si zatdcek a dalni¢nich rychlych
presund, a kazdy vecer se budete
tésit na dalsi den. Kdyz ji ale vez-
mete na okruh, uzijete si podob-
né jako na jinych strojich spous-
tu srandy a adrenalin vim bude
cékat z u$i. Taky to umi. A to je
to nejvétsi kouzlo tohoto stroje,
naprostd vsestrannost, u jinych
stroju této kategorie téméf nevi-
dana. Podobny je snad jenom Fi-
reblade.

Zadna kontrola trakee ani
sportovni ABS, na gixxeru je to
jesté porad o uméni jezdce, nikoliv

Vy jste tu séf!

Motor je nazhaveny a ochotné se
nechd to¢it az do ¢ervena. Pokud
ale zvolite klidny rezim a budete
vyuzivat prevazné stfednich ota-
¢ek, zaznamenate na Ctyfvalec
trochu nezvyklé vibrace. Ja to ale
tomuhle agregatu s klidem od-
poustim. Ukryva se v ném totiz
velké stado pouzitelnych plno-
krevnik.

Potrebujete se dostat pres més-
to? Zadny problém. Spojka jde
mékee, prevodovka funguje jako
po masle a vy se jen $ourdte od
semaforu k semaforu. Zddné sku-
béni, zddna nezkrotnd divodina...
Chcete se povozit po okresce, uzit
si zatacky, rychlé vyjezdy? Plynuj-
te, brzdéte a budete v sedmém
nebi. A kdyz prijde dlouhd rovin-
ka, zalehnéte a dejte gas, tacho-
metrovych 299 km/h je tam jako
prd. Tady zaleZi jen na vés.

Uz odspodu jde GSX-R oprav-
du pékné za plynem a libi se

Predek je propracovany do posledniho detailu

Inzerce
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|
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Stejna pristrojovka jakona
Sestce a sedmpade, jen ¢ervené
pole zacina krapet dfiv

Sthbaéky si miiZete nastavit celkem do tfi poloh

mi, Ze se mé ani na chvilku ne-
zmocnily takové ty pocity z pfi-
$krceného nastupu vykonu, jak
predvadéji nékteré jiné moder-
ni motorky. A sila motoru se da
pékné davkovat. Kdyz za to vez-
mete fest, predni kolo vim jde do
vzduchu, kdy si zamanete. A to-
hle se mi libi! Zadné omezeni,
prosté si jen jedu podle toho, jak
se zrovna citim, jak se mi chce.
Nemusim zastavovat, nic vypi-
nat, abych si uzil trochu toho
adrenalinu, a porad jsem to ja,
kdo tady tomu veli. Se zacho-
vanim zdravého rozumu mi do
toho nikdo nemusi kecat. Az na
ten zpropadenej Drive Mode Se-
lector...

Pfed par lety mi to piislo
hrozné bezva, mit moznost zvo-
lit si motorovou mapu. Dnes
uz je mij nazor jiny, a hlavné
tady u toho litra, kde to tak né-
jak otravuje. Zdvojené ovladani
na levém riditku je totiz tak ne-
$tastné umisténé, Ze si sem tam
prepnete mapu, aniz byste o tom
védéli (to az pak, kdyz to neje-
de). Ja bych to s klidem vyhodil
uplné. Ale budiz, je plno jezdcu,
kterym to za jistych situaci zklid-
ni tep. Kdyz uz, klidné by stacily
mapy dv¢, jako na B-Kingu nebo
mensich sourozencich. Jednu
umirnénou, at ma c¢lovék po-
cit klidu a bezpeéi na ne zrovna
adheznim povrchu, a pak plnou
verzi, s pfepinanim za jizdy, tak
jako to ostatné v soucasné dobé
je, ale s umisténim nékde jinde
nez u ruky.

Plny pocet bodli naopak da-
vam nové pristrojovce, shodné
s tou, kterou uz maji mensi mo-
torizace od minulého roku. Pre-
hlednd, informujici o v8em, co
potiebujete védét, véetné caso-
miry, ukazatele kvaltu, dobte vi-
ditelnych kontrolek fazeni, a jesté
k tomu pékna s logem GSX-R.

Nikdy neztratite koncentraci
Sériové nastaveni podvozku z fab-
riky bylo jak na silnici, tak i na
okruhu bezva. Od predniho kola
dostavate dost informaci a pod-
vozek krasné kopiruje povrch. Li-
tali jsme s tim cely den v Most¢
na Prospeedech a pak jsem si dal
i par stovek kilometrti po okres-
kach vyssich trid, a i kdyz jsem
gixxero ani trochu negetfil, ne-
zaznamenal jsem nic, co by mé
$tvalo. To jen utvrzuje mij po-
cit univerzalnosti téhle motorky,
protoze ani nase nekvalitni silni-
ce pro mé nebyly zadnym velkym
utrpenim. Prestoze se elektro-
nicky kontrolovany tlumi¢ fizeni
sem tam zapotil, motorka neztra-
tila nic z mé dtvéry.

Pochvalu si zaslouzi nova
Bremba. Sice nejsou tak agresivni
jako ty nejlepsi monobloky tfeba
na Ducati, ale je na né absolutni
spoleh, a o to tu jde. Brzdy pros-
té museji brzdit a ani na okruhu
jsem je nebo sebe nedostal do uz-
kych. Stejné tak antihop ocenite ve
chvili, kdy tam kopete nizsi kval-
ty pti plnych brzdéch. Zadni kolo
vam neustale drzi v plném kontak-
tu s vozovkou, tiebaze vam trosku
zatanci ze strany na stranu.

Zkratka posledni GSX-R1000
je na silnici paradni a Ccitelny
stroj, na kterém se jak vyblbne-
te a uzijete si poradného pretize-
ni pri akceleraci nebo decelera-
ci, tak se s nim i nékam podivate.
A na okruhu? Tady se vyradite
stejné jako na kazdé jiné motorce
této kategorie, jen si oproti $est-
kam na technictéjsich tratich tro-
chu maknete. Preci jen, je to velkd
motorka, a ta potfebuje pevnou
ruku a dobrou fyzicku.

Co se mi ale libi nejvic? Porad
jsem to ja, kdo motorku tidi, kdo
posila stado koni na zadni kolo
a kdo musi mit pod kontrolou
silu stisku brzdové packy. Na té-
hle motorce pojedete presné pod-
le toho, na co mate, tady to za vas
74dna elektronika nepohlid4, a to
je myslim fér. Pokud propadnete
jejimu kouzlu, za jinou ji uz asi
nevyménite. Takovd, bez elek-
tronickych fi¢ur, tu uz totiz zad-
na neni. Tohle GSX-R je posled-
ni syrovy litr, na kterém musite
umét a na kterém si vypilujete cit.
A to by mél kazdy rozumny jez-
dec ocenit. [

Motocykl do testu zapijcila
firma Suzuki Motor Czech.
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® PREHLED MODELU SUZUKI GSX-R1000
2001-2002

988 cm® @ 118 kW/160 k@10 750 © 112 Nm@8400
o 170 kg (bez ndplni) @ sedlo 830 mm

2003-2004

988 cm? @ 121 kW/164 k@10 800 113 Nm@8400 o 168 kg (bez napini)
o sedlo 830 mm (K3), 820 mm (K4)

2005-2006

999 cm? @ 131 kW/178 k@11 000 118 Nm@9000 o 166 kg (bez naplni)
o sedlo 810mm

2007-2008

999 cm® o 136 kW/185 k@12 000 © 117 Nm@10 000 ® 172 kg (bez ndplni)
o sedlo 810 mm

2009-2011

999 cm? @ 136 kW/185 k@12 000
¢ 117 Nm@10 000 205 kg (provozni)
o sedlo 810 mm

foto: Suzuki

jedna I“)ncovka Palec nahoru
lové polepy rafkii




