CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY

TEST Honda CBR250R vs.

15. bfezen, 11/2012

Nejprod

/n: Uz od 18 let!

Vite, ktera byla loni nejprodavanéjsi sportovni motorka v Cesku? Honda

(BR250R! A na tietim misté byla mald Ninja 250R, zaroven nejprodavanéjsi

silni¢ni Kawa. Proc jsou tak oblibené? Nezkomplikuje jim pristi rok nova
legislativa jejich bezstarostny Zivot?

Jakub ,Hawk"”
Drazan
hawk@cmn.cz

foto: David M. Bodlak
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BR i Ninja jsou motocykly
ze soucasné kategorie Fidic¢-
ského opravnéni A18. S no-
velou zdkona o fidi¢skych
priikazech se ale mozna dostanou
do nezavidénihodné situace, pro-
toze dojde k posunu vykonového
limitu 25 kW, ktery se nyni snazi
obé motorky striktné dodrzovat.
Ptipravovana kategorie A2 povoli
35 kW s pomérem do 0,2 kW/kg
a otevie dvefe novym, silnéjsim
motocykliim - tfeba novym sed-
mistovkam NC od Hondy.
Dvéstépadesatky ale pordd bu-
dou mit co nabidnout. Vyznacu-
ji se malymi néroky na pneuma-
tiky a spotfebu paliva a celkové
nendro¢nou udrzbou. Jejich jes-
té vétsi oblibé stoji v cesté u nas
pretrvavajici trend mit co nejdri-
ve co nejvétdi a nejsportovneéj-
$i motocykl, tj. zavienou tézkou
$estistovku, nejlépe rovnou tisi-
covku. Pritom i ta nejleh¢i Sestka
je porad nejméné o dvacet kilo

vy

téz8i a nesrovnatelné hiire ovla-
datelna.

S novou legislativou také pti-
bude rozumné pravidlo, ze se-
$krceni na 35 kW bude moz-
né maximalné z dvojnasobného
ptvodniho vykonu, tudiz se v 18
letech na tu ostrou, byt papirové
se$krcenou $estistovku ¢i tisicov-
ku prosté teenager legdlné nedo-
stane. Takze dvéstépadesatky ur-
¢ité budoucnost porad maji.

Kiehké dévce proti Goliasovi

Jizod pohleduje Honda CBR250R
ta subtilnéjsi z nasi dvojice. Ninja
naopak piisobi jako plnohodnot-
na sportovni motorka. Posazeni

za fiditka pocit jesté utvrdi. CBR
do vés definitivné natluce dojem
kiehkého nécini. Spojka ma po-
dobny chod jako na CBRI25R
(ani nevite, ze za néco tahate),
predni vidlicky s pramérem tru-
bek 37mm jsou jako dva precli-
ky a riditka zase jako vystfizend
ze zurnalu. Ve je hezké, ale uz od
pohledu trosicku ,vratké®.

Oproti tomu Ninja po usednu-
ti oslovi ,,hayabusa“ efektem. Mate
z ni pocit, jako byste pravé sedli
na lod tlacenou remorkérem. Ve
je tak néjak daleko od vas, cumak
je v nedohlednu, ale pfitom sedi-
te pod trovni fiditek a ruce mate
ohnuté, jako byste je méli zZlomené.

Moderni kompaktni panel Hondy je méné piehledny...

avanejsi supersporty.

Tam, kde C-ABS Hon : ?
zabavu, je Ninja ve svém zwlu
A opravdujito jde

® DVOUTAKT VS. CTYRTAKT

Jsme velci milovnici dvoutaktdi a zajimalo nds, jak dopadne sportovnéjsi Kawa v pfimé
konfrontaci s nasi oblibenou Aprilii RS 125, lehci a jen o néco malo slabsi stielou. A ku-
podivu bruciva Japonka natrhne dvoudobé Italce zadek. To uz ovsem neplati o pdvodni
dvéstépadesatce zelenych z devadesatych let, ¢tyfvalcové ZXR250 tocici se do bezvédo-
mi k hranici 20 tisic otdcek. AZ jednou vzniknou, Staré povésti motorkarské”, tento maly
supersport v nich bude mit viastni kapitolu.

Honda CBR250R Kawasaki 250R Ninja
® méstsky mrstny rychlik @ tocivy agregdt s nastupem
@ nejistota v rychlych i hodné pomalych zatéckdch 0d 9000 otdcek

@ skvély kroutak na spodku, nedostatek
vykonu ve vrsku

® ABS znamend konec zdbavy

@ spotfeba 3,5-4,51/100 km

@ top speed cca 150 km/h

@ jistd ve vysokych rychlostech

@ neunavi ani na dlouhych cestéch
@ vespodu chybi par newtonmetrdi
® spotieba 4,5-61/100 km

® top speed cca 160 km/h

...nez krabicoidni budiky na Ninje

Honda CBR250R
Objem 249,4 cm?
Vykon 19,42 kW/33 k@8500

Tocivy moment 23,8 Nm@7000

Hmotnost 162 kg (provozni,
verze C-ABS 166 kg)
Cena 89 900 K¢

(verze C-ABS 99 900 K¢)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, DOHC/4, vrténi X zdvih

76 X 55 mm, kompresni pomér 10,7:1,
vstiikovani PGM-FI & 38 mm, elektricky
startér, Sestistupriovd prevodovka, sekundami
prevod fetézem

Podvozek: ocelovy dvojity ram, vpredu
nenastavitelna vidlice & 37 mm, zdvih

130 mm, vzadu ocelovd kyvnd vidlice

s centralnim tlumicem, zdvih 104 mm, brzdy
vpredu kotou¢ & 296 mm, dvoupistkovy
tfmen (C-ABS = tfipistkovy timen), vzadu
kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy timen,
pneu IRC Road Winner RX-01 vpfedu
110/70-17, vzadu 140/70-17, hlinikové rafky

Rozmeéry: délka 2030 mm, Sitka 709,5 mm,
vyska 1127 mm, sedlo 784 mm, rozvor
1369 mm, thel fizeni 25°, stopa 95 mm,
svétld vyska 148 mm, nédrz 131

Soucasny design

proti analogové nostalgii
Honda zafi technologiemi sou-
Casnosti. C-ABS, multifunkéni
pristrojovy panel, vkusné cle-
nité linky plasti. Oproti tomu
Kawasaki hraje na notu jedno-
duchosti, coZ ma za nasledek, ze
prid motorky se svétlometem je
velice nudna = cestovni. Pfitom
podsedlova ¢ast pusobi naopak
sportovné. Skoro to zezadu vy-
padd, ze se divate na jinou mo-
torku nez zpredu.

Nejvétsi ranu oku Ninja ovéem
zasadi pfi pohledu na pfistro-
jovku. Tolik ruci¢ek nemadte ani
doma na vodoméru. Ale vite,
co je nejlepsi? Informace se z té
nevkusné plastové krabice ¢tou
mnohem lépe nez z moderni-
ho kompaktniho panelu Hon-
dy. Stéle méte prehled o rychlos-
ti, otd¢kach a teploté vody bez
toho, abyste se na panel za jiz-
dy vice soustfedovali. Teplota
vody tu ovSem nebyvala vzdyc-
ky. V prvnim roce vyroby mode-
lu 250R (2008) ukazoval pravy
chlivek s rafi¢kou hladinu paliva
v nadrzi. Ta je od roku 2009 za-
stoupena pouze kontrolkou re-
zervy. Plivodni koncept mi vy-
hovoval vice.

Rozpoctovy podvozek

Bylo az s podivem, jak se rozpo¢-
tové podvozky obou motocykla
osvédcily na ceskych silnicich.
Obé motorky zvladaji nastrahy
nasich silnic s dostate¢nou pro-
gresi a nepodatilo se mi podvo-
zek ani jedné dostat vylozené do
uzkych, zZe bych dostal nabance-
no od dorazt (pokud jsem se o to
vylozené nesnazil). Na bézné uzi-
vani naprosto dostacujici.

Pfi divocejsi jizdé v zatackach
uz to ale bylo trochu horsi. Kde
rozmérnéj$i Kawa s vét$im roz-
vorem jednozna¢né drzi stopu,
ma CBR v kalhotach. Honda je
opravdu kiehka div¢ina a musi-
te k ni tak i pfistupovat. Z vin-
glu do vinglu ji preklopite snaz,
ale pak vam pod rukama vylo-
Zené plave a podvozek, ktery do
té doby zvladal vSechny néstra-
hy, v naklonu znacné znejisti.
Ninja na vés naopak pusobi, Ze
se z ni v zatacce miiZete vyvésit
a pak po ni $plhat jako po Zebii-
ku. Na hranici top speedu obou
motocykld je to v bledémodrém
to samé. Z Hondy mate pocit, Ze
vam vzlétne pod rukama, kdez-
to Ninja jede s jistotou vlaku na
kolejich.
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Honda CBR250R vs. Kawasaki Ninja 250R

ABS je zabijak zabavy,
ktery zvysuje bezpecnost

Nejsou nejlehdi, ale jejich
provoz je za hubicku

TECHNICKE UDAJE

Kawasaki 250R Ninja
Objem 249 cm?®
Vykon 24 kW/33 k@11 000
22 Nm@8200
169 kg (provozni)
125 000 K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

62 % 41,2mm, kompresni pomér 11,6:1,
vsttikovani Keihin & 28 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy rdm typu diamond,
vpredu nenastavitelnd vidlice & 37 mm,
zdvih 120 mm, vzadu ocelova kyvnd vidlice

s centralnim tlumicem, nastavitelné predpéti,
zdvih 130 mm, brzdy vpredu kotou¢

290 mm, dvoupistkovy trmen, vzadu
kotou¢ & 220 mm, dvoupistkovy tfrmen,
pneu IRCRoad Winner RX-01, vpedu
110/70-17, vzadu 130/70-17, hlinikové rafky

Rozméry: délka 2085 mm, $itka 715 mm,
vyska 1115 mm, sedlo 790 mm, rozvor
1400 mm, hel fizeni 26 °, stopa 82 mm,
svétld vyska 135 mm, nddrz 171

Ve mésté se role obraci

Z predchoziho textu plyne, ze ve
meésté se bude lépe citit CBR. Je hbi-
t4, snadno se vodi a okamzita reak-
ce na plyn v nizkych otackach ve-
lice usnadni rozjezdy z k¥iZovatek.
Ninje ve mésté¢ hodné prekazi zmi-
nény ,hayabusa“ syndrom. Kromé
rozmértia manévrovatelnosti (pre-
cijenom sedite hodné nizko) Ninju
pomeérné trapi i spojka, kterou bu-
dete neustale nastavovat a neustéle
s ni nebudete spokojeni.

Motory rozdilné

jako dvé vejce

Kone¢né se dostavame k rozhod-
nuti, zda dvouvalec (Ninja), ane-

inzerce

bo jednobuch (CBR). Oba agre-
gaty jsou velice rozdilné povahy
a perfektné podtrhuji doposud
popsané chovani motorek.

Ninja chce to¢it. Pokud ji ne-
budete tocit, nesvezete se. Jeji
akéni pole za¢ind na deviti tisi-
cich otackach. Do té doby je ti-
cho po pésiné. T z toho 1ze de-
dukovat, Ze mésto se na Ninju
opravdu nehodi a nejlépe se
bude citit na okreskach a rych-
lejsich silnicich.

Oproti tomu CBR funguje
v nizkych a stfednich otackach.
Vsazi tak na stejnou taktiku jako
CBF125. Obé motorky jsou pa-
pirové slabsi nez souperi, ovéem
diky nizko polozenému maximu
to¢ivého momentu z nich mate
pocit, Ze jedou vic. V pripadé
CBR250R miate tento pocit zhru-
ba do rychlosti 90 km/h. Potom
uz pocitujete nedostatek vykonu,
a byt se na tachometrovou hod-
notu 150 km/h dostanete, budete
Cekat podstatné déle nez u Ninji.

Z této charakteristiky se da
odhadnout i to, ktera motorka
si vezme vice paliva. Samozfej-
mé Ninja. V priméru o nece-
ly litr vice nez CBR pfi stejném
rezimu jizdy. Holt u Kawasaki
krmi vsttikovani dva valce (byt
mensi) namisto jednoho Hondy,
a abyste se hnuli, musite vice ta-
hat za heft.

Na blbnuti moc nejsou

Volitelnou piiplatkovou vyba-
vou Hondy CBR250R je C-ABS.
Neptislo mi az tak dokonalé, jak
se 0 ném bdsni, ale uznavam, ze
za nim stoji ohromny kus vyvoje
a v otazce bezpe¢nosti znamend
tento systém ohromny pokrok.

®» MERENI NA DYNOJETU

Kawasaki Ninja byla pii nasem testu osazena ladénou koncovkou Giannelli. Ta ne-
patrné zvedla tocivy moment ve stfednich otackdch a naopak jej nepatmé snizila ve
vysokych (graf najdete v poslednim loriském cisle). Pro srovndni se sériovou Hondou
(BR250R na motorové brzdé jsme viak na Kawasaki nasadili vyfuk sériovy.
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Maximélni vykon: 17,36 kW/23,6 k@8600

Maximélni tocivy moment: 22 Nm@6800

® Kawasaki 250R Ninja (svétld vykon, tmava kroutak)

Maximdlni vykon: 20,8 kW/28,3 k@11 000

Maximélni tocivy moment: 19,6 Nm@8200

*do hodnot vykonu jsou zapocitdny ztrdty prenosu sily na zadn kolo, které cini priblizné 12 %
Znamérené hodnoty

**vyrobcem uddvané tidaje naleznete v tabulce s technickymi daty motocyklii

Nlnja se v tahlych rychlych
‘zatackach citi, diky své

I presto ho doporucuji pouze
tém, co se na Hondé budou vo-
zit vyhradné do prace a pro na-
kup. Je to zabijék zébavy a to je
pro teenagera neptipustné. Zad-
né smyky, zadné drifty ani stop-
pie. Pfi blbinkach muze Honda
jenom smutné koukat z ustrani
silnice, jak si Kawasaki hraje.

Ovsem nudna CBR také neni.
Diky prabéhu kroutaku jedno-
valcového motoru je opravdu
jednoduché dostat ji na zadni.
No ale zase je tu ten chatrny
ram a kyvna vidlice, ktera vas
ptijizdé po zadnim rozhodné
jistotou nenaplniarychle vra-
tizpét na obé kola. V kramfle-
cich jista Kawasaki se zase do
svice nedostane kvuli vlacné-
mu néastupu vykonu.

Penize vs. zabava

Obé¢ testované motorky jsou
odpovédi na potieby dnesni-
ho trhu, i kdyZ Ninja v mno-
ha ohledech ptisobi jako
predélana motorka z polovi-
ny devadesatych let. Ja osob-
né bych sahl pravdépodob-

predevsim kvuli cené ve verzi bez
ABS. A to i presto, ze mi vice sedi
charakter Ninji, ktera se nezalek-
ne ani ostiejdi jizdy a rychlejsich
presunt. Za své penize ale u obou
znacek dostanete stroje, za které
se pred Skolou nebudete muset
stydétakteré narozdil od stopéta-
dvacitek uz trochu jedou. [

Motocykly do testu zapiijcily
firmy Honda CR a Asko KC.

né po Hondé CBR250R, a to




