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Japonska vyména nazoru
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Velmi zajimavé srovnani nds ¢ekalo na brnénském autodromu, kdy? si na

témér nesestrelitelnou okruhovou hvézdu Yamahu R6 vyslapla nendpadna
a v Cesku celkem prehlizend Suzuki GSX-R600.
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oby, kdy pred vice
nez deseti lety drti-
li Stephan Chambon
a Katsuaki Fujiwara na
svych fialovo-zlutych Suzukach
celé pole svétového Sampiond-
tu supersportti, jsou nenavratné
pry¢ a Suzuki zaznamenala vel-
ky utlum na poli Sestistovek. Ya-
maha §la naopak od té doby na-
horu a v roce 2006 se ji povedlo
udélat model, ktery uchvatil
vSechny ortodoxni sportovce.
Nyni je ale viechno jinak.
Dnes mame vedle sebe dva pa-
pirové skoro stejné stroje, kte-
ré si piijdou nekompromisné
po krku. Yamaha neprodéla-
la v poslednich letech vlastné
skoro zadné zmény proti Suzu-
ki, ktera je od roku 2011 totdlné
prekopand a odhodlana si vydo-
byt zpét své Gspéchy.

Télocvik na okruhu

Jsme na brnénském okruhu a vy-
uzivame testovacich dnt agentu-
ry Prospeed, abychom zjistili co
nejvic o obou strojich. Je mi jas-
né, Ze testovat $estistovky v Brné
na standardnich cestovnich gu-
mach nebude o zavratnych ¢a-
sech na kolo, ale pro srovnani
nam to poslouzi skvéle.

Inzerce

Jako prvni si beru er-gestku,
protoZe ji znam z okruht a za-
vodil naprosto dokonale a vim,
co mé cekd. Supersport zroze-
ny pro okruhy od prvniho kola
nuti mdj mozek okamzité pre-
pnout do zdvodniho rezimu.
V3echno je vyostfené na samot-
nou hranici snesitelnosti. Sedite
zde tak, Ze mate kolena az sko-
ro u ramen a vase vdha lezi na
zapéstich, kterda za normélniho
provozu dostavaji pékné zabrat.
Motor je hladovy po otackach,
a pokud chcete z téhle $estistov-
ky néco mit, musite ho pros-
té vytacet az k Cervenému poli
omezovate. Na vyjezdech ze
zatac¢ek musite davat plny plyn
driv, nez si myslite, ale to je sa-
moziejmé jev, ktery plati obec-
né pro vSechny Sestistovky.

Kdyz hrabnu pfed Schwant-
zovkou na brzdy, Yamaha sice

Supersport zrozeny pro okruhy,

zaéne prudce brzdit, ale taky
ma tendenci stavét se na pred-
ni kolo. Na téhle motorce mu-
site prosté neustale makat, aby
vse fungovalo, jak md. Pokud se
vam to podafi, budete zatrace-
né rychli zavodnici. Er-$estka
je prosté dostihovy kuan, ktery
neni zvykly na vlidné zachdze-
ni. Musite ho bicovat, aby vy-
hral zavod. Je jako vysoka mo-
delka, ktera se neskloni jen tak
k néjakému prckovi. Pokud ji
néco chcete, musite si stoup-
nout na $picky. Zkratka musite
byt porad ve sttehu a dobre vé-
dét, co délate.

Po nékolika kolech, kdy si
s Yamahou za¢iname rozumét,
mi v8ak ve stoupajicim vzruse-
ni vystavi stopku pneumatiky.
Dunlop Qualifier z roku 2009
uz nemaji ty spravné vlastnosti
a trochu tupéjsi chovani motor-

cise stavétnaprednikolo

ky pti ndjezdech do zatacky roz-
dmychava moji nervozitu. Na
okruhu se bez spravné odezvy
od podvozku neobejdete, nebo
riskujete pad. Jinak nemdm po
névratu do boxt Yamaze co vy-
tknout, protoze vim, Ze fungu-
je skvéle.

Chut po vitézstvi

Suzuki, at chce, nebo nechce, vy-
pada proti Yamaze vic baculaté,
ale zaroven privétivéji. Posaz je
trochu volnéjsi nez na er-Sestce,
ale porad je to Sestistovka, takze
taky neni pro dlouhany.

Po prvnim projeti se s Ya-
mahou jsem ted c¢ekal trochu
vic klidu, ale to jsem se pék-
né zmylil. To, co se ozyva zpod
nadrze ptes airbox, mi nedo-
voli nedrzet plynovou rukojet
natvrdo. Ten krasnej chrapla-
vej zvuk je proti er-Sestce na-
prosto strhujici. Na prvnim
esicku u tribuny A nemam
vibec chut ubirat a nejradéji
bych drzel plyn, jako hluchej
vrata, dal. Pud sebezachovy
vsak zasahuje a ja zac¢inam se
Suzuki hledat optimalni sto-
pu. Trochu mohutnéjsi dojem,
kterym na mé pusobilo géesi-
xero pred vyjetim, se rozply-
nul, protoze to, jak se proplé-
ta zatackami, je velkou radosti.
Proti Yamaze nepocituji Zddny
rozdil pti preklapéni a stabili-
té motorky v naklonu.

Motor je kromé uZasné-
ho zvuku naprosto zavisly na
otackach a chce jich vic a vic
kazdou vtefinou. Vyjezd ze za-
tatek nepostrada agresivitu,
ktera byla hlavni doménou pro
Yamahu. Na brzdach se mi zd4
Suzuki klidnéj$i a ptisobi méné
nervozné. Jiné rozloZeni hmot-
nosti pusobi na jezdce velmi
ptijemné. Co mé viak na Su-
zuki bavi nejvic, je fakt, Ze na
prvni pohled neptisobi jako fa-
vorit, ale chut po vitézstvi, kte-

TECHNICKE UDAJE

Yamaha YZF-R6R

Objem 599 cm?®
Vkon 91kW/123,5 k@14 500
Tocivy moment65,7 Nm@10 500

Hmotnost 189kg (provozni)

Cena 319990K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvélec, DOHC/4, vrtdni x zdvih

67 x 42,5 mm, kompresni pomér

13,1:1, vstiikovani, elektronicky plyn
YCC-T, proménnd délka sani YCC-I,
elektricky startér, antihoppingovd spojka,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpredu USD vidlice & 41 mm,

zdvih 115 mm, vzadu hlinikové kyvna
vidlice s jednim tlumicem, zdvih 120 mm,
oboji plné nastavitelné (vpfedu i vzadu
komprese pomalé/rychld), brzdy vpiedu
2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
radidlni tfrmeny, vzadu kotou¢

& 220 mm, jednopistkovy trmen, pneu
vpedu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17

Parametry: délka 2040 mm, Sitka

705 mm, vyska 1095 mm, sedlo 850 mm,
rozvor 1375 mm, thel fizeni 24°, stopa

97 mm, svétla vyska 130 mm, nadrz

171, olejova ndplf 3,41, uzitecnd hmotnost
186 kg, pomér vykon/hmotnost 0,4815,
maximalni rychlost 264 km/h

rou m4, je vzru$ujici a hlavné
opodstatnénd.

Do boxt ptijizdim nadseny
a vSechny dalsi zkusebni jizdy
se mi na Suzuki libi vic a vic.
U nds na téhle motorce skoro
nikdo nezéavodi, ale papirové je
dokonce lep$i nez R6. V tomhle
podle mé hraje velkou roli ne-
ucast znacky ve svétovych pod-
nicich a tim padem slabsi po-
védomi o modelu, ktery se
sice pro par zapalenych fandt
stal kultem, ale $irsi vefejnost
ho trochu neoprdvnéné pre-
hlizi. Letos vstoupil se Suzuki
GSX-R600 italsky tym Suriano
do mistrovstvi svéta a v prv-
nim zavodé dojeli oba jeho
jezdci na bodech, coz zname-

TECHNICKE UDAJE

Suzuki GSX-R600

Objem 599 cm?®
Vykon 92,5 kW/126 k@13 500
Tocivy moment69,6 Nm@11 500

Hmotnost 187 kg (provozni)

Cena 301 900K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvélec, DOHC/4, vrtdni x zdvih

67 x 42,5 mm, kompresni pomér

12,9:1, dudlni sekvencni vstiikovani
SDTV & 40 mm se dvéma Skrticimi
klapkami na vdlec, vyfukovd privéra SET,
automatickd regulace volnobéhu ISC,
sekunddrni spalovani Skodlivin PAIR,
naporové sani SRAD, dvé motorové mapy
S-DMS, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, antihoppingova vicelamelova
spojka v olejové [azni, sekunddrni prevod
fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpredu USD vidlice Showa BPF

& 41 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s tlumicem Showa, oboji pIné nastavitelné
(vzadu pomald/rychld komprese),
elektronicky ovlddany tlumic fizeni, brzdy
vpiiedu 2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
radialni monoblokové tfmeny Brembo,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen Nissin, pneu vpredu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17, lité rafky 3,50“/5,50"

Parametry: délka 2030 mm, itka
710mm, vyska 1135 mm, sedlo 810 mm,
rozvor 1385 mm, thel fizeni 23,75°, stopa
97 mm, svétla vyska 130 mm, nadrz

171, olejova ndplfi 2,91, uzitecnd
hmotnost 193 kg

nd, Ze motorka funguje, a situa-
ce se mozna zlep$i i v Ceském
poli okruhovych nadsenci.

Jeden lepsi Sampion

nez druhy

Vitézem dne$niho srovnani je
pro mé nec¢ekané Suzuki, i kdyz
je to pro mé samotného velké
prekvapeni. Na Yamaze sam za-
vodim a er-$estku miluju. Mdm
k ni osobni citovy vztah, pro-
toZe na téhle motorce jsem vy-
hral Manx GP a stanul na pédiu
v Hoticich. Kdybychom méli
zavodni pneumatiky, tak bych
byl s nejvétsi pravdépodobnos-
ti rychlejsi, ale se standardnim
obutim mi prosté néjak vic vy-
hovovala Suzuki, na které jsem
byl prekvapivé rychlejsi. Méné
agresivity se tentokrat promit-
lo velmi kladné do celkového
¢asu. Velice pozitivni na tom-
to testu je fakt, Ze se konkuren-
ce prakticky vyrovnala, coZ po-
vede vyrobce ke zdokonalovani
své techniky, a my se tak mame

Y%

v pristich letech na co tésit. ®

Motocykly do testu zapuj¢i-
ly firmy Suzuki Motor Czech
a Yamaha Motor Czech.
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