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Tri zlaté cruisery Déda Choppera
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lepsi decentni moderni klasik, az s batmanovskym rukopisem
maskované retro, anebo libo masinu, po které by slintal
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echme dnes stranou
technické stranky véci.
Vsechny tfi motorky
jsou v programu néko-
lik let a predstaveny a testova-
ny samostatné jiz byly. Nés za-
jim4, jak si tihle chlapici stoji
vedle sebe.

Yamaha je zdstupcem velmi
moderniho, ale designem azre-
tro cruisera — mné v ¢erné bar-
vé s ttemi bo¢nimi st¥ibrnymi
»$krabanci“ navozuje atmosfé-
ru Batmobild a jinych vyna-
lezti. Ale velmi vkusné prove-
denych, design a sladénost na
prvnim misté. Suzuki se sou-
stfedila hlavné na motor, ten je

rokou zadni gumou se motor-
ka umi vzteknout jako drags-
ter, pritom je velka, le¢ vcelku
nendpadna. Harley-Davidson
predstavuje sice moderni tech-
niku, ale konstrukéné schova-
nou za klasicky motocykl. Vice
nez diraz na motor byl kladen

zfetel na decentni tmavé ta-
jemnou ponurost celého toho
kovarského dila. Charisma ma
nejvetsi, ale také na néj budete
(nej)déle Settit.

Ridime se pocity

Intruder je nejagresivnéjsi. Mo-
tor se nejvic tfepe, dava nejvic
razt a védét o kompresi. Nicmé-
né styl, jakym agregat prednasi
svou hrubost, je téZce navyko-
vy. Je potfeba jej vic tocit, dole

hodné pulzuje, uprostied a na-
hote do vas tlac¢i potencidl su-
perbiku.

Yamaha je svym projevem na-
prosto nejjemnéjsi. Motor ne-
plive, nekucka, roztaci se s roz-
myslem a jemnosti, ale sily ma
pocitové skoro tolik co Intru-
der. Par koni chybi, ale kroutdk
je stejny, navic niz. Podle vol-
nobéhu Midnight Stara se mo-
hou bubenici u¢it presné tempo,

Suzuki je nejagresivné;jsi, Yamaha
nejjemné;si a H-D takovy sviij

dvouvilec bafe jako metronom.
Intruder tak vyvazeny neni
a H-D je takovy svj.

Cross Bones obejme

Ze vSech motori ma nejmensi
objem, nejmensi vykon a zhru-
ba o ¢étvrtinu mensi kroutdk,
a naprosto odlisny posaz. Na
Cross Bonu sedite vy$ a jakoby
vpredu, takze mate velice zvlast-
ni archaicky pocit. Ja mél do-
jem, Ze sedim na Bajzové Har-

leji v Bylo nas pét. Riditka jsou
u H-D sice oproti dvéma Japon-
cim mnohem vétsi, ale vzhle-
dem k umisténi sedla nema-
te zdaleka tak nataZené ruce,
jak prazdnd masina na obrazku
muiZe naznacovat.
Manévrovatelnost stroje je
udivujici. Vibec se to neridi
jako tfisetkilova almara. Pneu-
matiky akorat Siroké, posaz
uprostied stroje, plosinové stu-

® HIGHLIGHTS

Harley-Davidson
FLSTSB Cross Bones

Dlouhy, Siroky a Classickozraky

Tri hromotluci, tfi nazory na pohodovou bublandu. Je pro vas

H-D SUZUKI YAMAHA
Klasicky vzhled * %k k k k * K Kk e * %k %k kY
Moderni technika % % % Y% * % %k k k * kK ok ok
Stimhle ohromite % % % % % * ke * Kk k k
Faktor diistojnosti % % % % * * % %k Kk ok * % Kk k¥
Styl, charisma * % %k k Kk * %k Yook * % %k kv
Faktor“odpadlik” % % % ¥ * K Kk e * % %k Y

packy v kombinaci s vysokymi
a Sirokymi riditky, a co je dule-
vaji Harleyi perfektni ovladatel-
nost pfi ultra pomalé rychlosti.
Springerovka zvlastné pohupu-

je nahoru a dold, pri brzdéni se
hodné potapi a snadno boucha
do dorazu, ale prace s predkem
stroje vas neuvéftitelné bavi. Ne-
zd4 se to, ale jeji neodpruzena
hmota nenf zase tak velka a va-

[ Midnight Star je uzivatelsky nejpFijemnéjsi, navic
| krasné zpracovani p¥imo vybizi k fotografovani

LY

hadlo je na malé a stiedni nerov-
nosti paradné citlivé.

Zadek péruje maskovanym
Softail principem, jenz neni sice
moc vlidny na zada, ale v kom-
binaci se sedlem na vinutych
pruzinach, které vas zadek obe-
jme stejné vlidné jako ohfaty pi-
sek na nudaplazi, se z H-D stava
nejpohodlnéjsi z trojice srovna-
vanych. Muj zadek si nepfipadal
jako na veteranu, ale jako v ral-
lyeovém autdku - sedlo vas ni-
kam nepusti, takze mate pocit
bezpedi, motorka pod vami na
kostkach ve mésté cvidi, a vy se
jen tak s usmévem pohupujete
jako tidi¢ Karosy.

Intruder sportovec

Suzuki umi hodné. Na dalnici
je schopna dohnat omezovac
i na posledni kvalt, coz se na
tachometru projevi ukotvenim
ruci¢ky na ciffe asi 240 km/h
(David se svou GSX-R750 mél
co délat). O tom ale tahle ma-
$ina neni. Je neskute¢né po-
hodové. Sedite vzadu a dole,
hluboko, nohy a ruce musite
natdhnout vic dopfedu, zdda
nepatrné pokr¢it. To je s Mid-
night Starem skoro stejné. Polo-
mér zatdceni je daleko vétsi nez
u Cross Bona, stupacka v zatac-
ce chytd o zem skoro hned (ale
zase muzete fict, ze jste ji sma-
zili 0 zem ve 170 km/h a budete
vypadat ditlezité).

Pred vami lezi ohromna na-
drz, velkd do vsech stran, a ze
stojanu se Suzuki zveda s téz-
kym vydechnutim a zatnutym
dechem. Podvozkové se Intru-
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PREDSTAVENI

Nejchabsi vykony, ale nejvétsi charakter. U H-D

se za osobnost ale vzdy platllo, nZkFizené
hnaty” nejsou vyjimkou

der nedd zaradit ani k ovlada-
telnosti H-D, ani Midnight Sta-
ru, protoze ma vzadu 240mm
gumu (H-D 200 a Midnight
Star 190 mm), a ta s nim na
podélnych nerovnostech pék-
né cloume. Jedete si pohodicka
¢tyticitkou k semaforim a na-
jednou vas nékdo tla¢i vi silou
ze stopy. Podélné koleje jsou
pro Intrudera smrt a moc dobie
na né nereaguje ani konstruke-
né pruznéjsi podvozek H-D.

Nejvlidnéjsi Midnight Star

Uzivatelsky  nejvlidnéjsi je
Midnight Star. Je sice také
dlouhy jako Intruder, ale mno-
hem stabilnéjsi pfi pomalé
rychlosti, nevnima tolik rtz-
né spary v asfaltu a ovlada se,
no - paklize je Intruder ekvi-
valent nalozeného nakladiku,
Midnight Star je poloprazd-

VICE FOTOGRAFIINA @

P e j;l .
= ce je Intruder. i% E§,

se na ném ale Setf¥ilo, se Fi

na dodavka. Podvozek Yama-
hy se mi jevi jako nejlepsi, co
se vedeni v malé i plné rych-
losti tyce, brzdy a chut zpoma-
lovat ma také nejlepsi, nejmin
se krouti a pérovani zvlada nej-
vic ze v8ech podvozka. Oviem
co jsem fekl prve o H-D, pla-
ti - diky pruzinovému sedlu
je Cross Bones nejpohodlnéj-
$i. Za tim se také budou nej-
vic otacet hlavy, cerny design
z H-D programu Dark Cus-
tom vypada dnes stale neottele
a navic predni vidlice i pérové
sedlo mnohé historicky matou.
Mnozi pak zkoumaji - je to ve-
teran, nebo to neni veteran?
Kazd4d motorka ma své. Mné
se libi nejvic H-D, ale stoji
o skoro 200 000K¢ vic nez In-
truder a 0 100 000 vic nez Mid-
night Star. Zélezi na vés, podle
jakych kritérii si vyberete. @

® VERDIKT

Harley-Davidson i Suzuki Yamaha

FLSTSB Cross Bones : Intruder C1800R XV1900A Midnight Star
Motor 6/10 | Motor 8/10 : Motor 9/10
Podvozek 7/10 | Podvozek 5/10 Podvozek 8/10
Brzdy 4/10 : Brzdy 6/10 : Brzdy 7/10
Ovladatelnost 7/10 ' Ovladatelnost 4/10 : Ovladatelnost 6/10
Mésto 5/10 | Mésto 2/10 | Mésto 5/10
Cestovani 7/10 : (estovani 6/10 @ (Cestovani 7/10
Sport 3/10 : Sport 6/10 : Sport 6/10
Spolujezdec 4/10 : Spolujezdec 6/10 ; Spolujezdec 7/10
Vykon/cena 5/10 | Vykon/cena 9/10 : Vykon/cena 7/10

TECHNICKE UDAJE

Harley-Davidson
FLSTSB Cross Bones

Objem
Vykon

1584 cm®

53 kW/73 k@5300
125 Nm@3500
317,5kg
Cena 18790 €
(cca 488 540K¢) zakladni verze

Tocivy moment

Hmotnost (bez naplni)

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny dvouvalec
Twin Cam 96B s tihlem vélcii 45°, OHV/2,

vrtani X zdvih 95,3 X 111,17 mm, kompresni
pomér 9,2:1, vstfikovani ESPFI, elektronicky fizené
klapky ve vyfuku, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekundarni prevod femenem, olejova
napli 3,31

Podvozek: ram z ocelovych trubek, vpredu
nenastavitelna dvoudilnd kluznd vidlice typu
Springer s piidavnym tlumicem, zdvih 97 mm,
vzadu ocelova kyvna vidlice typu Softail se dvéma
podéIné ulozenymi tlumidi, zdvih 91 mm, dhel
fizeni 32,5, stopa 160 mm, brzdy vpiedu kotou¢
@292 mm, jednopistkovy tfmen, vzadu kotou¢
@292 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu Dunlop
Harley-Davidson Series vpredu D402F MT90B16,
vzadu D401 200/55R17

Rozméry: délka 2330 mm, rozvor 1630 mm,
svétla vyska 120 mm, sedlo 760 mm, nadrz 19,71

TECHNICKE UDAJE

I
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Suzuki
Intruder C1800R

Objem
Vykon

1783 cm®

84 kW/114 k@6000
155 Nm@3500
380kg
302 420K¢

Tocivy moment
Hmotnost (provozni)

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny dvouvélec
V54°, DOHC/4, vrtani x zdvih 112 < 90,5 mm,
kompresni pomér 10,5:1, vstfikovani SDTV

@ 52 mm, elektricky startér, pétistupriova
prevodovka, sekundarni prevod kardanem, olejova
népli4,71

Podvozek: ocelovy ram, vpiedu nenastavitelnd
vidlice @ 49 mm, zdvih 130 mm, vzadu ocelova
kyvna vidlice s jednim tlumicem, zdvih 118 mm,
nastavitelné predpéti, thel fizeni 32°, stopa

130 mm, propojené brzdy Nissin vpredu 2 kotouce
& 290 mm, tiipistkové trmeny, vzadu kotou¢

@ 275 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu vpredu
150/80R16, vzadu 240/55R16, lité hlinikové rafky
3,507/8,00"

Rozméry: délka 2585 mm, $itka 985 mm, vyska
1165 mm, sedlo 705 mm, rozvor 1755 mm, svétla
vyska 135 mm, nadrz 191

TECHNICKE UDAJE

I
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Yamaha
XV1900A Midnight Star

1854 cm®

66,4 kW/90 k@4750
155 Nm@2500
346kg
389 990 K¢

Objem
Vykon
Tocivy moment
Hmotnost (provozni)

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny dvouvélec,
OHV/4, vrtani x zdvih 100 x 118 mm, kompresni
pomér 9,5:1, vstfikovani, elektricky startér,
pétistupnova prevodovka, sekundami prevod
femenem, olejova napli 5,21

Podvozek: hlinikovy rém, vpredu nenastavitelnd
vidlice @ 49 mm, zdvih 130 mm, vzadu hlinikové
kyvna vidlice s centraIni jednotkou, zdvih 110 mm,
nastavitelné predpéti, thel fizeni 30,9°, stopa

152 mm, brzdy vpfedu 2 kotouce @298 mm,
Ctyipistkové timeny, vzadu kotou¢ @ 320 mm,
jednopistkovy tfmen, pneu vpfedu 130/70R18,
vzadu 190/60R17

Rozméry: délka 2580 mm, Sitka 1100 mm, vyska
1125 mm, sedlo 705 mm, rozvor 1715 mm, svétla
vyska 155 mm, nddrz 171

Predstaveni nového Velorexu jiz

brzy v Brne

ovy Velorex, respektive Ve-
Nlor—X—trike je uz realitou!
Ma za sebou prvni jizdni
zkousky, kterych jsme se zucast-
nili, laminatové dily jsou Cerstvé
v luxusnim chameleonovém laku
a v téchto dnech ho mechanici
skladaji a pfipravuji na slavnostni
premiéru. Tu chystd opavska spo-
le¢nost MotoScoot na veletrh Mo-
tosalon 2010 v Brné. ,,Slavnostni
odhaleni nového Velora probéhne
ve stfedu 10. biezna ve 12 hodin na
stanku nasi spolecnosti. Zvlastnim
hostem na svétové premiéte bude
i dnes uz pétaosmdesdtilety Moj-
mir Stransky, konstruktér a otec
piwvodniho Velorexu,“ fekl nam
k velké premiéte Ing. Pavel Brida,
majitel spole¢nosti MotoScoot.
Jako prvni jsme prtiznali, Ze
novy Velor-X-trike nebude ,li-
dové vozitko“ pro invalidy, ale
agresivni sportak. Tentokrat pri-
davame par novych faktd, kte-
ré tuto skutecnost jen potvrzuji.
Pohonna jednotka z Hondy CB
1300 byla pro potteby Veloru vy-
ladéna na 150 koni, které pohani
lehké, ale ptitom bezpeéné vozi-
dlo o vaze do 500kg!
Velor-X-trike ma ex-
trémné malou svétlou
vysku, je delsi i $irsi
nez puvodni Velorex
a na silnici sedi pfi-
bity jako motokara.
Lehky tiikolovy spor-

60 TH-JUBILEE

Otec projektu Pavel Brida zachycen pFi testovani pohonné

jednotky

ni karoserie, odnimatelnd stie-
cha, pletena dratova kola, pru-
duchy u sani, dva vyfuky atd.),
podafilo se jim zachovat i cel-
kovou myslenku. Tedy Ze Velo-

LOR - TRIKE

1950-2010

prehledny a komplexné vyfeseny
budik z Kawasaki ZX 10R umis-
tény na jinak sportovné strohé
palubni desce. Soucasti vybavy
prvniho predvadéciho kusu je
i CD - DVD pfe-
hrava¢ s vyklop-
nym  dotykovym
displejem. A kdo si
libuje ve vymoze-
nostech 21. stoleti,
urcité uvitd svétel-
ny systém s xeno-

tacek neni prvopla-

nové stavén na prekondavani vel-
kych maximalnich rychlosti, ale
jeho hlavni devizou bude nesku-
te¢né zrychleni a nacini pro krale
driftu. Stejné jako se konstrukté-
fi snazili zachovat zdkladni de-
signové prvky starého Velorexu
(stejny oblouk dverti, sklon zad-

rex je sice tfikolové auto, ale na
bézi motocyklu. Kromé motocy-
klové pohonné jednotky najdete
na Veloru také motocyklové brz-
dy, viko nddrze nebo zadni kyv-
nou vidlici a pruzZici jednotky.
Tre$nickou na dortu je pak jed-
noduchy, ale ptitom nadherné

ny a LED dioda-
mi, kterymi je dokonce osvicen
i motorovy prostor.

Pokud vés Velor-X-trike zaji-
ma, pak si urcité nezapomerite
koupit CMN ¢. 10. Nage redakce
a MotoScoot tam pro vas budou
mit velké prekvapeni!

Ondfej Hriiza, foto: archiv autora

» MINIROZHOVOR

Eva Edwards

jednatelka spolecnosti Sensormet

@1 Vase firma, ktera dovazi
vyrobky znacek Scottoiler,
Draggin Jeans, Kriega atd.,
funguje na nasem trhu od
roku 2004. Bylo tézké se
v konkurenci prosadit?

Toto je taktikajic béh na dlouhou
trat. Konkurence nikdy nespi,
takze neni dulezité pouze se na
za¢atku podnikdni prosadit, ale

podstatné slozitéjsi byva si svou

dosazenou pozici udrzet v dalsich
letech. Vzhledem k tomu, Ze jsme
pfimymi dovozci zbozi, které je
v mnoha kvalitativnich a funke-
nich parametrech odlisné od
konkuren¢nich vyrobkil na na-
Sem trhu, mame v tomto ohledu
situaci malicko zjednodusenou.
V kazdém piipadé neusindme na
vaviinech, pravidelné rozsifuje-
me nase portfolio o zajimavé po-
lozky a snazime se naim zdkazni-
kiim nabizet bezchybné sluzby.

@0 Jak vas napadlo zadit
podnikat v oboru motocyklo-
vych doplnkda?

Tento ndpad priSel od mého
manzela. Je va$nivym motor-
kéfem a ke svému dzasu v roce
2003, kdy se ze Skotska prestého-
val do Prahy, zjistil, Ze ¢esti mo-
torkafi nevi nic o Scottoileru, au-
tomatickém mazani fetézu, které
ma na Britskych ostrovech na
svém dvoukolém milackovi snad
kazdy druhy. A bylo rozhodnu-

to! Vyuzili jsme nasich obchod-
nich zkugenosti a zacali do Ceska
dovazet fadu vyrobku Scottoiler.
Postupné se k nim pridavaly dal-
$i osvédcené a osobné vyzkouse-
né znacky. Prosté se ndm podari-
lo spojit prijemné s uzite¢nym.

@11 Prace mate dost, zbyva
vam jesté cas na aktivni mo-
torkareni?
Musim se s pokorou priznat, ze
osobné jsem na motocyklu ne-
sedéla jiz pékné dlouho. Mezi
firmou, domdcnosti a nas$im
3,5letym synem mi uz moc ¢asu
nezbyva. Nicméné muj manzel
zasadné motocykly nezazimo-
vava a témeér za kazdého pocasi
(s vyjimkou snéhovych zavéji)
zdolava kazdy den na motor-
ce 50km mezi Prahou a nas$im
domovem. Je nézornou ukdz-
kou toho, Ze jezdit se da porad,
jen musi mit clovek kvalitni vy-
baveni.

zpovidal Martin Houska

inzerce

VSECHNY MODELY NA PRODEJNE

EXKLUZIVNIi MOTOUVER

PROTIUCET + VYKUP VSECH ZNACEK

KOMPLETNI SERVIS + ND

U NAS VZDY NECO NAVIC

AUTO TONY MORAVA

autorizovany dealer

Té3inska 712, 739 34 Senov u Ostravy,

Tel.:

596 887 556, Mobil: 608 774 773

Way of Life!

WWW.AUTOTONYMORAVA.CZ



