Suzuki LS 650 Savage
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Povést motocykiu

Text: Pfemysl Vanék, Fotky: Premys| Vanék, Radoslav Holan

Nehavi té kupovat vSechny dily dvakrat?
Taky koho by to havilo, jedna souc¢astkaje
leunéjSi nez dveé a navic je skladnéjsi, D -
takze se ti z prodejny lip odchazi. SZZZ%EJEV??iT;i,Yé”!;;i?;?L?‘ ey
Pndﬂhné aSi “vaioval i [I[“:I]n"ni otec diky kterému trochu pfipomina délaji z motorky krasné jednoduchou
suzuciho chopperu, pod jehoz nadrii se

klasické anglicke stroje Sedesatychlet.  véc. Stejné jako u velkého VS 1400
K tomu mu pomaha i vysoka stavba na ni neni nic zbyte¢ného a chrom
l]nh“l]“le pouze lﬂden pist. motoru, ktery kongi az tésné pod malou  je opravdu jen tam, kde se hodi.



Savage je pomémé drzak, pouze
obdobné jako u ostatnich jednovalci
tohoto typu je tfeba dbat na spravnou
hladinu oleje v motoru, protoZe jinak do-
chazi k nedostateénému mazani sou-
Casti ventilového rozvodu v hlavé valce
a jeho rychlému opotebeni. DlleZité je
taky zahfivani, které by mélo probihat
aspon tak dvé minuty a nasledné bys
mél jet prvnich par kilometrdi volngjSim
tempem. Vyhodou jednovélce je nizka
spotfeba, ktera se pohybuje kolem 4-5
litrdi na stovku. Nevyhodou je ale mala
nadrz, na kterou najedesS zhruba tak
dve sté kilometru.

Ne ke vSem dilim je idealni pfistup
a napriklad kvdli vyndani svicky je
potfeba sundat sedlo a nadrz. Zato
vyboma véc je sekundami pfevod
femenem, pro ktery neni pfedepsana
vyména, pouze kontrola kazdych 3000
km. Remen se méni v pripadé feznych
poskozeni, praskiin nebo nadmémého
opotebeni (opotfebené zuby, vytahany
femen). Pfedepsana neni ani vyména
femenic, coz se samozfgimé muze
zménit v pripadé jejich poskozeni. Re-
men je tichy a kdyZ zacne piskat, stai
ho namazat mydlovou vodou, pfipadné
n&jakym na to urenym pfipravkem.
Sem tam se objevi taky stiznost na
povrchovou Upravu svarti ramu a chro-
movanych soucastek.

Zadna preplacanost, prost& chopper jak
vystfizeny ze starého amerického filmu,
jen shodit pfedni blatnik a pfidat jesté
jeden valec. Jednoduchost je mozna
taky dlivod, pro¢ se motorka za celou
dobu vyroby vzhledové skoro nezménila
a porad byla Uspésna. Od osmdesatého
Sestého, kdy se jednovalec zacal vysky-
tovat na vozovkach, ho do nedavného
konce vyroby vyrazna modernizace
neschvatila.

Nejvétsi vichr zmén zaval v rychlostni

skfini, kde byly do jednadevade-
satého Ctyfi kvalty. Nasledné k nim
jeden pribyl a podle toho, co jsem
kde sly3el, stejné ani nebyl potreba,
protoze dlouhy étyfkvalt si s mo-
torkou poradil. Kromé barevnych
kombinaci se pak dlouho nestalo nic,
co by stalo za zminku, az pfiSel rok
2000 a s nim dovybaveni karburatoru
snimacem polohy Skrtici klapky. Ten
posila impulsy do CDI a optimalizuje
se tak proces zapalovani. Kromé
Upravy pfevodovky tedy za necela
dvé desetileti nic, co by jizdu vyrazné
zménilo a na hlavni znameni stroje

- jednovalec a nizké sedlo, nikdo
nehrabal. To jsou taky dvé véci, které
mé na LS vzdycky zaujaly a dnes
mam kone¢né moznost si motorku
vyzkouset. Sedlo je opravdu hodné
nizko a pocitové se mi zda, Ze vys
bych sedé&l i na kyblu od brambor.

LepSi zahrat nez spravovat
Zatimco na sedle je mi ultrapo-
hodIné, otaznik nad hlavou mam

z fiditek. Jejich zahnuti ma mozna
néjakou designérskou hodnotu,

ale co je mi potom, kdyz se drZi

hif nez Zivy kapr. Podivné je taky
umisténi spinacky, Ze bude na
boku, jsem &ekal, ale pfekvapilo
mé, kdyz jsem pro otoceni klicku
musel $atrat pod vlastnim stehnem
a vibec nejjednodussi bylo, kdyz
jsem vstal, zapnul zapalko a opét se
posadil. Startovani funguje taky diky
autodekompresoru okamzité, ne tak
ov8em zahfivani. Ne Ze by divoch
nejel ihned po zazehu, ale v z&jmu
spolehlivosti je jednovalec lepsi
nechat na volnobéh bézet del3i dobu
neZ ostatni motocyKly. Ctvercovy

agregat motorky zrychluje bez prodle-

vy z nizkych otacek a i kdyZ motorku
dokéaZe rozhybat na 140, nemusis se
bat, Ze by ti na rozjezdech roztrhal
zadni gumu. Spi$ té pfijemné pro-

veze krajinou a diky vyvaZovacimu
mechanismu ti nebude nijak vyrazné
otravovat Zivot v sedle.

Buben se smyku nehoji
Plochy pribéh ,kroutaku“ t& nebude
nutit Casto fadit, kromé toho taky
usnadni praci zac¢ateénikdm, pfipad-
né buchtam. Ty potési i nizké sedlo

a dobra ovladatelnost motorky jak na
silnici, tak ve stisnénych prostorach,
napfiklad v zacpé. Pérovani je
spojenim dvou svétt, protoZe zatimco
zadek je nastaven natvrdo, vidlice je
dost mékka a motorka tak neni pfi
brzdéni nejstabilngjsi. Diky kratké-
mu rozvoru se se Savagem dobie
jezdi v zatackach za roh a vzhledem
k tomu, Ze stroj nedosahuje Zadnych
kosmickych rychlosti, nemé podvozek
$anci vykazat nestabilitu. Na to, mezi
jaké motocykly Savage patfi, se da
fict, ze ma super brzdy. Pfedni kotou¢
je sice maly, ale na choppera ostry

a lehkého divocha zastavi stejné
rychleji nez n&slapna mina nepo-
zorného pyrotechnika. Zadni buben
nastupuije rychle a ddrazné, takze kdo
nema rad jizdu v dlouhém smyku, mél
by na péku jit radsi citlivé.

Orientacni ceny
nahradnich dili

Vzduchovy filtr 1000 K¢
Blinkr predni/zadni  1600/1600 K¢&
Packa spojky 700 Ké
Packa brzdy 750 K¢
Remen 13 600 K&
Pist 3200 K¢
Suzuki LS 650
Savage

motor Ctyfdoby vzduchem
chlazeny jednovalec, OHC/4

objem 652 cm?
vrtani x zdvih 94 x 94 mm
vykon 23 kW (31k)/5400 ot./min.
kompresni pomér 8,5:1

tocivy moment 48 Nm/3400 ot./min.

plnéni motoru
karburator Mikuni @ 40 mm

startér elektricky

pievodovka pétistupriova
(dor. 1991 Ctyfstupriova)

brzdy vpredu 1 kotou¢ @ 260 mm,

jednopistkovy tfmen

vzadu bubnova

rozvor 1480 mm
vySka sedla 660 mm
hmotnost 176 kg (pohotovostni)
nadrz 11

cena 70 - 100 tisic K& (r.v. 92 - 00)
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