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SECOND HAND  Kawasaki ZXR400

. nejhezél', maly superbike viech dob o nejkrasnéj
konvcc.e.ntr?t emoci * opravdy funguje « zelen,
* kdyZ ji milujes, na jejim véku nezalezi

Jakub Ni¢, jakub@cmn.cz
foto: autor

xtrém je to spravné slovo.

V dobé, kdy vznikala ta-

hle ¢tyfstovka, se totiZ ne-

$etfilo. Dnes jsou motorky
tfidy pod 600 cm’ sice hezké, ale
tak néjak na nich vidite spotivé
oko vyvojare. Kawa ZXR400 je
postavena pékné postaru v plné
paradé. Poradny ram, nastavitel-
ny podvozek, zavodni palubka,
plnohodnotné plasty, nastvany
motor (podle ucha). A muze-
te byt zvykli klidné na tu tGplné
nejvic nejnovéjdi R1, a presto vds
svezeni se ZXR400 zaujme a po-
tési. Pokazdé, kdyz ji v garazi
spatfite, evokuje ve vas ZXR za-
vodni atmosféru devadesétych
let, bez kontrol trakci, elektro-
nickych map a supermodernich
ABS gkatuli.

Potiebuje pozornost

Nez obliknete rukavice, musi-
te nastartovanému studenému
¢tyrkilu minimalné pétkrat $a-
hat na syti¢, motor je nervozni
a zmita se od chcipnuti do ujece-
nych 5000 otécek, lape po dechu,
prska... Trochu neandrtélska mo-
torka, dinosaurus, samozfejmé
parametrové davno prekonany.
Ale emo¢né? Ukazte mi néjaké

inzerce

Vyroba: 1989 - 2000

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % v

Si zvuk
.. €0 chces vic?

Cenové rozpéti: 30 000 - 60 000 K¢

® SERVISNIINTERVALY

6000 km olej + doporuceno kontrolovat, popf. napnout rozvody,
12 000 km ventily + podtlaky karburatori a svicky

¢tyrkilo, které v tomto oboru zeti-
xeru naplaca. Tahle motorka chce
pozornost, za kterou se odvdéci
hrejivym pocitem u srdicka.
ZXR je sttedné velkd motorka,
pomérné nizka, na sva léta per-
fektné ovladatelnd, ale z dnes$ni-
ho pohledu citite, ze centraliza-
ce hmoty tenkrat jesté v kurzu
nebyla. Motor je ujeceny a chra-
plavy, podle ucha byste motor-
ce tipovali minimalné 750 kubi-

kii. Nejvic se vzteka mezi 10 000
a 14 500, pod tim prvnim ¢islem
s hodné nulami ov§em nic za-
zratného nelekejte. Sedesat pét
koni ale taky umi pékné zafeh-
tat, vSak maximalka se $plha
k neuvétitelné ciffe 230 km/h,
na ¢tyrkilo frajetina.

Podvozek je tvrdy a nesmirné
tuhy, rdm se ani nehne, utlumy
jsou tuhé. Na okruhu je tato tvr-
dost super, ale na klasickych ces-
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Vas bike mlze prat
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kych diravych silnicich jsou kola
v kontaktu s povrchem stejné
Casto jako prkno freestyle snow-
bordaka na snéhu. Pfesto se mo-
torka vede prekvapivé dobre.
Z prostatikit ovSem vytfese po-
sledni schované kapicky, sedlo je
totiZ tvrdé jako beton. Jenze tato
motorka nemd byt komfortni,
kvuli tomu si ji nekupujete.

Drzi v kupé, ale...

Celkové je ZXR400 poctivé po-
stavena motorka a jako tako-
va netrpi problémy konstruké-
nimi. Zasadnim problémem je
totiz spi§ staii samotné a lidsky
¢lanek. Vekové skupiny okupuji-
ci tento stroj nepatii k nejpreciz-
néj$im, a to ani v oblasti ovladani
stroje, natoz pak v moralu adrzby.
Prestoze je ze vSech dostupnych
¢tyrkil ZXR400 jedna z nejbytel-
néjdich a nejrobustnéjdich, musite
pti koupi hodné vybirat, vétsina
ZXR400 je, jak mi bylo servisem
feceno, ,vohonénd na smrt a do-
ldmana zleva-zprava® [ ]

Kawasaki ZXR400

Objem 398 cm®
Vykon 65 k@13 000
Tocivy moment 36 Nm@12 000
Hmotnost (bez néplni) 188kg
Spotieba 5-7litrd
Historie:

1989: Kawasaki ZXR400 — modely
,H"; hranaty design, vpredu dvé kulaté
lampy, krabicovitd podsedlovka;

USD vidlice, k dostdni i sportovnéjsi
jednosedlova verze znacend,,J*

1991: nové ZXR400,,L', motor misto
62 nové 65 koni, novy rdm, kyvka, jind
vidlice USD, kapotdz s oblejsimi tvary,
vpredu jedna placatd lampa

1999: — modifikovand klikovka,
nékolik zlepsovackd

2000: — konec vyroby, doprodej

DalSi verze

po celou vyrobu byly ve vyrobé také
jednosedlové verze, které mély jesté
kvalitnéjsi podvozek a pér dalsich spise
kosmetickych vychytavek

® HODNOCENI

Motor * % Kk kX
Jizda, ovladatelnost * %k Kk kX
Vybava * %k Kk v
Kvalita, zpracovani * %k K
Vykon/ Cena * %k %k Kk vk
®» OCIMA MAJITELKY

Lucie Zrzecka mé strané bavilo, méla dobrej odpich

Rikala jsem ji Traketa — Fve jako trak-
tor a leti jako raketa. Jsem mald holka
a kromé pocétecniho seznamovani
svahou jsem si s ni byla jista. Hodné
pouzivam predni brzdu, kterd se dobre
ddvkuje, a diky tomu jsem neméla pro-
blémy ani v pér krizovkdch. Na cestovd-
ni ZXR moc neni, sedlo je tvrdé a zadek
boli uz za chvilku. Ale ten zvuk a po-

cit v sedle pri jizdé vam bolest pozadi

i rukou vynahradi, navic troska posi-
lovny Zddné z nds jesté neuskodila, lip
se pak usind i brisko se plosti. Navic,
ddmy, té73i motorka neni GpIné na ko-
du. Aspori nasaknete ten spravny grif
na vytldceni z garaze. Jezdéni na ZXR

a byly jsme takové spojené. J& jsem si
ji zkrotila a naucila se s korimi praco-
vat. A diky kapotdzi jsem méla pocit,
Ze sedim bezpecné jakoby v motorce.
Vzdycky mé unavila fyzicky, ale nakop-
la psychicky. Mimoto, zelend je dob-

fe vidét a diky ladaku mé bylo i dobfe
sly3et, takze mi vsichni uhybali napf.

v koloné. Pred dvéma mésici jsem ji ale
se slzou v oku prodala, zakladdme totiz
na miminko. Kawu jsem méla tfi sezony
anajela s niasi 10 000 km. Jednou si
néjakou zelenou zase pofidim...

...a odpovéd na tviij potouchly
dotaz, Kubo: Ne, hadice v kapotdzich
mi pfi jizdé myslenky na luxovdni
opravdu neevokovaly.

®» HOVORI TECHNIK

Martin Pernica, Asko KC

Mald ZXR400 byla tak trochu prikop-
nikem, ani prvni ZXR750 nebyly tak
dobre vybavené jako pravé 400, viz
USD vidle atd. Navic je to jedna z mala
Ctyistovek, kterd viibec ve vétsi mife

v Evropé a u nds jezdi.

Motor v dobrém technickém stavu je
az nekawsky kultivovany, cili na chld-
choleni prodavajiciho, Ze je to rachtd-
ni normélni, nedejte. Doporucujeme
poctivé hlidat rozvody, presnéji jejich
Sponovak, volny se pozna samoziejmé
chrasténim za chodu. Pokud je ve OK,

Zadné klapani z motoru nejde. Oproti
staré 750 tohle 400 i docela chytd ve
studeném pocasi, zde sytic funguje.
Pfi koupi bychom doporucovali dévat
diiraz na co moznd nejsériovéjsi stav,
servisni knizka je urcité bonus. Hod-
né se vykuchdvaly tlumice vyfuku.
Hlidejte, jestli netecou kluzaky USD,
chcete-li mit vétsi prehled, zméfte
tlaky valcd, uhonény motor mnohdy
miize vypadat jen jako nesefizeny.
Némecké verze 26 koni nebo novéjsi
v 25 kW jsou snadno od3puntovatel-
né — omezeni je jen Soupdtky v kar-
burdtorech.

®» JAK POZNAT ORIGINAL

Jan Libra, Asko KC

Nalepky na nddrZi maji byt pod la-
kem, na vSech plastech jsou origi-
nalné svrchu, nelakované. V fidit-
kdch nejsou sprévné Sroubovdna
zdvazicka, ale jen takové ucpdvky

— stfibrné polokoule. Modely L (od
1. 1991) mohou mit i ¢erny lakovany
ram + cernou kyvku + cerny spodek
up-side downl, ale to jen u téchto
barevnych kombinaci: celd modrd,
celd vinovd, cerveno-cerna. Ostat-
ni rdmy jsou svétle lakové, v barvé
je navic perlet. Pokud je rdm stroje
jakkoli maskovany jinou barvou, nd-
lepkami, pocitejte, Ze byl poniceny.

Pivodni barva ramu je velmi dobré
Znameni.

Model 91 mad ndrdst vykonu o tfi
koné. Ony diskutované hadice nejsou
jen na okrasu. U ZXR750 byl primérni
Ucel pfivést cerstvy (chladny) vzduch
k hlavé motoru. OvSem u ZXR400 vyu-
Zili hadic Iépe. Tady uz hadice pfivé-
dély vzduch, sice ne pfimo do air-
boxu, ale k sacimu otvoru airboxu.
Takze bylo mozné dosdhnout lepsiho
vykonu motoru z chladnéjsiho vzdu-
chu, ktery nemusel byt nasdvan ohi-
ty z oblasti motoru. Podobny princip
dnes vyuziva novd 21000 2010. Uz na
konci 80. let byly ¢tyistovky opravdu
vykladni skini pokrokové techniky.



