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TEST

Honda CB1000R vs. Ducati Monster 1100

Italsky dvouval nebo
japonsky ctyrval?

Neni kiin jako
kiin

Stejna rychlost,
jiné pocity

Jsou vam buft tisicovky koni dosahované pfi milionu otacek, vas zajima
tah jako u lokomotivy? Jezdite radi sportovné, ale neldkd vas nepohodli
kapotovanych supersporti? Tihle dva svalovci by mohli byt vasi volbou.

Dame si paku?

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

odobny test jste si na na-

$ich strankach mohli pte-

¢ist uz pred rokem a ptil.

Tehdy nové CB1000R
vyzvalo na souboj posledniho
Monstera prvnl’ generace, 0V§em
vybavené 130konovym vodni-
kem Testastretta a podvozkem
od Ohlinsu.

Dnes je na trhu generace Ob-
ludnikt druhd, do niZ se superbi-
kové motory montovat nebudou,
na tuhle paradu si Ducati vycle-
nila model Streetfighter. Piivod-
ni litrovy vzduchem chlazeny
motor ale nadopovala kubiky,
takze jsme si fekli, ze udélame ta-
kové malé repete, kde tentokrd-
te proti sobé neptijdou seskrcené
superbiky bez kapot, ale hlav-
nimi voditky budou zaméreni
(nahati sportovni svalovci s vel-
kym kroutékem) a konkurenc¢-
ni cena. Nekone¢ny souboj ital-
skych dvouvalct a japonskych
¢tyfvalet, verze 28 766, mize
opét zacit.

Cim se lisi

Oba motocykly patii designo-
vé k nejcist$im zastupcim své
rasy. Z Monstera ¢isi Itdlie vie-

mi §roubky, a¢ kafe nepiju, uplné
meé to lakd vyrazit na jedno pres-
s0, a cébécko je zase ukazka ja-
ponského sméru poslednich let.
Tvrda technokracie, ostré rysy,
zla véc. Asi zasko¢im do kina na
néjaky katastroficky nesmysl, ur-
¢ité tam bude hrat.

Oba stroje rozeznate i posle-
pu, kdyz si na né sednete. Japon-
ské nahdce vzdycky budou mys-
let na pohodli a prakti¢nost, a¢ se
budou tvéfit sebevic chuligansky
- cébécko je prosté sedaci mo-
torka se vzpfimenym posazem,
byt ze vSech kolegti stejného pii-
vodu asi nejsportovnéjsim. A ma
na Japonku netradi¢né pfijemné
$ir$i riditka, zadné uzké vlas-
tovky, jakymi naopak disponuji
véechny Sestistovky.

Monster svym sezenim nazna-
¢uje, Ze ma rad, kdyz to fréi. Mo-
torka je vyrazné kratsi nez byvala
predchozi generace, ale i tak jsou
tiditka celkem nizko a ve spoje-
ni s mali¢kym $titkem nad plexi
nejsou ani rychlosti kolem 180
km/h dlouhodobé nepohodlné.
To mé na Monsterech neptesta-
va fascinovat. Na cébécku jste pti
tomhle kalupu uz ve smrti, tam
se o pohodli d4 mluvit zhruba
do 140.

V cem jsou stejné

Shodna hodnoceni ziskavaji sed-
la - vzhledem k anatomické bliz-
kosti se nabizi ptihodnd charak-
teristika ,na prd* Honda ma

extrémni rozdily mezi pfedni
a zadn{ &asti - vpredu uzka ku-
latina, vzadu $irokanska plocha
a vdude tvrdé, u Ducati je seze-
ni mékéi, ale sklonéné a tlacite se
tak rozkrokem na bandu. V kazi
jsou obé seddatka vyrazné lepsi,
ale jezdite-li v dzinach, netikejte,
Ze jsme vas nevarovali.

Pristrojovky jsou v obou pri-
padech plné digitélni a nabize-
ji lehce nadstandardni funkce,
Honda nabidne navic palivo-
mér, Ducati zase lap timer (u té-
hle motorky diskutabilni funkce)
a mirné lepsi prehlednost. Plich-
ta je to také ve funkénosti zrca-
tek, ovladaci prvky, hlavné spoj-
ka, potom jde trochu leh¢eji na
Hondé¢. Vsechny tyhle rozdily
jsou ale jen minimalni.

Mésto pro CB, na dalnici
Monster

znamend vymotat se
nejdifve z Prahy. Pti
méstském provozu
ocenite  vzpti- s~
mené  sezeni

a tim padem (g
i lepsi ovlada- (L8
telnost v niz- S8
kych rych-

lostech u CB
- kdyz jsme
absolvovali
nasi CMN
motosko-
lu s Mirou

Lisym, bylo cébo suverénné nej-
lep$im strojem na pomaly sla-
lom. Napievodovani je ¢tyrval-
cové kratsi, takze neni problém
zatadit za $est (pfi mirném pre-
kroéeni zakonnych limita) a vr-
Cet. Pokud vam teda nevadi, Ze
se v tomhle rezimu prenaseji sil-
né a nepifjemné vibrace do levé
stupacky. Na Monsteru vas ¢eka
vice prdce, posaz je sportovni,
podvozek tvrdy, idedlnim mést-
skym kvaltem je trojka a roz-
hodné tady budete vic kamosit
se spojkou. Pokud dojde na néja-
kou proplétacku ulickami ¢i ko-

lonou aut, rozhodné to nebude
takovd pohoda jako na Hondé.
Jakmile najedeme na dalnici,
karta se obraci. Kdyz na to prijde,
je vam na Monsteru vlastné jed-
no, jestli jedete do Cerné Hory
na pivo, nebo do Cerné Hory na
dovolenou. Posaz je pti dalni¢-
nim tempu vyrazné pohodlnéj-
$§i a dvouvalec pod vami jen bru-
¢i, a pritom letite jako raketa. Pii
zuje skoro stosedesatku a kdyz
nechdte otacky vylézt na porad
jesté pohodovych 6000, jedete
uz 190! Honda pfi stejnych otac-

Monster je drobnéjsi a vyhovuje mu rychlejsi
tempo, navic potési nizkou spotiebou

aSrae
kach ukazuje rovnych 145 km/h
a uz bojujete s vétrem. A taky
budete vyrazné diiv tankovat,
protoze vice otd¢ek tady zname-
na také vétsi spottebu — zatimco
Monster nam bral pfi testu le-
houcce pres pét litrii na sto, CB
se pii jizdé ,tvari v tvar“ dostalo
na nep#ilis lichotivych 6,5! A ani
pfi vyslovené brnkacce neklesla
spotfeba pod Sest.

Ktera tahne vic

Jak moc je ale vyssi spotfeba kom-
penzovana vy$$im vykonem? Pa-
pirové hodnoty znéji 125 proti 95
konim, to je sakra rozdil. Ale zna-
te to, neni kun jako kun a v krou-
taku je na tom zase lip Ducati, 103
proti 99 newtonmetrim, ackoli
to neni diference, z niz by se vam
méla zatocit hlava. Rozdilné jsou
otacky, pfi nichz jsou tyto hod-
noty dosahovany, Monster je vy-
razné méné tocivy, dostanete ho
kousek za osmicku, ale ani Hon-
da neni bzikatko libujici si v pé-
ticifernych vysindch, jeji cerve-
né pole za¢ind tésné za desitkou.
O rozdilu v pfevodech jiz byla rec,
takze?

Dévame si na délnici ze stov-
ky zkousku pruzného zrychle-
ni, nejdifve na Sestku. Tii, dva,
jedna - a fifi, obé motorky tah-
nou, jak se na litrové maskulin-
ni typy slusi, ale Honda se jasné
trhd doptedu. A ted na trojku -
a to samé, jesté hat. Jak se Ctyt-
valec dostane pres pét Sest tisic,
tahne jako utrzeny ze fetézu. Pri-
tom maximalni vykon neni nijak
zéavratny a Honda sama hlési ori-
entaci na stfedni pasmo, jenze ve
vr$ku prosté rozhodné neméte
dojem, Ze by motor vadl.

Takze je to jasné. Ehm, vlastné
ne, neni. Tohle bylo, kdyZ jsem

Aprilia Tuono 1000 R

Motor V2 voda — objem 998 cm? — vykon
139 k@9500 — kroutdk 107 Nm@8500
— hmotnost 209 kg (provozni)

cena 229900 K¢

Harley-Davidson XR1200X

Motor V2 vzduch — objem 1202 cm? - vy-
kon neuveden — kroutdk 100 Nm@3700
— hmotnost 260 kg (provozni)

cena 295 000 K¢

Kawasaki 21000

Motor R4 voda — objem 1043 cm? — vykon
138 k@9600 — kroutdk 110 Nm@7800
—hmotnost 218 kg (provozni)

cena 299 000 K¢

KTM 990 Super Duke

Motor V2 voda — objem 999 cm® — vykon
120 k@9000 — kroutdk 100 Nm@7000
—hmotnost 186 kg (bez paliva)

cena 334000 K¢

Moto Guzzi Griso 8V

Motor V2 vzduch — objem 1151 cm? — vy-
kon110k@7500—kroutdk 108 Nm@6400
—hmotnost 222 kg (bez ndplni)

cena 279 900 K¢

Triumph Speed Triple

Motor R3 voda — objem 1050 cm? — vjikon
130 k@9250 — kroutdk 103 Nm@7550
—hmotnost 217 kg (bez ndplni)

cena 278 000 K¢
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poslednich let

ja jel na CB a fotograf David na
Monsteru. Pak jsme se prohodi-
li - a pak ty motorky jely upl-
né nastejno! Az na urovni 210
km/h za¢inala Honda lehce po-
odjizdét. Ono totiz mezi moji
postavou typu ,reklama na
hlad®, kterou navic tizil akorét
telefon a platebni karta v kap-
se, a barokné tvarovanym Davi-
dem v plné fotografické zbroji je
rozdil atakujici ptil metrického
centu! Takze ano, Honda urcité
jede vic, ale zase ne tolik, Ze by
Monstera deklasovala dramatic-
kym zptisobem.

Piestielka na okreskach
Kone¢né sjizdime do zatacek.
Cébécko vyrazné pookrava,
jemu se na dalnici vazné nelibi.
Pfestoze z motorky mate takovy
hmotnéjsi pocit, je pékné obrat-
nd a v nezndmém terénu plném
utazenych zakrut a rozbitého as-
faltu je na ni snaz$i nasadit po-
citové rychlé a zaroven bezpecné
tempo. Podvozek Zehli nerov-
nosti s japonskou eleganci, ale on
je bude zehlit porad stejné, i kdyz
se jej pokusite pritvrdit — byt je
tady $telovatek spousta, krouce-
ni s nimi nemd valného efektu.
Presto by s Hondou asi byla vét-
§i zabava pri ptipadné navstévé
okruhu, byt u motoru pti spor-
tovni jizdé po okreskach deteku-
jete zvy$enou nervozitu v oblas-
ti kolem péti Sesti tisic, coz neni
moc dobrd zprava, kdyz chcete
tahat kolena po zemi.

inzerce

Z Monstera cisi Italie vsemi
sroubky, cébécko je zase
ukazka japonského designu

Kdyz presednete na Du-
cati, ptijde vam hrozné hu-
bena a kraticka. Ten pocit,
ze Fidite ptimo predni kolo,
je u této generace Monste-
rt jiz proflakly. Tuz$i pod-
vozek sndze dostanete na
limit, jakmile nékde chytne-
te houpak, je to rdna natvr-
do a Sirokymi fiditky si jesté
rozhodite fizeni. (Verze S vy-
bavena Ohlinsy na tom jis-
té bude Iépe, ale také stoji
o ptl sta vic, a to uz je nad ra-
mec tohoto duelu.)

Vlastné se vam zacne zdat,
Ze se s tim nedd jet zdaleka tak
rychle jako s Hondou - dokud
se ale nekouknete do zrcét-
ka. Protoze on ten rychlobézny
motor s neuvéritelné hebkym,
ale hutnym zatahem mezi tfemi
az Sesti tisici a dlouhymi kval-
ty je neuvéfitelné efektivni, co
se akcelerace a udrzovani vyso-
kych jizdnich priméru tyce. Na
Hondé uz se tou dobou musite
sakra drzet otacek a vibec uz
citite, Ze tohle neni pohodovd,
nybrz vyrazné sportovni jizda,
zatimco na Monstiiku jen tak
hucite krajinou, moc na vés ne-
fouka... Hlavné sledujte tacho-
metr, abyste nepodcenili brzdné
body, radidlni ctyipistky maji
jen prumérny ulinek. To jez-
dec na Hond¢ je
se svym dudalem
s ABS naprosto
v klidu, tohle kot-
vi moc pékné.

Ktera hraje lepsi muziku
Né§ na zacatku zminény stary
test dopadl ve prospéch Hon-
dy, ktera byla o tfetinu levné;jsi
a zvlddala jak blbnuti, tak po-
malou kochac¢ku, zatimco S4Rs
byl vyhodnocen jako skute¢ny
odstrojeny superbike, na néhoz
musite mit naladu. Hodnoceni
u Hondy se neméni, oviem jeji
dnes$ni soupef, Monster 1100,
je z uplné jiného tésta. A hod-
né podobného tomu, z néhoz
je uhnéteno CB. Pravda, re-
zervovany postoj k uplné po-
malé jizdé mu zustal, ale jinak
to neni zdvodni ndcini, nybrz
v italskych intencich praktic-
ky nahd¢ s vybornou spotre-
bou, rychlobéznym motorem
a schopnosti dosahovat vyso-
kych jizdnich primeért. Honda
jede na motor vic, ale tfeba co
se panackovani po zadnim kole
ty¢e, Ducati se na jednicku zve-
d4 ochotné a hned, zatim-
co u CB je lepsi dvojka
a zaspojcit.

Z praktického hlediska to
,»,0 prsa“ vyhrava Honda, v se-
$krceném motoru z Farose
prosté jen budete ménit olej,
vzduchovy filtr a nékdy moz-
nd svicky, zatimco italské des-
mo srdce prosté na servis musi
Castéji a nejlépe autorizovany.
Z moralniho hlediska je pro mé
ale vitéz Ducati. Kdyz si vez-
mu, Ze je$té pred par lety byly
tyto stroje za nedostizné peni-
ze, a ted mate moznost mit je
za podobnou sumu jako japon-
skou konkurenci... [

TECHNICKE UDAJE

Honda CB1000R
Objem
Vykon

998 cm?®

92 kW/125 k@10 000
99 Nm@7750
222kg (provozni)

285 000 K¢
(265 000KE bez ABS)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
(tyivalec, DOHC/4, vrténi X zdvih

75 % 56,5 mm, kompresni pomér 11,2:1,
vstiikovani PGM-FI & 36 mm, elektricky
startér, Sestistupnovd pievodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Podvozek: hlinikovy patefovy ram, vpredu
piné nastavitelnd USD vidlice Showa

43 mm, zdvih 120 mm, vzadu jednora-
mennd hlinikova kyvné vidlice s tlumicem
Showa, zdvih 128 mm, nastavitelné predpéti
aodskok, brzdy Nissin propojené s ABS
(C-ABS) vpredu 2 kotouce z 310 mm,
tfipistkové trmeny, vzadu kotou¢ @ 256 mm,
dvoupistkovy tfmen, pneu Bridgestone BT-
015 vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17

Rozmeéry: délka 2105 mm, Sitka 785 mm,
vyska 1095 mm, sedlo 825 mm, rozvor

1445 mm, dhel fizeni 25°, stopa 99 mm,
svétld vyska 130 mm, nadrz 171 (41 rezerva),
olejové ndplii 3,61

apon

\sky ovladatelné a na étyFvalec
tahne odspodu skute¢né hutné

Motocykly do testu zapujcily
firmy Honda CR a Moto ltalia.

VERDIKT

Honda CB1000R/ Ducati Monster 1100
Motor
Podvozek
Brzdy
Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Viykon/Cena

TECHNICKE UDAJE

Ducati Monster 1100

Objem
Viykon

1078 cm®
70 kW/95 k@7500
Tocivy moment 103 Nm@6000
169 kg (bez naplni)
275 000 K¢
(289 000K¢ s ABS)
Motor: ctyrdoby, vzduchem chlazeny
dvouvalecVV90°, 0HC/2, vrtani X zdvih
98 % 71,5mm, kompresni pomér 10,7:1,
vstiikovani Siemens & 45 mm, elektricky

startér, Sestistupnovd pievodovka, suchd
spojka, sekunddmi pievod fetézem

Hmotnost

Cena

Podvozek: ocelovy prihradovy rdm,
vpredu piné nastavitelnd USD vidlice Showa
243 mm, zdvih 130 mm, vzadu jednora-
mennd hlinkovd kyvnd vidlice s tlumicem
Sachs, zdvih 148 mm, nastavitelné predpéti
a odskok, brzdy Brembo vpredu 2 kotouce
320 mm, Ctyfpistkové radidlni trmeny,
vzadu kotou¢ & 245 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu Pirelli Diablo Rosso vpredu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17

Rozmeéry: sedlo 810 mm, rozvor 1450 mm,
tihel fizeni 24°, nadrz 151 (3,5 rezerva)

» MINIROZHOVOR

Martin Balihar
vedouci obchodniho

a marketingového oddélent,
Yuki

Kdy a jak jste se dostal
k motorkam a praci mezi
nimi?

Mezi motocykly a skutry
jsem od roku 2003. Pred sed-
mi lety vznikala v nasi fir-
meé divize motocykli. Védél
jsem, Ze se tvoii néco zajima-
vého a nového.To byl hlavni
divod, pro¢ jsem odesel ze
svého predchoziho zamést-
nani.

@' Je u vas prace spoje-
nim prijemného s uzitec-
nym?

Ur¢ité je, moje prace je vel-
mi zajimava a ddva prostor
pro vlastni ndpady. Vétsina
véci vznikd z na$i vlastni
iniciativy. Na druhou stra-
nu se nemohu vymlouvat,
ze zvolenou strategii ridi
nékdo jiny.

@u  Je tézké obstat
v konkurenci japonskych
a evropskych znacek?
Konkurence je  vsude
a v kazdém oboru. Nasim
klientiim oproti jinym im-
portérim nabizime jistou
solidnost nasi prodejni sité
a zejména on-line systémy
pro objednani nahradnich
dilt, systému garanci a ob-
jednavani motocyklil. Nase
sklady motocykla a na-
hradnich dilt jsou piistup-
né prodejctim on-line, tedy
redlné v case.

@ Co byste nasim cte-
naram vzkazal?
Ctendfim preji hodné kilo-
metrt bez nehod.

Zpovidal Martin Houska
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V nabidce Spanélske firmy LS2 naleznete
Spickoveé helmy pro sportovni, silni¢ni, krosové
i enduro motocykly, Ctyrkolky, skutry, a dalsi.
Materialy: Polykarbon nebo FiberGlass (sklolaminat).

s 70 prodejnich mist po celé CR a SR.
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