18 | ceske MOTOCYKLOVE NOVINY

7.Fijen, 40/2010

SECOND HAND BMW R 1200 GS Adveng-

Vybava jako u kary
Jamese Bonda

Vétsi nadrz ma
jen TATRA 815

Image
sobéstacného kluka

Elixir radosti &

BMW fady GS jsou nejprodavanéjsi cestovni endura
na svété, modely Adventure maji velkou nadrz
a expedictéjsi vybavu. Jak si stoji na trhu ojetin?
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LD,
MW byl takovy startérka-
tegorie cestovnich endur.
Zacalo to s R 80/100/100
Dakar GS. Zahy odpo-

vidali jini, Honda s Africa Twin

650/750, Suzuki s DR 750/800

Big, Yamaha s XTZ750 Super Té-

néré. Tyto stroje byly z dne$niho

pohledu docela slusné ovladatel-
né v terénu. Pak ovem pfisla vina

»cestovnich endur typu Triumph

Tiger, Honda Varadero, Aprilia

Caponord, Moto Guzzi Quota

atd., coz znamenalo, Ze s endu-

rem mély motorky spole¢nd tak
akorat vysoka riditka. Do pricho-
du KTM a jeho 950 LC8 Adven-
ture bylo BMW vlastné jedinym
vyrobcem, ktery nikdy neopustil
ideologii dvoufunk¢nosti moto-

cyklu a oznaleni cestovniho en-
dura dostal.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

foto: Radoslav Holan

Trochu tele a trochu para

Radu R 80/100/100 Dakar pocat-
kem devadesatych let doplnila zce-
la nova koncepce R 1100 GS, pta-
kopysk se mu fikalo. R 80/100 GS
se pfejmenovala na Basic a déla-
la se dal (kombinace bilé motor-
ky s modrym ramem je nepfeko-
natelna), R 1100 GS bylo jednim
z prvnich typd BMW kombi-

BMW R 1200 GS Adventure také Ize
postavit z 345 stavebnic MERKUR

nujicich pfedni zavéSeni Telele-
ver (kombinace kyvky pruzené
a tlumené centrélem a teleskopt)
a zadniho Paraleveru prvni gene-
race (stard GS méla tuhy monole-
ver), coz bylo délené kardanové ra-
meno eliminujici krutny moment
kardanu a jim zpusobené nad-
zvedavani zadku stroje pfi prida-
ni plynu. Vyvoj $el doptedu, pod-
vozek byl doladén, zjistilo se, Ze se
da ubrat hodné vdhy na pomoc-
nych ramech, protoZe motor je
vlastné hlavnim nosnym prvkem,
a spiahlo reakce na Paraleveru se
premistilo zespoda, kde bylo moc
na rané, nahoru. A taky motor se
z 1100 dostal pfes 1150 na nynéj-
$ich 1200 kubikd (oznacenim, ji-
nak presné to je 1130 a 1170).

Adventure 2006 je terén-
néjsi a radikdlngj$i nez prosty
R 1200 GS. Adventure ma jiné
plasty, padaky, je celkové vyssi,
podvozek je tvrdsi a hlavné ma
33litrovou bandasku.

Na co si jen vzpomenete
BMW si muizete vybavit opravdu
dle svého gusta. Od palubniho
pocitace, ABS, ASR, elektronicky
ovladaného podvozku ESA ptes
kuftiky, padaky, svétylka, vyhti-
vané rukojeti... Na BMW toho
miiZete namontovat skute¢né vic
nez na jakykoliv jiny stroj, snad
s vyjimkou H-D.

Agregéat je velmi zdafily, do
trech tisic ma hlas skoro jako die-
sel, avSak necukd, zatahuje plynu-
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* Ped tFiceti lety by NASA bovaiovala Adventureza UFO'

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % %
Vyroba: 2006 - soucasnost
Cena: od 220 000 K¢

® HODNOCENI
Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® POHLED TECHNIKA

Dusan Horsky
servisni technik, Invelt

Zakladni servis je po 10 000km. Méni se
olej v motoru, kontroluji se ventily a syn-
chronizuji Skrtici klapky. Provést by se méla
i diagnostika jednotky a kompletni prohlid-
ka motocyklu. Ve 20 000km se méni olej

1999 - predstaven BMW R 1150 GS
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vkardanu, co 40 000 km se délaji svicky, olej
v prevodovce, kontroluje se klinovy femen
+ alterndtor. Co dva roky se méni brzdova
kapalina v tlakové casti brzd, kazdé ctyri
roky v ovladacim systému integral ABS.

A na co si dét pfi koupi hlavné bacha? Aby
nebyly kradené a bourané. Néjaké cyklické
zdvady se v zdsadé nevyskytuji.

HISTORIE

- 85 koni, 229kg, Sestikvalt, dvé svétla vpiedu
2002 - piedstaven BMW R 1150 GS Adventure
- 253kg, velka nadrz, vyssi podvozek
2004 - predstaven BMW R 1200 GS - 100 koni, 199 kg, nové 3asi atd.
2006 - piedstaven BMW R 1200 GS Adventure — novy stroj
2010 - prepracovany motor se ¢tyfmi ventily
+ dalsi drobnéjsi zmény, vy3si vykon

TECHNICKE UDAJE

BMW R 1200 GS Adventure

Objem 1170 cm®
Vykon 98 k@7000
To¢. moment 115 Nm@5500
Hmotnost 223 kg (bez naplni)
Spotreba 4,5-71/100km
Vyska sedla 890 mm

le a ani nevite, Ze pod vami bu-
fou dvé Sestikila. Motor ma dvé
tvare. Chcete-li se jen vozit a Se-
tfit palivo, jezdite od 1800 otacek
do tfech tisic, prevodovka fadi
jemné, kvalty jsou hned u sebe,
prekryvaji se, motor jemné vrni.
Nebo nasadite sport, takze tocite
od ¢tyf nahoru, a to se pak docela
déji véci. Krom radikalni zmény
zvuku v suchy Sevel BMW s ob-
¢asnym pristrelenim do vyfuku se
vam bude jednicka zvedat na zad-
ni, dvojka taky a hlavné vas bude
blbnuti hodné bavit. Zavitate do
lehkého terénu, do lesa, na pol-
flacky, lomy s Sotolinou a budete
si uzivat driftd, a kdyz ptitvrdite
pruzeni naplno, tak i lehkych sko-
k. Na asfaltu se naudite jezdit ak-
celera¢ni smyky a byt na to BMW
pfimo neni, zdda a stoppie mu

jdou taky. A Ze to s tim kolosem
oboji vypadd dost husté.

Nezere
Klopny moment podélné klikov-
ky konstruktéfi eliminovali sko-
ro Uplné, neni potfeba nic moc
se priucovat. Jednim z excelent-
nich faktort je vstfikovani, kte-
ré reaguje opravdu velmi citlivé
aidiky kterému masina moc ne-
zere. Podle zpiisobu jizdy se po-
hybujete od 4,51 (klidné cestov-
né tak 120 km/h) do 8-91 (terén,
jezdite pomalu a hodné za to ta-
hate). Normalni sviznd smiSena
jizda vas vyjde asi na 6,51.
Paklize nemdte elektronicky
podvozek, miZete pruzinu pred-
niho centrdlu ptedepnout pomo-
ci ozubcového klice z naradicka
BMW, zadekjdeladit Sroubem pod
pravou nohou pod sedlem. Domé-
nou podvozku je krom komfortu
také prima stabilita a chut zatacet.
Muzete jet po Sotoliné tfeba kilo
dvacet a riditka nemaji ani ndznak
kmiténi ze strany na stranu, zaslu-
ha geometrie teleleveru, a v zatac-
kach jak v terénu, tak na asfaltu
sta¢i jen naznacit a stroj se ihned
sklapi a zatd¢i. AZ si musite davat
bacha, jak si zaénete dovolovat!

Pohled jako z koné

O tom, Ze bavorsti mysleli dost na
terén, vypovidd i ergonomie. Kdyz
sedite, jste obklopeni horou mate-
rialu, mate pocit sucha a bezpeci
(velky vétrny $tit nadnese proud
vzduchu aZ nad vasi hlavu), jste
jak za pancéfovym krytem. Nohy
maji idedlni zalomeni, ruce ako-
rat, nic vas neboli. Sedlo je ex-
trémné dobra prace. Pokud vsak
stoupnete do stupacek, otevie se
vam svét, obzory, z vysky nahlizi-
te pfes auta a v terénu zjistite, jak
moc dobte se BMW ve stoje ovla-
da. A aby se vam dobte krosova-
lo i cestovalo, mate na zadni brzdé
precvakavaci naslapku. Bud tedy
méte brzdu niz (kdyz brzdite vse-
dé), nebo vys (vestoje).

Sedlo je pod nohama uzké, fi-
ditka vysoko a s motorkou jste
proklickujete i prazskou zacpou,
akorat se na kazdé druhé kiizovat-
ce, kdyz pti zastaveni dédvate nohu
pred sebe, prastite o valec, to chce
delsi zvykani. Taky musite davat
bacha, abyste nékomu do dvefi
nevytlac¢ili obrys hlavy vélce, ne-
mél by asi radost.

Kvalita a zpracovani jsou na vel-
mi vysoké trovni. Tyto stroje jsou
stavéné tak, abyste naprostou vét-
$inu ptipadnych problémt moh-
1i vyfesit na cesté. Moznd i proto
tento stroj vyuziva naprosta vétsi-
na expedi¢nich cestovatelt. Mo-
torku obestavi v§im moznym jako
indicky vlak a trada! [

» TECHNICKA PORADNA

Ventily

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

pripravil: Jakub ,Hawk” DraZan
hawk@cmn.cz

Jaké ville maji byt na ven-
tilech motocyklu Shine Ray
XY 125 GY? V manualu pi-
Sou 0,05 saci a 0,08 vyfuko-
vy, ale po nastaveni motor
chcipal a nedrzel volnobéh.
Po mém dotazu u prodejce
jsem se dozvédél, ze maji
byt 0,10 saci a 0,15 vyfuko-

vy, ale ja si nejsem jisty, co
je spravné.
FrantiSek

Zdravim, Frantisku,

obecné na jednovalcich je vile
0,10 a 0,15 univerzalni hodno-
tou. Samoziejmeé se ale mtize mo-
tocykl od motocyklu lidit, a tak je
spravné, ze jsi zjistoval konkrétni
hodnoty pro tviij model.

Pro jednovalcovy licenéni
vzduchem chlazeny motor Shi-
neray (125 cm’) jsou hodnoty dle
klatovského prodejce 0,10mm
sani a 0,15mm vyfuk. Nevim,

proc¢ to je v manudlu $patné, ale
popravdé se tomu ani nedivim.
U mnoha ¢inskych motocy-
kla se objevuji casto hodnoty
0,10mm pro sani i vyfuk. Bude
to tedy pravdépodobné pticina,
proc¢ ti motor nedrzel volnobéh.
Pfi nastaveni takto malych
vuli pfi dlouhodobéj$im uziva-
ni by se ti mohly snadno zacit
podpalovat ventily, motor by
nem¢él vlastni vykon a jak jsi
napsal, nedrzel by volnobéh.
Vétsi vile je zpravidla mensi
zlo nez vile men$i, nebo do-
konce zadna! e

» SRAZY

Usinani netopyrii s pekelnym jezdcem

Pekelné Doly, 25. 9.

ni tradi¢ni Usinani netopy-
Arﬁ se letos neobeslo bez ne-
ustdlého desté. Za deste, ale
v celkem teplém pocasi vyrazi-
la z Pekelnych dolti téméf stovka
masin a jezdcll vstfic neptizni po-
¢asi na spanilou jizdu do Starych
splavil. Cestou se jesté nékolik de-
sitek motorkart pridalo. Kdo mél
vody mélo, mohl si zaplavat v cel-
kem teplém jezerte, ¢ehoz vSak ni-
kdo prekvapivé nevyuzil.
Po néavratu do jeskynniho
arealu zacala ve vnitfnim pro-
storu hudebni produkce v rezii

Vlka, vedouctho ¢lena kapely
Pavouci. Kuchyné, bary i cela
party jely na plno a vsichni ne-
trpélivé cekali na velkou oh-
novou akci. Vrchni pekelnik
Mirek byl tentokrat velice ner-
vozni, protoze je§té nikdy oh-
nova show neprobéhla za tak
hustého desté.

Pfed desatou hodinou vecerni
vée vypuklo. Na venkovnim pro-
stranstvi se objevila ¢arodéjnice,
ktera ve velkém kotli michala by-
linkovy lektvar pro zamilované-
ho motorkare, ktery si chtél timto

ziskat srdce krasné divky. Nevédél
véak, ze divka je pekelnice, takze
jesté navic musel upsat svou dusi
samotnému Dablu. Vse probéhlo
za neustalého doprovodu ohni,
vybuchd, dymu a hudby.
Vrcholem vedera se stal prijezd
pekelného jezdce na ohnivé mo-
torce. Pi projeti hlavni pekelnou
branou, kterd vybouchla v gejziry
ohné, prijel pekelny jezdec pied
pédium a vyzval Lucifera na sou-
boj o dusi motorkate, jako v kul-
tovnim komiksovém a filmovy
Ghost rider! Lucifer souboj s meci



