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~Yamaha YZF-R6

Technicka data

Yamaha
YZF-R6

-

Rok po prichodu R1 pfiSio na Fadu vypusSténi ostrozubé Stiky do Sestkového rybnika.
\ téchto vodach piisobil prozatim jen Thundercat, ktery vSak zacal na okruzich
dostavat od své konkurence narez

roce 1999, kdy se ,erko"
szevilo na scéné, 8lo o historicky

nejsilngj$i sériovou Sestistovku,
ktera méla litrovy vykon 200 koni.
Velka sila vychazela z agregétu, ktery
byl konstruovan s cilem maximaini
kompaktnosti. Zajimavym feSenim
bylo prostorové uspofadani hfideld
pfevodovky, které Etyfvalec maximainé
zkréatilo a dovolilo uchytit kyvku bliz ke

stfedu motorky. Plivodcem nevidanych
parametr(i bylo také naporové sani se
vstupem mezi svétly.

Ram s ernou ki

U Yamahy se nemazali ani s podvoz-
kem a hroudu kovu vsadili do tuhého
ramu Deltabox II. Podsedlak je odmon-
tovatelny a v zajmu minimalizace hmot-
nosti neodpruzenych hmot byla pouzita

tenkosténna lita kola. Jak je u super-
sportd zvykem, virhla inovace do dilny
po dvou letech a vysypala z kapes
leh¢i a vy33i pisty chycené na kratSich
ojnicich. Na fadu pfisla i zména vyfu-
kovych svodd, fiditek a prostoru pod
sedlem. CDI se smrsklo, na hmotnosti
shodila i baterka a motorka zacala jako

prvni na svété vozit zadni svétlo z LED.

Sestka si nasledné svistéla po silnicich

Orientacni ceny
nahradnich dilii

Vzduchovy filtr
Blinkr prednilzadni
Packa brzdy
Packa spojky

Pist

Predni svétlo

780 K&
600/600 K&
700 K¢
1000 K&
1700 K&

10 300 K¢
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Povést motocykiu

- v roce 1999 Slo o historicky nejsil-

né;jSi sériovou Sestistovku
svétly

tisic

kondom na hlavé

km/h

luna 10 000 km

do predminulého roku, kdy ji nahradil
aparat nové generace, ktery byl letos
opét obménén.

Sila 750, otacky Sestikila
Najizdim na dlouhou rovinku a napada
me, Ze jsem si na R6 prvni generace
jesté nezablbnul. Vyta¢im motor

k deseti tisiclim, zatahnu za plyn

a dostavam pocit, jako kdyby se mé
motorka zeptala: ,To jsi necekal, co?
Tak se koukej drzet, ty chytraku, tohle
bude jizda!* A nemluvila do vétru,

v hornich otaékach zazivam svezeni
opravdu neéekané, kiivka vykonu
nervézné poskakuje a zapésti se musi

- naporové sani se vstupem mezi
- motor zbésile toéi pres patnact
- pérovani sedi v zatackach jako
- na tachu se ukaze nejvic 269

- od roku 2001 se Yamaha rozhodla
pro prodlouZeni servisniho interva-

| - jestlize se bude$ na motorce Casto
prohanét po draze, mél bys Castgji
ménit olej v prednich vidlicich

hodné hlidat. Koni je na Sestku hrozna
hromada a Zadny z nich nebyl zfejmé
delsi dobu ve vybéhu, protoze jsou
viditelné nevyrovnani. Zhruba do osmi
tisic se jim nechce davat najevo, co

v nich je, ale i pfesto se da ve stfednim
pasmu pohodiné jezdit. Od osmi

se v3echno zacina prevracet a jak
pfebéhnou otacky pres desitku, zaénu
se sam sebe ptat, jestli pod zadkem
nemam sedmpade. Jenze kdyz vidim,
jak motor zbésile toci pfes patnact tisic,
dojde mi, Ze musi jit o Sestku.

Brzdy z erjednice
O trochu méné radikalni nez Ctyfvalec

je jizdni pozice, ktera sice dava jasné
najevo, Ze bych mél nabrat smér
okruh, ale zkousnout se déa i vylet na
venkov. Pérovani sedi v zatackach
na kvalitnim asfaltu pevné, ale na
rozbitych silnicich se R6 citi stejné
dobfe jako milovnik vazné hudby na
punkovém koncertu. Soucastkou,
nad kterou se neda diskutovat, jsou
pfedni tfmeny z R1, které maji silu
jako Amnold za mlada a nevadnou,
ani kdyz zkousi$ opakované zpomalit
z maximalky. Na digitalnim rychlomé-
ru se mi mimochodem ukéazalo nejvic
269km/h, cozZ je na Sestku rokenrol
opravdu od podlahy.

U prvnich R6 byl stanoven servisni
interval 6000 kilometru, ale od roku
2001 se Yamaha rozhodla pro jeho
prodlouzeni na 10 000 a kdyz uje-
de$ ctyfikrat tolik, pfichazi ta prava
chvile pro sefizeni ventild. Sestikilo
je jednou z nejpouzivangjSich Ses-
tek pro zavodéni a taky se da fict,
Ze v mistrovstvi svéta supersportl
byla Yamaha v hodnoceni znacek
mezi lety 99 - 01 nejlepsi.

Jestlize se bude$ na motorce ¢asto
prohanét po draze, mél bys Casteji
ménit olej v prednich vidlicich, ktery
se na frati vic zahfiva a ztraci tak
své plvodni vlastnosti. Jedinou
zavadou, ktera se na motorce ob-
jevila opakované, byly povolujici se
Srouby uchyceni stojanku.



	M3_144
	M3_145

