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Technicka data

motor ¢tyrdoby kapalinou

chlazeny fadovy ¢tyfvalec, DOHC/5
objem 998 cm?
vrtani x zdvih 74 x 58 mm

vykon113 KW(150 k)/10 000 ot./min.

tocivy moment108 Nm/8500 ot./min.

kompresni pomér 11,8:1
startér elektricky
prevodovka Sestistupfiova
rozvor 1395 mm
brzdy vpredu 2 kotouce @ 298 mm,
Ctyfpistkové tfmeny

vzadu 1 kotou¢ @ 245 mm,
dvoupistkovy tfmen

vyska sedla 815 mm
hmotnost 177 kg (sucha)
nadrz 181

cena 160 - 220 tisic K¢ (r.v. 98 - 02)

Frte oy

P

festo, Ze R1 je mlada mo-
P torka, saha historie litrovych

sportovcl se znakem Yamahy
na nadrZi az do Unora 87, kdy doslo
k pfedstaveni FZR 1000. V jeho mo-
toru se jiz pohybovalo dvacet ventili
a po dvou letech se do vyfukového
potrubi nastéhovala dalSi znama véc
- vyfukova pfivéra Exup.
Pfed sedmi lety pak FZR nahradil
model Thunder Ace, ktery byl sice
leh¢i, ale nevykazoval takovou
orientaci na sportovni hratky, aby do-
kazal v pfimém souboji porazit snad
jediného opravdového sportovce
s obdobné velkym ¢&tyivalcem pod
kapotou - Hondu CBR 900 RR Fire-
blade. Pod ni se pravé diky pfichodu

Rjednicky zacal pred Sesti lety trin
silné tfast, protoze YZF vyvolavala
paniku jiz tabulkou technickych udaj,
konkrétné vykonem 150 koni a su-
chou hmotnosti 177 kilogramd. V té
dobé Slo o hodnoty, které nenacha-
zely soupefe, jenze Cert a japonsky
inzenyr nikdy nespi, a tak se b&hem
nékolika sezon pochlapily i ostatni
litry a Yamaze nezbylo nez inovovat.
Modernizace se dostavila predloni

a pfinesla motorce vstfikovani, ram
Deltabox IlI, lehéi vyfukové potrubi

a jiné brzdy. ViylepSeni je samoziejmé
vic a obecné se da fict, ze motorka
diky nim neztratila nic ze svych
sportovnich vlastnosti a navic se
stala kamaradsté;jsi. Co se vSak ode-
hrélo letos, nemé v dé&jinach obdoby,
protoze stroj s totalné jinym ramem

a témér vSim ostatnim dosahl vykonu
180 koni, a to pfi suché hmotnosti
172 kilogramu.

Hiadce k omezovaci

Aby ses dozvédél, jak se chova
spravné zajeté Rjednicka, vytahli
jsme jednu z prvnich z roku 98 a po-

divali se ji na zub. Posaz je sportovni
s rukama dole, bfichem na nadrzi

a stupackama proklaté vysoko, coz
pfinasi spolu s nahofe uchycenym
tlumiem vyfuku dostatek prostoru pfi
naklonu. Dvacetiventilovy agregat,
ktery je skoro o deset kilo leh¢i

a 0 poznani mensi nez u ThunderAce
(také diky jinak koncipované pre-
vodovce), dava jasné najevo odpor

k jezdéni pod 3000 otacek. Jakmile
ale zminénou hranici pfekonas a do-

Povést motocyklu

- prvni model mél vykon 150 koni
a hmotnost 177 kilogramdi

- motor je skoro o deset kilo leh¢i
nez u ThunderAce

pfesna

- motor neni vétsinou vyuzivan na
plny vykon, takZe dost vydrzi

- baterie neni z nejlevnéjSich

- na superbike ma docela velky
prostor pod sedlem

- ram prvnich generaci Zadnou
Vvetsi ranu nevydrzi



stanes se jesté o par set vys, zacina
se citit 0 hodné lip. Lineadrni prabéh

vykonu té pak silné a neodvratné pro-

vazi az do jedenécti a plil tisic, kde
je v zajmu delSi Zivotnosti vhodnéjsi
radit, coz je diky mékké spojce snad-
na prace. Pfi zméné rychlosti t& bude
sice provazet hluk z pfevodovky, coz

ahradnich dilii

Vzduchovy filtr 954 K¢
Baterie 4200 K¢
Pistni sada 3164 K¢
Brzdové desticky

(pfednilzadni) 1450/1500 K¢
Pist 1962 K¢
Predni svétlo 11 400 K¢

je vSak v pohodg, zvlast kdyZ se ti
zmét ozubenych koledek za klikovym
hfidelem odméni tvrdym, ale pfesnym
chodem.

Pratelske pruziny

Hadej, co asi tak m0ze$ ¢ekat od
masiny s jednim z nejkratSich rozvor(
a nizkou hmotnosti? Jestli jsi tipoval

néco ve smyslu hodné snadného
fezani zatacek a rychlého fizeni,
muzes si pfipsat tfi body. Nastaveni
odpruzeni a tlumeni je jak jinak nez
sportovni, ale na druhou stranu

i pouzitelné pfi béZném jezdéni. Jen
v pfipadé, Ze si vybiras pouze luxusni
asfalt hladky jak détska prdelka,
pfitvrzenim v zadném pfipadé nic
nezkaziS. Pfekonavani vzdalenosti
v nezakonng kratkych ¢asech
pomahaji i sériové pneumatiky, které
drZi na vozovce ve stylu kvalitniho
dvouslozkového lepidla. O prednich
brzdach se neda mluvit jinak nez

v superlativech, coz dokazuje fakt,
Ze je Yamaha zaCala pouzivat i do
dalSich modeld.

R1 je podle slov nékolika lidi, ktefi
méli s jejim servisem co do ¢inéni,
bezproblémova motorka, hlavné co
se tyCe agregatu, ktery ma takovy
vykon, Ze ho pfi normalnim jezdéni
vyuzije$ jen malokdy a kdyz uz, tak
jen na chvili. VétSinu svého Zzivota
tedy YZF projezdi na jednu nebo
dvé tretiny vykonu, z ehoz vyplyva,
Ze vydrZi.

Jediné nemoci se vyskytly u urci-
tého poCtu motorek z prvni série,
které mély problémy se spojkou,
coz se vSak brzy podafilo vychytat.
V piipadé nehody dostava brzy K.O.
kiehky podsedlovy ram a jeho vétsi
odolnosti se mohou chlubit az stroje
vyrobené v roce 2002 a mladsi.

Kdo rad chodi do motoshopd, bude
se zhruba po dvandcti tisicich it
na cestu pro nové predni desticky
a pfiblizné po fficeti tisicich si bude
moci skocit pro Fetézovku. Po ujeti
péti tisic kilometrl vétsinou nadchazi
vytouzeny okamzik pro nakup zadni
pneumatiky, pfi¢emz obuti na predku
vydrZi asi o dva fisice delSi trasu.
Kolik vydrzi baterka, ti nefeknu, ale
faktem je, Ze je gelova a navic jedna
z nejdrazsich, takze kdyz si pljdes
Rjedna koupit a baterka se bude tva-
fit jako Ze se chysta zhebnout, zkus
z prodavajiciho vymacknout slevu,
aby ti zbylo na novou.
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