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Radost za slusnou cenu

V roce 1999 prredstavila Suzuki celkem nendpadny,
ale o to zajimavéjsi vidlicovy, kapalinou chlazeny
dvouvalec. Od prvni chvile navic pfipravila dvé
verze, klasického nahace s kulatym prednim
svétlem a polokapotovany model S se dvéma

prednimi reflektory.

Ivo Helikar
ivo@cmn.cz

foto: archiv

akladni prvky jste vsak
nadli na obou mode-
lech. Zajimavé vymys-
leny rdm z duralovych
trubek velkého priaméru nagel
svlj predobraz v predchiad-
ci esvécka, velké a nespoutané
Suzuki TL1000S. Protoze jste
vSak v utrobdch nasli mensi
motor, nepouzil se ¢asto kriti-
zovany rota¢ni zadni centralni
tlumié¢. Tim se navic vylepsily
jizdni vlastnosti.
U obou verzi vyrobce vy-

bavil stroj dvoustupiiovym
sedlem. Ve vybavé byla kla-
sickda  teleskopickda  vidlice

a vepredu dvojitd kotoucova

brzda s dvoupistkovymi tfme-
ny. Ptistrojovy panel se sklddal
z dvojice analogovych budiku
s otackomérem a rychlomé-
rem, uvnitf s digitdlnim po-
¢itadlem kilometrt a nekon-
ven¢né vyfesenou kontrolkou
rezervy paliva. Kdyz totiz
v patnactilitrové nadrzi zbyva-
ly posledni ¢tyfi litry, kontrol-
ka se rozblikala, kdyZz benzinu
ubylo na posledni ptl druhého
litru, rozsvitila se trvale.

Siroké spektrum pouziti

Stihla stavba a piijatel-
nd hmotnost sice motocy-
kl predurcovala k pouziti tre-
ba i pro néiné pohlavi, ale
nenechte se mylit, maximal-
ni rychlost se uméla snad-
no vysplhat az ke 210 km/h.
Lehky dvouvilec tedy neudélal
ostudu na okruhu, ale ani na
horskych zakroucenych silni-

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % v

Vyroba: od 1999
Cena: od 29 000 K¢

®» HODNOCENI

Motor * %k kY
Jizda, ovladatelnost * %k K K
Vybava * % Kk
Kvalita, zpracovani * % Kk K
Vykon/Cena * %k Kk K vk
® SERVISNIi UDAJE

Servisni prohlidka a vyména oleje kazdych 6000 km, ventilové viile: sani 0,1-0,2 mm,

vyfuk 0,2-0,3 mm

®VBAZARU CMN - STR. 13

« Suzuki SV 650's, 07, koupena v cr, najeto 17tis, nehavar. poctive servisovana,
jiste km, bez investic, 70 000 K¢. Praha (775966310-sms)

« Suzuki SV 650,,07. 75 000 K¢. 605303638

« Suzuki SV 650 N,,00, 45tis.km, KN filtr, gumy 40% fetezovka ok.

38000Ke. 776727331

« Suzuki SV 650 N,,06. 66 000 K¢. 775606150
« Suzuki SV 650 N,,03. 57 000 K¢. 603951585
« Suzuki SV 650 N, 02, bezvadny orig. stav, 40tiskm, pravid. servis!.

47000 Ke. 607766790

« Suzuki SV 650'S,,04. 54 000 K¢. 739664384
« Suzuki SV 650°S,,02. 39 000 K¢. 605380999

« Suzuki SV 650 S, 04, najeto: 30000. Bez stk, muzu nechat udélat. Drobné

kosmetické vady. 53 000 K¢. 734720869

« Suzuki SV 650 S,,02, 19tkm, jako novy-100% stav. 47 999 K¢. 737900034

cich. Jen spolujezdec se musel
popasovat s vy$§im umisténim
zadnich stupacek.

K oblibé SV650 prispélo
kromé ptijatelné ceny i $iroké
uplatnéni tohoto modelu. Ho-
dil se nejen ke sportovni jiz-
dé, ale své si odvedl i v mést-
ském provozu pti dojizdéni do
zaméstnani nebo béhem krat-
$ich i del$ich vylet. VSestran-
né pouziti naslo ohlas u svych
majiteld: ,, Motocykl nejéastéji
pouzivdm pro relaxaci. Krdtké
vyjizdky po okoli, nékdy i k do-
pravé do zaméstndni, k delsim
presuniim po republice a za-
hranici. Za celé obdobi, kdy ho
pouzivdm, jsem se nesetkal se
sebemensim problémem nebo
poruchou. Proto ho hodnotim
jako velice spolehlivy. Na mo-
tocyklu nejvice oceriuji motor,
jeho zdtah, zvuk, spotfebu, ale
také ovladatelnost, tuhy ram,
nendrocnost na udrzbu, snad-
nou moznost uchyceni zava-
zadel.“ A protoze jste v jeho
sedle také nasli sportovné na-
ladénd dévcata, jesté jeden na-
zor: ,,Motorka je to, fekla bych,
pro mé jako pro holku idedl-
ni. Je lehkd, dobte ovladatelnd,
dokdze jit za plynem a v zatdc-
kdch se chovd skvéle, nekrouti
se a dobfe drzi stopu. Za pied-
pokladu, Ze md svoje optimdlni
otdcky.“ Jisté, nejde preci o lit-
rovy objem.

Zmény po ctyfech letech

Ctyti roky po uvedeni na trh
prisla zdsadnéj$i zména. Ne-
jenze v roce 2003 predstavila
Suzuki silnéjsi modely SV1000
a SV1000S, ale malé SV650
bylo vybaveno vstfikovanim,
coz zvysilo vykon o 10 koni

TECHNICKE UDAJE

Suzuki SV650S (r. v. 1999)
Objem 645 cm?
Vykon 52,2 kW /70 k @ 9000
To¢ivy moment 61 Nm@ 7400
805mm
165kg

Vyska sedla

Hmotnost (bez naplni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
vidlicovy dvouvélec, DOHC/4, vrtani x zdvih
81 x 62,6 mm, kompresni pomér 11,5:1,

2 karburdtory Mikuni 39, elektricky startér,
Sestistupriova pievodovka, sekunddrni
prevod 0-krouzkovym fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu teleskopicka vidlice & 41 mm,
vzadu hlinikova kyvka s jednim tlumicem,
sefiditelné predpéti, brzdy vpiedu

2 kotouce & 290 mm, dvoupistkové tfrmeny,
vzadu kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpiedu 120/60ZR17, vzadu
160/60ZR17

Parametry: rozvor 1415 mm, nadrz 151,
olejova ndplfi 2,41 10W40

(Slo o naméfené hodnoty, Su-
zuki se s tim nejspi$ z marke-
tingovych davodt nechlubila)
a v pasmu 4000 otacek se toci-
vy moment zdvihl 0 10 Nm. P1-
néni agregatu dostal na starost
SDTV (Suzuki Dual Throttle
Valve) a jeho Sestndctibitovd
fidici jednotka ECM (Electro-
nic Control Module). Stroj byl
vybaven katalyzatorem.
Zmény byly viditelné na
prvni pohled. Design se zmo-
dernizoval, hrany ptiosttily
a zména nastala u pouzitého
ramu. Motocykl dostal dvo-
jity patetovy hlinikdé s vys$si
tuhosti a o 3kg mens$i hmot-
nosti. Objevila se pfedni na-
stavitelnd vidlice. U poloka-
potované verze byla upravena
geometrie fizeni a posaz jezd-
ce. Vymeéné neusel ani ptistro-
jovy panel, kaplicka jako by
nasla svij pfedobraz v mode-
lu Cagiva Raptor, do néhoz byl
zasazeny stejny motor. Zustal
sice analogovy otdickomér, ale
v horni ¢asti byl doplnén vi-
cetcelovym digitalnim disple-
jem s rychlomérem, ujetymi
kilometry, hodinami a dalsi-
mi udaji. Pozdéji byl model
A standardné vybaven ABS.
Jestli si majitelé na néco sté-
Zuji, je to napriklad predni od-
pruzeni a brzdy. Mék¢i predni
vidlice mohla délat potize pii
ostré jizdé. Nastavitelnost no-
véjsi verze to ale do jisté miry
vylepSovala. Potize mohou
nastat i kvili koncepci moto-
ru, k nékterym mechanickym
¢astem je totiz hor$i pristup.
Pro potencidlniho zajemce
vsak muize byt dilezity pozna-
tek z praxe: tenhle model neni
ptili§ ndro¢ny na provozni né-
klady, ani spotfeba se nesplhd
do zavratnych vySek (asi tak
mezi 4,5-7 litry), je ale pfimo

Starsi model S

Starsi model nahaté verze

®» VASE OHLASY

Ptali jsme se, zda se vam Suzuki SV 650 libi a jaké mate
zkuSenosti. Dékujeme za vase nazory.

Jan Patak (12.2.): Vlastné je to V-Strom, takze je to v pofadku ;-)

Robert Salat (12.2.): Libi a moc, zkuenosti jenom ty nejlepsi .-)

Martin Valka (12.2.): Jd mél dvé. Litrové. K4 a K6. Po fadovych ctyfvalcich piijemné
zména a u vécek jsem uz ziistal. Malé SV650 je vyborna — zabavna motorka, lehka,
ovladatelnd s pfjemnym motorem. Podle mé, daleko lepsi volba (zdbavnéjsi) nez

ujeceny Hornet, Fazer, apod. ;)

® VPRISTICH CMN

Stavebni kamen discipliny supermoto, Husqvarna TE 610E

umérna stylu jizdy. Kazdopad-
né o tom, jak se malé SV po-
vedlo, svédéi i fakt, Ze se v na-

bidce Suzuki udrzelo dodnes,
za nové polokapotované esko
date jen lehce pres 140 tisic. ®

» TECHNICKA PORADNA
Serizeni privéry Exup

Dotazy do poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.hikes.cz/otazky, kde najdete

i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Pripravuje: L. Zaruba
foto: RZ

Zdravim redakci. Koncem sezény jsem
si néjak zacal vSimat, Ze mi Ace, tedy
Yamaha Thunderace, tahne néjak
mii. Prosté mij kopec uZ nevytah-
ne jako dfiv. Vyménil jsem vzducho-
vy filtr, svicky, jesté hodlam vyménit
olej (i kdyz tim to asi nebude), ale chci

se zeptat, jestli je jeSté néco, Cim to
miiZe byt, a co miizu bez velkych na-
kladii udélat?

Diky, Yamboy

Velmi ¢astym zdrojem poklesu
vykonu je u star$ich Yamah také
vyfukova privéra Exup. Pokud
nejsou spravné setizené bovde-
ny nebo pokud neni pfivéra ve
spravné zakladni poloze, ubu-
de vykon citelné. Samoziejmé
pti provozu se takovéto snizo-
vani vykonu rozpoznavé velmi
$patné, protoze vykon se snizu-
je postupné a velmi pomalu. Ale

jakmile pfivéru jednou sefidite,
budete sam prekvapen, jak moc
vage motorka ozila. A netyka se
to jen Yamahy ThunderAce, ale
ivSech ostatnich star$ich Yamah
s vyfukovou ptivérou Exup,
jako tfeba YZF750R, R1, Fazer
1000 atd. protoze i jejich privé-
ry maji ¢astou tendenci se roz-
Stelovavat.

] Viile v mistech
»a" by méla byt 1,5mm

Jak to provést
Sefizovani za¢néte sundanim viech
spodnich krytd, véetné krytu sa-
motné privéry. Kdyz zapnete kli¢-
kem zapalovani, uslysite zabzuce-
ni motorku. To si fidici jednotka
samodiagnisticky kontroluje, Ze je
privéra ve spravné zakladni poloze.
Nastartujte motor a dejte mu
napit asi na 2000 otacek. Servo

by mélo zacit makat a méla by se
zalit hybat i pfivéra. Pokud servo
bzudi, ale ptivéra se nehybe, bude
problém v preruseném lanku bov-
denu, pokud se prfivéra otaci tak
néjak liné, muze byt problém bud
v poskozeném lanku, nebo je pfi-
véra Castené zapeCend (v tom
ptipadé je nutno ji rozebrat, vy-
Cistit a promazat grafitovym pras-
kem nebo médénou pastou).
Vétsinou ale privéra chodi
dobfe, jen je potreba ji seridit.
Nesefizenou pfivéru poznate na
prvni pohled podle toho, Ze zo-
backy kladky nejsou proti dir-
ce, je-li ptivéra v zdkladni polo-
ze. Lanka v tom pripadé sefidte
tak, aby jejich vile byla 1,5mm

v bodé ,,a“ (viz obr.), a — a to
kladky byly ptimo proti dirce.
Bud se to pti sefizovani da ohli-
dat podle oka, nebo muzete do
otvoru zastr¢it néjaky Cep o prii-
méru 4mm, tfeba vrut nebo
¢tyrku imbuskli¢, a tim polohu
kladky pfi sefizovani fixovat.
Jak je vidét, sefizeni privéry
Exup je velejednoduché, a vy-
plati se kontrolovat tfeba i 2x do
roka nebo po ujeti cca 6000 km.
Jen pak ten sefizovaci ¢ep neza-
pomerite vidycky vyndat... @

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky




