Yamaha YZF - R6

©
=
©
&
>
£
=
o
('S
e~
<
s
>
»
>
£
)2
o
=
S
o
=)
©
N
=
)2
o
2
0
£
w
Q
=
=
8
-

i S

2005

(5]

Vyvoj Sestikil se dostal do ohromujici
faze a nehyt Japoncil, nikdy by se tak ne-

e

e b 4 = | Slaloazemeékoule by uznemela divod dal

S | existovat. Ale japonska industriaini étyika
' . rozpoutala pekelny boj, v némz hraji
vyvojova centra hlavni roli.
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rSestka si pro letoSek nese
Eobrécenou vidlici, radialni

brzdice a upraveny motor, na
prvni pohled Zadna revoluce. OvSem
jen do doby neZ se sveze$ a poznas,
jaky udélala motorka krok dopfedu.
Zmény na Ctyfvalci jsou ztélesnény
predélanym sénim se 40milimetro-
vym potrubim (dfive o dva milimetry
min) a pfemapovanym zapalovanim
a vstfikovanim. Saci potrubi je nejen
vétsi v priméru (to bylo stejné potfe-
ba, aby se veslo na vétsi vstiikovace),
ale je u néj pouZit i stary zavodni trik
s rliznou délkou vnitfnich a vnéjSich
potrubi - feSeni, které by mélo pfinést
VEtSi zatah ve stfednich a vysSich
otackach. Vyslednym efektem vSech
zlepSovaku je o tfi koné vySsi vykon
dosazeny v 13 000 otackach.

Umirnéna geometrie

Tfi koné nejsou samy o sobé moc zna-
telna hodnota a ani motorova brzda

by se z nich dvakrat neorosila. Spi$

je znat lehka zména krasné hladké
vykonové kfivky s tahavé nastupujicim
stfednim pasmem a pfijemné mohut-
nym vrskem.

O dost vétsi rozdil je ale znat v pod-
vozku, kde najdes vedle obracené
vidlice odvozené z R1 i spoustu minia-
turnich, dohromady Gzasné fungujicich
detailu.

Dulezity je prechod od predni gumy

s 60procentnim profilem k vy$si gumé
s vySkou 70 %. VysSi guma sama

0 sobé zméni geometrii a zvedne
pfedek motorky, takze bylo tfeba
domyslet valnik drobnosti, aby cely

Yamaha
YZF-R6

Technicka data

motor Ctyfdoby kapalinou

chlazeny fadovy ¢tyfvalec, DOHC/4
objem 600 cm?
vrtani x zdvih 65,5 x 44,5 mm
vykon

93 kW (126 k)/13 000 ot./min.
tocivy moment

69 Nm/12 000 ot./min.
kompresni pomér 12,41
pInéni motoru vstikovani
startér elektricky
prevodovka Sestistupriova

brzdy vpiedu 2 kotouce @ 310 mm,
CtyFpistkové tfmeny

vzadu 1 kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy tfmen

rozvor 1385 mm
vysSka sedla 830 mm
hmotnost 163 kg (sucha)
nadrz 171
cena 319 690 K¢

podvozek pracoval s vétsi pfesnosti
nez legendarni parta Hic.

Lorisky model mél jednu z nejostfej-
Sich geometrii ze supersportd, hlavné
diky vidlici sklonéné pod Uhlem 24
stupfid a stopé 86 milimetrd. R6 byla
nejostrejSi skalpel z tfidy 600, ale pro
letoSek se trochu umimnila. Vidlice

je o pdl stupné miri strma a stopa je

0 devét milimetrd delsi.

Dojem prestavhy
Na silnici to vypada tak, Ze nova

erSestka zataci s jistotou, ktera

byla pilotim pfedchozich model
neznadma. Je mifi nervdzni a zataceni
ji trva nepatrné dyl. JenZe manévry
jsou plynulejsi a jak stroj zahne, drzi
se zvoleného sméru s velkou vervou.
Vly$8i pfedni guma by méla pomahat
pfi pohlcovani malych nerovnosti,
ale na té&ch je pfedni zavés docela
nachylny a jeji planovany pfinos
zmizi v nedohlednu.

DalSim tématem nové Yamahy je
odolnost proti krutu. Ta je vy$Si diky

obracené vidlici, ktera je tuzsi nez
konvenéni a jeji nevyhodou je nejen
cena, ale taky vétsi hmotnost. Na R6
se objevila 41milimetrova Kayaba,
kterd méa odliSné nastavené tlumeni
a jinak vinuté pruZiny.

Obracena vidle je kromé dulezité
¢asti i designovym velitelem nového
modelu. R6 si na rozdil od konku-
rence nechala staré kapoty a tim
ostatni dostala. V souvislosti s USD
vidli a radialnimi tfmeny totiZ motorka
nevypada jako ,0byCejnad“ sériovka na




dal3i rok, ale jako luxusni pfestavba.
Co mysli§, Ze lidi tahne vic, mit doma
sériovku jako kazda druha ,ovce*
nebo péknou kvalitni stavbu, u které
je jistota, Ze ji nebastlil nékdo doma
v garazi? 1:0 pro Yamahu.

Rozjeté pila

Po kréatkém vyjevu ze svéta japon-
ské geniality zpét k podvozku. Jako
u pfedniho zavésu, zménilo se tlu-
meni a pruZeni také u centralu, a to
nejen kvadli zméné kyvky, ale také
kvuli progresivnéjSimu prepakovani.
Metamorféza zadniho odpruzeni

s sebou pfinesla také zvySeni zadni
Casti o jeden centimetr, ¢imz se
dorovnalo zvySeni predku zpisobe-
né vy$Si pneumatikou. DoSlo také

k vyztuzZeni kyvky, kdyZ uZ je tuzsi
predek, zadek nesmi zlstat pozadu.
Tvdsi pérovani leto3ni erSestky je
vynikajici na okruh, ale chybi mu
poddajnost pfedchoziho modelu.
Motorka je tuzsi a jistéjSi, takova
rozbéhnuta cirkularka, tu jen tak
rukou taky nezastavis.

Proti krouceni se hrdé postavily

téz Ctyfpistkové radialni brzdice
prevzaté z R1. Kromé nich si Sestka
pujcila i radialni pumpu Brembo

s vynikajici citlivosti, ale uz ne des-
ticky. Ty sice na prvnich prototypech
byly, ale ukazaly se jako kousavé
bestie, takze konstruktéfi vyvinuli
prijemné;jsi smés.

Presto, Ze primér kotoucl vzrostl

z 298 na na 310 milimetr(i, Yamaha
uvadi, ze se jejich hmotnost o 7 %
snizila diky mensi tloustce.

Prvni myslenky po premiérovém
pouziti brzd byly vyjimecné pozi-
tivni. Nastup neni pfehnané ostry,
takze se brzda ze zacatku netvari
jako megasilna. Jenze je to tim, ze
pouziti brzd je o hodné pfijemné;si,
takZe ve vysledku mif premyslis

a rychleji zastavis. Idedlni situace.

Komfort nechybi

Nové radialni brzda ma velkou
vyhodu i na mokru a vlbec na
povrchu s oznaéenim M+S (ma-

rast+sajrajt). Davkovani je skutecné
na Urovni a po¢atecni pomale;jsi
nastup je do podobnych situaci
stejné vhodnym pfispévkem jako
pecen chleba pro kambodZského
sirotka. Naopak na okruhu staci

vzit za packu vic a nastup preroste
v tvrdy z&bér, ktery bych od motorky
s gumovymi brzdovymi hadicemi

asi nikdy necekal. Packa vyrazné

ot hodnoty naméfeny na zadrsim kole ) B
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vytvrdne a pfipadas si, jako by té
nékdo pfivazal gumovym lanem

k mostu.

Stejné jako pfedchozi generace,

i nova R6 je komfortni na jezdéni,
pokud vezmes$ v tvahu, Ze jde

o supersport. Plexi propusti vitr od
krku nahoru, takZe ramena jsou

v klidu a v bezvétfi. Na stroji se da
prijemné stravit i del$i doba a otra-
vovat t& budou jediné vibrace, které
motor vydava kolem sedmi tisic,
pred tim i za tim je ticho. Ve vysSich
otackach, kde by se dalo ¢ekat, Ze
vibrace narostou, se projev motoru
vyhladi a nedava o sobé védét az
do omezovace. Jediny nedosta-

tek agregatu je, ze pilot musi byt
opatrny pfi opétném pfidavani plynu
na vyjezdu, reakce ve vysokych
otackach je dost vztekla, ale lehkym
zaspojcenim se to da spolehlivé
eliminovat.

Prostor pod sedlem

Vedle brzd je dalSim dilem z R1
pfedni blatnik kryjici vy38i gumu,
kvli niz musela byt ¢astecné pre-
délana i kapota pod chladi¢em. Ten
mé& mimochodem letos dva vétraky
misto jednoho. Kosmetickou zménou
jsou i jiné Cocky predniho svétla

a vzhledem k tomu, Ze vyfuk se pod
sedlo nepfesunul, je pod spolujezd-
covym zadkem pofad dost prostoru
na odloZeni nékolika mélo véci.
LetoSni pfekopéni supersportovni
Yamahy sice nebylo tak drastické
jako predloni, ale rozhodné ma
néco do sebe. Hlavnim pfinosem
je zlepSena stabilita a diky jinému
pfedku se motorka tvafi jako pékna
stavba. V Sestikilech R6 smecuje
taky relativnim pohodlim, pro tebe
nebude cesta na okruh po vlastni
ose takovym ocistcem jako pro
ostatni soupere.
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