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Pred dvéma roky Yamaha doslova tajuplné vzkfisila svou legendu

a predstavila novou Super Ténéré. Odevsad bylo ale slyset, Ze novinka je
spise povedenym a pohodInym cestakem na silnici nez motocyklem, ktery
by zvlddnul i terén. Pro letosni rok se tak ladici tfi ladicek pustili do lehkého
upgradu a model nazvany World Crosser se chysta dobyt svét. M na to?

David M. Bodlak
david@cmn.cz

foto: autor,
Jan Rames

ovodobd Ténérka, pred-

stavend na sezonu 2010,

byla od zédkladu novym

strojem. Dostala do vin-
kuhodné moderni techniky. Jako
pohonnou jednotku zvolili inZe-
nyti fadovy, kapalinou chlazeny
dvouvalcovy motor se dvéma vy-
vazovaky a pfesazenymi ojni¢ni-
mi ¢epy o 270°, které davaji po-
cit, jako by uvnitf rdmu tepal
véckovy agregat. Pravou rukou
neovladate lanka, ale elektronic-
ky plyn YCC-T. K dispozici jsou
dvé motorové mapy pracujic
v rezimu Touring a Sport. Nad
va$im klidem bdi dvoustupniova
kontrola trakce a prfi vypjatych
manévrech vam sucho v tren-
kach zajistuje inteligentni sdru-
zeny brzdovy systém s ABS. Pev-

Vétrny stitek se da prestavét

do dvou poloh, akorat k tomu
potiebujete Sroubovak. Dvojice
mihovek se urcité hodi -

ny ocelovy ram a nastavitelny
podvozek jsou odzkousenym re-
ceptem pro dokonalou stabilitu
a pohodli, stejné jako povedené
sedlo. Téméf bezidrzbovy kar-
dan zase velkym bonusem pro
dalkové cestovani, kdy odpada
neustala starost o retéz. K tomu
si pripoctéte japonskou kvalitu
a spolehlivost a mate dokonaly
cestovni stroj.

Jen ten terén tak néjak nové
Ténérce uplné nevonél. Pry. Ne-
vim. Sdm nemohu soudit, nemél
jsem tu Cest. Co ale vim, Ze inZe-
nyti se pustili do par uprav a na
letosek vypustili na svétlo svéta
novou Super Ténéré s hodné se-
bevédomym jménem - World
Crosser. Volny preklad by mohl
znit néco jako svétobéznik, coz
napovidd, ze by tomu mélo byt
kone¢né jinak.

Do naroénéjsich podminek

Pokud byste méli moznost vidét
vedle sebe ,,holou® Super Ténér-
ku a ,WéCécko', dali byste mi za

pravdu, Ze rozdil mezi témito dvé-
ma stroji je az neuvéfitelny. A to
i pfesto, ze WC je vlastné jen natu-
nénou Ténérkou. Ov§em v tomhle
ptipadé nejde o zadny tuzing, kro-
mé péknych stylovych polepti jsou
totiz véechny ty vécicky i funkéni.

Nejvic vas do odi prasti hli-
nikové rafky s draténym vyple-
tem obuté do potadnych drapa.
Na testovacce byla sada off-roa-
dovych bezdusovek od Pirelli -
Scorpion Rally, které jsou za pri-
platek 6000K¢. Hodné vyrazné
a také uzite¢né jsou na motorce
odleh¢ené karbonové dily. Téch
je cela fada a najdeme je jak na
bocich, kde chrani chladi¢ a na
druhé strané baterku, tak na
ramu, nebo jako ochranu pred-
nich vidlic. Nejbolestivéjsi mista
jsou pak chranéna odolnéjsimi
kovovymi kryty, z nichZ nejma-
sivnéjsi je ten pod motorem. Pro
cestovni enduro naprosto ne-
zbytna véc. Ovéem nezapomnélo
se ani na ochranu hrusky karda-
nu nebo zadni brzdy. Uz v zékla-
du se mi libi i dvojice original-
nich paddkd na motoru.

Jezdce pak chrani vétsi, turis-
tictéjsi plégo, které se da za po-
moci $roubovaku prestavét do
dvou poloh, a dvojice pevnych
bastrd na fiditkdch. Do neca-
su se budou jisté hodit pridavna
mlhova svétla a na dlouhé cesty
zase sada originalnich hliniko-
vych kufra. Tfe$nickou na dor-
tu je pak koncovka Akrapovi¢, se
kterou se motoru lépe dycha.

Pro velké i malé
Uz pti prebirani v Yamaze jsem

si chrochtal do helmy, jak bez-
vadné velkd Ténérka je. Ptil me-
tru motorky prede mnou a nohy
na zem tak akorat, to mam rad.
Ostatné, konecné se mi moji
neurostlej$i kolegové nemtizou
posmivat, Ze mam motorku za-
tizlou v zadku a Ze je z ni vidét
akorat zadni kolo.

Sirokananskd Fiditka spolu
s nizko polozenym tézistém na-
hravaji k dokonalé ovladatelnos-
ti celého stroje, rejd patii mezi
nadstandardni. Sedlo se da lehce
prestelovat do dvou riiznych po-
loh. Jé vyuzil za téch nékolik sto-
vek kilometrt, co jsem na Ténér-
ce nalital, obé dvé, a nedovedu
tici, kterd je lepsi, protoze dob-
ré jsou obé. Ergonomicky hodné
prijemné ve vSech smérech.

Co se tyce ovladacich prvkd, je
to standard. Na fiditkach je opro-
ti béznym motorkam navic akorat
vystrazny trojuhelnik, trosku roz-
poctovy ¢udlik mlhovek a u pra-
vé ruky prepinac palivovych map.
Jinak vSe ostatni se ovladd pfimo
na pristrojovce. Ta toho umi dost,
vcetné ukazatele stavu palivové
nadrze, priimérné spotteby nebo
teplot vzduchu a chladici kapali-
ny. Taky je zde zobrazena troven
kontroly trakce, kterou lze po-

®» OD KONCEPTU K REALITE

Prezentace Yamahy na veletrhu Intermot na podzim roku
2010 by nebyla aZ tak zajimava, kdyby Japonici nepfildkali
pozornost viech tehdy pfitomnych novindili odvaznym pro-
totypem nazvanym World Crosser. Pfi odhaleni tohoto spe-
cidlu postaveného na bdzi tehdy jesté témér cerstvé novinky
XT1200Z Super Ténéré viem pfitomnym spadla celist. Na-

prosto husty a vytunény dalko-
vy enduro-speciél na zubatych
gumdch zaujal i ty, co normélné
témto motorkdm az tak nehol-
duji. Rada ochrannych kovovych
a karbonovych dildi, vysoky vétry
Stitek, za kterym se kromé pfistro-
jovky skryvala GPS navigace, Siro-

VERDIKT

Yamaha XT1200Z WC Premium
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Spolujezdec

Vykon/Cena

moci ¢udliku vlevo za klidu tpl-
né vypnout. Pro¢ ale zrovna tahle
pristrojovka byla teréem kritiky
mych koleg, to teda nevim. Mné
se libi, a tfeba i ukazatele sméru
jsou tak viditelné, Ze by to ty, co
blikaji vzdy od ktizovatky ke kri-
Zovatce, brzy odnaucilo nechavat
si zapnuté blinkry.

Motor je tahoun

Po nastartovdni se ozve velice
ptijemny tén. Ze je tam Akrap,
jsem béhem testovani skoro za-
pomnél. Vyfuk neni zbytecné
ufvany a vic je slySet akorat mezi
bardky nebo v tunelu.

Stejne jako hlinikové kufry
| pati do vybavy i hlavni stojan

ké fiditka s bastry, druhd pfidavna

nadrZ namisto zadniho sedla (!) a zdvodni, hodné povedené la-
kovani. Viichni, kdo tento motocykl mohli spatfit na vlastni odi,
(Zasem jen civéli, ale pak smutné pokrcili rameny. Jak to tak

i funk¢ni stroj.

u konceptd byva, pocitate s tim, Ze sériové vyroby se
yto povedené kreace vétsinou nedockaji. A tady je na
misté Yamahu pochvalit. Produkéni World Crosser sice
neni az tak radikalni jako jeho ptivodni vize odpre-
zentovand v Koliné nad Rynem, ale z docela obycejné Super
Ténéré se povedlo udélat hodné zajimavy, pékny a mimo jiné

TECHNICKE UDAJE

Yamaha XT1200Z WC Premium
Objem 1199 cm?®
Vykon 80,9 kW/110 k@7250
Tocivy moment114,1 Nm@6000

Hmotnost 261 kg (provozni)

Cena 425 990 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvalec s presazenim ojnicnich
Cepli 0 270°, DOHC/4, vrtani x zdvih

98 x 79,5 mm, kompresni pomér

11:1, vstiikovani, systém mazani se
suchou skfini, elektronicky plyn YCC-T,
protiprokluzovy systém, dva volitelné
motorové médy D-mode (Sport a Touring),
elektricky startér, Sestistupfiova
prevodovka, vicelamelova spojka

s membranovymi pruzinami v olejové
1&zni, sekundami prevod kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy rém, vpfedu
plné nastavitelnd USD vidlice & 43 mm,
zdvih 190 mm, vzadu hlinikova kyvna
vidlice, zdvih 190 mm, nastavitelné
predpétia odskok, propojené brzdy s ABS
vpredu 2 kotouce & 310mm,
Ctyfpistkové timeny, vzadu kotouc

2 282 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
vpredu 110/80R19, vzadu 150/70R17,
vyplétané hlinikové rafky 2,50/4,00"

Parametry: délka 2255 mm, 3itka

980 mm, vyska 1410 mm, sedlo

845/870 mm, rozvor 1540 mm, tihel fizeni
28°, stopa 126 mm, svétla vyska 205 mm,
nadrz 231, olejova néplii 4,21, omezeni
maximalni rychlosti pfi pouZiti pneumatik
M-+S na 170 km/h

Barvy: Competition White, Viper Blue

Zato motor, ten je doslova
sametovy, a jediné, co mi kazi
dobry dojem, je zpozdéna reak-
ce elektronického plynu. Chce
to trosku zvyku. Hlavné kdyz
potiebujete odpalit z kiiZzovatky.
Taky mi to jednou chciplo, ale
zadna tragédie.

Co se mi opravdu libi, je po-
uzitelnost i nejvyssiho kvaltu uz
od dvou tisic otacek. Paralelni
V-twin je takové kroutakové ja-
dro s dlouhymi kvalty, které ne-
musite toc¢it do nesmyslu, aby
to jelo. Kombinovand spotieba
délnice, okresky, crcani, celkem
za $est litrd na sto u dvanac-
tistovky neni zase az tak $pat-
nd. Pravda je, Ze jsem to jel pre-
vazné na turisticky mod, ktery
je trochu vyklidnén¢jsi. Tady
musim fict, Ze jsem sdm sebe
prekvapil. Normalné na vs$ech
motorkach, které tuto moznost
maji, vzdy navolim to nejosttej-
$i a s tim jezdim, ale celoden-

DMB, foto: autor
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Pristrojovka
a umi toho

ni vylet na Ténérce jsem si uzi-
val pravé jen na turisticky mod
a ani mi nepfislo, ze bych se
o néco ochuzoval.

Cil libovolny
Z Prahy jsem to vzal par desitek ki-
lometrt po dalnici (limit se $§punty
je do 170 km/h), ale pak uz jsem
zaCal vyhleddvat ty nejzapadlej-
§1 kouty ceského venkova. A tady
teprve zacala zabava. Nemél jsem
mapu, GPS jako jeden z méla ne-
pouzivam viibec, ale védél jsem
zhruba smér, a ¢im rozbitéjsi sil-
nice jsem nasel, tim vic jsem si to
uzival. S védomim, co mdm pod
sebou za motorku, mi ale rozbité
silnice prestaly brzy stacit a zacalo
hledani néjakého leh¢iho off-roa-
du. Sotolinka, bahynko, pisecek,
to vSechno se dalo najit na opus-
ténych cestach i bez zdkazu vjezdu
(kdyz ja jsem tak poctivy...), a ob-
¢as toho ptislo najednou tolik, ze
jsem mél na male. Jasné, Ténér-
ka je velkd, té7kd strojovna, ale na
druhou stranu hodné ovladatel-
na a predvidatelnd, a tak jsem to
is plnymi kufry vzdycky ustal.
Trakci, kterd mi na silnici kvi-
li $punttim blikala dost ¢asto, jsem
mimo ni automaticky vypinal,
mam to rad pod kontrolou sam,
ajediné, co mé tvalo, Ze nejde vy-
pnout ABS. Na silnici je to velky
pomocnik a vzhledem k povaze
$puntovych gum jsem jeho sluz-
by dokazal nejednou ocenit, ale

KaZdy najezd zpét na asfalt mi
doslova svrastél celo a jen jsem
pokukoval po néjaké dalsi mozné
odbocce, kam bych se z bézné
komunikace vytratil
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pokud méte motorku schopnou
off-roadu, mélo by to jit vypnout.
Jsou situace, kdy potiebujete mit
pod plnou kontrolou i tohle, a to
na Ténérce jednoduse nejde. Vy-
tahovat pojistku mi pfipada jako
kravina a ,tajny recept“ s vyuzitim
hlavniho stojanu nefungoval. Kaz-
dopadné téch kilometr mimo sil-
nice jsem par desitek najel a uzival

jsem si to stejné jako na nasi re-
dakeni Africe. Kazdy ndjezd zpét
na asfalt mi pak doslova svrastél
¢elo ajen jsem pokukoval po néja-
ké dalsi mozné odbocce, kam bych
se z bézné komunikace vytratil. J4,
od pravéku silni¢ar.

Pry mezi turistickym a sportov-
nim médem neni moc velky roz-
dil, ale kdyz si po celém dnu na-
volite esko, budete ¢ubrnét, jak to
najednou jde za plynem, a kdyz
to pak jesté korunujete odjezdem
z ktizovatky po zadnim... Jasné,
ucpané silnice mésta nejsou tim
pravym rajonem, kde by vis to
v sedle tohohle endura mélo ba-
vit, ale jen kvili $ifce celé motorky
ajesté s bednami po stranach. Pro-
sté se nevejdete tak dplné vsude
a s kufry leckdy lehce zakufrujete.
Jinak je to ale dost zivy a ovlada-
telny stroj a tam, co ko¢i¢i hlavy li-
kviduji ostatni fidice a jejich dvou-
nebo ¢tytkolové milacky, tam vy
se jen usmivate a ladné proplou-
véte, jako by se nechumelilo.

Dato!

Uptimné fikdm, nejsem moto-
krosaf ani endurdk soutézak,
a tak jsem motorku nebral na
motokrosovou trat ani do nepro-
stupnych hlubokych lest a kap-
radi. Ale pro¢ taky. Mluvili jste
nékdy s Jardou Simou nebo Igo-
rem Brezovarem? Taky to ne-
jsou zadni motokrosafi a ob-
jeli kus svéta. Ja jsem si v sedle
World Crosseru uzival kazdicky
kilometr, a to jak po silnici, tak
mimo ni, a ani po celém dnu, kdy
jsem se pouze nekochal, jsem
nebyl ani trochu utahany a na
véechno vzpomindm s ismévem
na tvéfi a s chuti néco podobné-
ho si zopaknout. Tak si myslim,
Ze by to na téhle motorce $lo. Na
cestu kolem svéta je podle mé
ready, tedy skoro ready. Potfebo-
valo by to poresit to ABS a chybi
mi tu vyhfivané hefty. Pak bych
byl spokojeny tplné. e

Motocykl do testu zapiijcila
firma Yamaha Motor Czech.

®» KONKURENCE
BMW R 1200 GS Adventure

V2 Boxer @ 1170 cm® @ 81 kW/110 k@7750

© 120 Nm@6000 e za priplatek protiprokluzovy
systém ASC, elektr. podvozek ESA, ABS, atd.

o sedlo 890/910 mm e 256 kg (provozni)

e nadrz 331 (41rezerva) e kardan

© 0d 389 500 K¢

Moto Guzzi Stelvio NTX
1200 8V ABS

V2 ¢ 1151 cm’ @ 77 kW/105 k@7250

© 113 Nm@5800 o vypinatelné ABS + TC
 ochranny rdm, mlhovky, kryt pod motor

a bocni hlinikové kufry e sedlo 820/840 mm
© 288kg (provozni) e nadrz 321 (7 | rezerva)
o kardan e 369 900 K¢

KTM 990 Adventure

V2 0999 cm?® @ 84,5 kW/113 k@8250

© 100 Nm@6750 o vypinatelné ABS e sedlo
880 mm e svétld vyska 261 mm e 209,5kg
(bez paliva) e nadrz 201 (41 rezerva)

o fetéz o 354 900 K¢



