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Moto Guzzi Stelvio pfislo mezi velka cestovni endura v roce 2008
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Oproti ,obycejnému“ Stel-
viu je ,entéikso“ vybaveno dvo-
jici hlinikovych kufrt, spodnim
krytem motoru, ochrannym ra-
mem valct s pfidavnymi mlhov-
kami a vétrnym $titem. Ten je na
NTX dodavan ve velikosti XXL,
stavitelny je jednodu$e pomoci
kridlovych matic, a je to jeden
z mala §tit, jehoz funkci jsem
si pochvaloval i ja coby nezakrs-
1y jedinec. Ruce vam chrani pev-
né bastry a chybi akorat vyhti-
vané hefty. Pfiprava na motorce

PFe_hledn'a' pl"l’strojt;\-/ka- -
umikromé jiného také dva
samostatné okruhytripi's

tah to byl dobry, prvni model mél par neodpustitelnych chyb. Nastésti, lidé
v Mandello del Lario naslouchaji svym zékaznikiim a diky tomu mame od
minulého roku Stelvio nové a mnohem lepsi. Pokud byste ovsem chtéli jesté
vic, je tu dobrodruznéjsi verze s oznacenim NTX.
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Fimy néstupce kultovni

Quoty, Moto Guzzi Stel-

vio, uz od za¢atku trochu

klamal télem. Tahle ma-
$ina toho totiz dokdzala vic, nez
byste na prvni pohled hadali. Je
pravda, Ze manipulace na mis-
té s timto mastodontem neby-
la nikdy snadn4, ale jakmile jste
se rozjeli, byli jste pfekvapeni, co
vSe si muzete na silnici dovolit.
A dobrodruznéjsi verze NTX,
ktera pfisla o rok pozdéji s vypi-
natelnym ABS a uz$i zadni pneu-
matikou, ta se nebdla ani néjaké-
ho toho off-roadu.

Ovsem pti pohledu zpét méla
prvni generace Stelvia vcetné vy-
mazlenéj$tho NTX i jeden zcela
zdsadni problém, a tim byla prilis
mald nadrz, kterd stroji primarné
ur¢enému k cestovani dovolova-
la smé$ny dojezd (cca 200 km).
K radosti nas vsech ale tento pro-
blém inzenyti v Mandellu vyiesi-
li pti upgradu modelové fady pro
rok 2011, kdy Stelvio dostalo me-

inzerce

gabandasku na 32 litrt paliva (1),
po vzoru prvniho NTX uz$i zadni
pneumatiku (namisto superspor-
tovnich 180 cestovnich 150 mm),
a kromé nékolika méné ¢i vice
uzite¢nych detailti i veelku sofis-
tikovanou elektronickou vybavu.
Nastésti, na rozdil od nékterych
modernich stroji  podobného
razeni, kde mate ABS nebo kon-
trolu trakce natvrdo, v Italii ten-
tokrat zachovali zdravy rozum
a oba tyto strazné andély muze-
te v pripadé potreby deaktivovat,
coz se u motocyklu tohoto typu
prosté nékdy hodi.

Slusna vybava uz v zakladu
Prvni svezeni na lonské novince
ukazalo, jak Stelvio vyrazné do-
spélo. Vyladény moderni agre-
gat Quattrovalvole ted disponu-
je lepsim spodkem a ma znatelné
vyrovnanéj$i pribéh na precho-
du ze stfednich do maximaélnich
otacek, kde byla u ptvodniho
motoru vykonova dira. Vibra-
ce velkého podélné uloZeného
devadesatistupniového  dvouval-
ce nejsou ani trochu nepiijemné
a vzhledem k velkému objemu
motoru mate porad dostatek sily.
Ergonomicky na tom bylo
Stelvio velice dobfe jiz od zacat-

ku. Siroka, ¢aste¢né stavitelnd #-
ditka, do dvou poloh vyskové na-
stavitelné sedlo nebo stavitelné
packy i stupacky, tady si své mis-
tecko musel najit opravdu kazdy.
K tomu laditelny podvozek a té-
méf bezudrzbovy kardan a da-
leké cesty jsou vase. A tim spis,
pokud ve vasem hledacku uviz-
ne model s ozna¢enim NTX. Za
nékolik kacek navic totiz mate
uz z fabriky motorku vyzbroje-
nou v§im, co jako cestovatel pti
svych vyletech miZete ocenit.
Tedy skoro v$im...

je, jen si musite dokoupit kit za
4463 K¢, a urcité se bude hodit
ochranny ram hrugky kardanu,
kterym sice nase testovacka vy-
zbrojena byla také, ovem za pti-
platek 3348K¢. Tim ale veskeré
vydaje kon¢i a mizete se vydat
do svéta.

Na silnici kral

PIné nastrojené Stelvio NTX budi
veliky respekt, zvlasté pak pro
jezdce mensich postav. Manipu-
lace na misté je nutné zlo, na tom
se nic nezménilo, vée je ale zapo-
menuto ve chvili, kdy se pohnete
zmista. Prvni jizdni dojmy budou
spide rozvaznéjsiho charakteru
a budete si uzivat ultra $irokych
tiditek spolu s pohodlnym posa-
zem a doslova sametového proje-
vu motoru. Viibec nic vas nebude

» NTX ZNAMENA KUS HISTORIE

Oznaceni NTX nepiislo s predstavenim prvniho schopnéjsiho

desdtych let minulého stoleti. Tehdy se Moto Guzzi pustila
do vyroby lehcich cestovnich endur s mensimi bloky svého
podélné uloZeného véckového motoru. Tyto stroje se vyrd-
bély v nékolika kubaturach — V35 NTX se tfistapadesétkou,
V65 NTX, kterou pohdnéla Sestsetpadesdtka, a v letech
1986 az 1991 pak z linky v Mandello del Lario sjizdéla nej-
objemnéjsi verze NTX 750 s vykonem 52 koni a kroutdkem
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60 Nm. Velkou pfednosti viech téchto Guzzi byla ohromnd 32litrova nadrz, se kterou
byly tyto stroje schopné urazit téméF 600 km na jedno natankovani! DalSim hrécem
nasazenym M-G v tomto segmentu byla v devadesétych letech litrova Quota.

nutit nékam pospichat. Dtivéra,
kterou ve vés Stelvio bude vzbu-
zovat, je ale mnohem vétsi, a tak
brzy ptijde chvile, kdy za to po-
Fadné a bez milosti vezmete.

Motor vyto¢eny do druhé pil-
ky otackového spektra nic nena-
mita, a zatimco vam na digital-
nim rychloméru v tu rdnu za¢nou
naskakovat nelegélni ¢isla, véude
kolem sebe uslysite a ucitite roz-
zufeny vitr t¥istici se o prtihled-
ny §tit a bo¢ni deflektory a vam
to opét ptijde naprosto normalni
a ptirozené. Dokonce mnohem
zébavnéj$i neZ jizda na kochac-
ku. A ten nadherny zvuk z kon-
covky...

Pfevodovka je presna a na-
jit neutral nebylo nikdy snazsi.
Spojka vam nezlikviduje ruku
ani po celém dnu a na pékné sil-
nici vas ¢ekaji doslova orgie hod-
né spi$ supersportovnich stroji.
Stelvio totiz sedi jak pfibité a do-
voluje vam Fitit se do zatdcek s ta-
kovou jistotou, Ze jediné, o co bu-
dete mit brzy obavy, budou vase
kufry, jejichz spodni hrana se
bude témér dotykat vozovky.

Ptisun konika a kroutiku na
zadni kolo jisti kontrola trakce,
ktera dokaze v krizovych situa-
cich jemné zasahnout a spoleh je
i na radidlni brzdy. ABS se hldsi
o slovo az v krajnim pfipadé a na
silnici vdm tak jen tézko nékdo
ujede. Zména ovSem nastava na
zapomenutych a rozbitych ces-
tach necestach. Pokud neptjdete
vyslovené po extrému, nic se pro
vas az tak neméni. Mate stéle to
své pohodli, jen podvozek bude
schytdvat hodné ran od viech
vétsich nerovnosti a dér, a kdyz
to prasti hodné, fiditka vas doka-
71 pékné kopnout. Tady se zkrat-
ka ukazuje neduh téhle motorky,
a to je jeji nezanedbatelnd véha.
Na pomalé zdoldvani naro¢nych
terénnich usekd pak zapomen-
te uplné. Tohle vam Stelvio s vy-
kym motorem s tendenci klopeni
nema $anci nijak usnadnit. Soto-
linové cesty a podobné méné nda-
ro¢né useky ale jisté zdolate bez
komplikaci. A jizda vestoje vam
na Stelviu prijde stejné prirozena
jako vsedé, coz ale u tohoto typu
stroje povazuju tak néjak za sa-
moziejmost.

Zatim posledni

Uz od zacatku pro mé bylo Stel-
vio hodné zajimavym strojem
s velikym charismatem a pre-
kvapujicimi jizdnimi schopnost-
mi, ovSem v novém vydani jde
o mnohem vSestrannéj$i moto-
cykl, nez jakym byl jeho prvo-
rozeny sourozenec. A tim spis ve
verzi NTX.

® V PRISTICH CMN
Pristé ptineseme porovnani Aprilie Dorsoduro 1200 a Husqvarny
Nuda 900, dvou velkych agresivnich motorek na piil cesty mezi nahacem

TECHNICKE UDAJE

Moto Guzzi Stelvio NTX

1200 8V ABS

Objem 1151 cm®
Vykon 77 kW/105 k@7250
Tocivy moment 113 Nm@5800
Hmotnost 272kg (provozni)
Cena 349900 K¢

Motor: ¢tyidoby, vzduchem chlazeny
podéIné ulozeny dvouvélec V90°, OHC/4,
vrtani x zdvih 95 x 81,2 mm, kompresni
pomér 11:1, vstfikovani Magneti Marelli
& 50mm, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, jednokotoucovd suchd spojka
s antivibracnimi pruzinami, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: ocelovy dvojity patefovy

ram, vpredu plné nastavitelnd USD vidlice
Marzocchi & 45 mm, zdvih 170 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvnd vidlice

s hydraulickym tlumicem Sachs, zdvih

155 mm, nastavitelné predpéti a odskok,
brzdy Brembo s vypinatelnym ABS
Continental, vpredu 2 kotouce & 320 mm,
Ctyfpistkové radiéIni trmeny, vzadu kotou¢
) 282 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
vpredu 110/90R19, vzadu 150/70R17,
vyplétané bezdusové rafky 2,50"/4,25"
Parametry: délka 2250 mm, 3itka

1050 mm, vy3ka 1480 mm, svétld vyska
210 mm, sedlo 820/840 mm, rozvor

1535 mm, thel fizeni 27°, stopa 125 mm,
nadrz 321 (71 rezerva), zdruka 2 + 2 roky
(A Spirit)

Standardni vybava NTX: vypinatelnd
kontrola trakce ATC, bocni hlinikové kufry,
hlinkovy kryt motoru, padaci rdm, pfidavné
mihovky, pevné bdstry, stavitelny extra
velky vétrny stit s postrannimi deflektory

VERDIKT

Moto Guzzi Stelvio NTX
1200 8V ABS

Motor
Podvozek
Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
(estovani
Sport
Spolujezdec
Vlykon/Cena

S velkou bandaskou ted mate
$anci mezi tankovdnim ujet az ptil
tisice kilometri (mné se hladové
oko rozsvitilo po 416km, potom
je k dispozici jesté sedm litr
rezervy), a pokud vyrazite nékam
na dlouhou cestu, garantuji vam,
ze se kazdy den budete tésit zase
zpatky do sedla. Ja bych se na této
motorce vydal po silnici kam-
koliv a se zachovdnim zdravé-
ho rozumu bych se nebal ani
vyjezdil mimo ni. A to je pfesné
to, co od takového adventure
biku olekdvam. Jediné, co jsem
tak na této motorce v chladném
a promoceném dni postradal,
bylo vyhtivané sedlo. Ale nevim,
jestli to uz neptehanim... [

Motocykl do testu zapiijcila
firma A Spirit.

a supermotem. Pro né je adrenalin na prvnim misté. Ktery jiny stroj je
pro vas synonymem pro Cistou zabavu na dvou kolech?

Piste na e-mail redakce@cmn.cz neho www.facebook.com/cmn.cz




