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SECOND HAND VYamahaYZF-R1

Nejvic se vyplati
nulactyika

R1 tézko sezenete
nelehlou

Kralovn

stihacek

Yamaha R1, kterd v roce 1998 zpiisobila revoluci,
je dneska cenovy prisvih. Motorku, kdysi
prodavanou za vic nez 400 000, seZenete nyni i za

60 000. Holt supersport.

Lada Zaruba
lada@cmn.cz

foto: Yamaha
ak Sel ¢as, aneb co vam jed-
notlivé modelové ro¢niky
prinesou:

1998-1999

R1 prichazi jako nastupce Thun-
derAce, trochu obtloustlé, ale
skute¢né vyborné motorky, asi
posledniho supersporta, se kte-
rym jste mohli jeden den na
okruh a druhy den do Alp, pfi-
¢emz obé véci zvladala s prehle-
dem. RI1 vlastné neprisla, ona
vtrhla. V supersportovnim svété
vybuchlanekompromisnibomba
a rozmlatila tehdejsi konkurenci
na kasi. Byla to kombinace tech-
nologie a adrenalinu, zadny jiny
supersport se ji nemohl rovnat,
ani v parametrech, ani koncepci.
Hridele pfevodovky nad sebou,
uz ne za sebou, bleskové rych-
1¢ tizeni, kratky rozvor a désivy,
vybusny motor. Nekteré prvni

TECHNICKE UDAJE

Yamaha YZF-R1

988 cm®
177 ('98) kg
175-174-172('04) kg

173 -177(°09) kg (bez naplni)
7-91/100km

Objem
Hmotnost

Spotreba

Iinzerce

kusy jesté¢ zdédily po Thunder-
Aceovi problém vysoké, asi tak
litrové spotteby oleje/1000km,
ale ¢asem to bylo odstranéno.
Pokud vas to stéle trapi, fungu-
je jediné vyména pisti a pistnich
krouzku. Problém s pocukavajici
spojkou byl odstranén v celosvé-
tové servisni kampani.

2000-2001

V ramci pravidelnych dvou-
letych modernizaci systému:
rok nic, mald modernizace, rok
nic, velkd modernizace, v Iwat-
té zménili hlavné optiku, pod-
le mnohych na druhou nejhez¢i
erjednicku. Nové ale taky priby-
lo sani AIS, nadrz je vzadu uzsi,
jiné jsou vacky, jinak odstupno-
vand prevodovka, zménéno bylo
i tryskovani pro lepsi reakei od-
spodu. Vyfuk je nyni z titanu,
jiné je i sedlo. Celkem 150 zmén.
Pro bastlife: kapoty téhle R1 ne-
jdou bez naro¢nych tprav nald-
kat na predchozi model.

2002-2003

S tfeti inkarnaci RI1 prichdzi
kvuli emisim vstfikovani. Je to
takové to ,napul stfikacka, na-

—

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % %
Vyroba: 1998 - dodnes
Cena: 65 000 - 200 000 Kc

pul rovnotlaky karbec, ale fun-
govalo super. Uplné novy ram
Deltabox III, vyrobeny novou
patentovanou technologii (hyd-
roforming), byl o 30% tuzsi.
Zven¢i véemu vladla opét pre-
déland hranatd kapotaz s uzkou
zadni LED lampou, kterou mi-
mochodem dodnes najdete na
¢tytkolkach Yamaha Raptor.

2004-2005, 2006

Konkurence zacala pritvrzovat,
a tak i Yamaha musela pfitlacit.
Opét novy a velmi podareny de-
sign (ro¢niky 2004 - 2006 byva-
ji oznac¢ovany jako vibec nejvic
sexy R1), ale hlavné je tu pomér
vykonu a hmotnosti 1:1. Vyfuk
se prestéhoval pod sedlo, brz-
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dy ziskaly na radidlnosti, sani
na pretlaku diky systému Ram
Air. Vykon se vy$plhal na 172,
se sanim na 180 koni. Pod¢tver-
covéj$i motor uz nebyl nosnym
prvkem ramu, jind geometrie
a rozdéleni hmot zkultivova-
lo fizeni a zmensilo tendenci
viech dosavadnich modeli jez-
dit po zadnim, i kdyz to vibec
pottebujete. Problém obcasné-
ho nafackovani od rozkmita-
ného ftizeni eliminoval sério-
vé montovany tlumi¢ Fizeni.
V roce 2006 dostala R1 0 2cm
delsi zadni kyvku.

2007-2008

Novy model, novy motor, novy
rdm i design. Yamaha opousti
svych tradi¢nich pét ventilt kon-
ceptu Genesis a nabouchava mo-
torku elektronikou jako YCC-T,
YCC-I. Motor dostal antihop-
ping a brzdy Sest pistka. Vsech-
ny er-jednicky do roku 2007
mély lehkou tendenci k vynase-
ni ze zatacek.

2009

Zhavé soucasnost s Big Bangem.
Tohle ale uz, anebo je$té, neni
téma pro sekac.

RI je rarach a postivadlo. Ne-
jde s ni jezdit pomalu. Motor je
litr, takze do bezvédomi vytoce-
ny nebyval ¢asto, ale o to Castéji
byla motorka na okruhu. A tam

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/ Cena

® POHLED MAJITELE

Jiki Petivald, product manager

Mam nulactyfku v origindlnim stavu
a jsem do ni i po téch letech zamilo-
vanej. Neni na dlouhé vylety, tém hol-
kém, které obcas vozim, se doopravdy
klanim, j& bych na tom desetniku vza-
du nevydrZel ani pét minut. S er-jedni-

® JAK SEL VYKON

1998-2002: 150 k/112 kW@10 000
2002-2003: 152 k/113 kW@10 500
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ci jezdim obdas i na okruh, prosté pa-
rada, jen mé trapi dvé védi, se kterymi
uz nevim co délat: tendence k vynaseni
ven ze zatdcek a ze mi pérovani doslo-
va zere zadni gumy, specidlné v Brné.
Vim, je to o jeho nastaveni, ale za cely
ty roky jsem to nevyspekuloval, at kli-
kém, jak klikam.

2004-2006: 172 k/128 kW@12 500, 180 k/130 kW s Ram Air
2007-2008: 177 k/132 kW@12 500, 186 k/139 kW s Ram Air

2009-2010: 180 k/134 kW@12 500

pravdépodobné padala. Najit
nelehlou R1, myslim skute¢-
né nelehlou, ne dokonale opra-
venou, to je uméni. Otdzkou
ov$em je, jestli neni nejlepsi ob-
léknout R1 do laminatti a drtit ji
jen na okruhu.

R1jeipo letech charismaticka
motorka. Mechanicky je to Ya-
maha, takze funk¢nosti, mecha-
nickému i femeslnému zpraco-

vani nelze nic vytknout. Problém
je $ileny propad ceny mezi novou
a ojetou motorkou, ale pokud uz
ji kupujete jako ojetinu, neni to
problém vas. U modelt roku
1998 se presvédcte, jestli z vyfu-
ku nejde bilomodry kout, pokud
ano, motor Zere ole;j.

A pokud mate hemoroidy, po-
zor, vyfuky pod sedlem celkem
topi... [
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