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TEST Kawasaki 1400GTR vs. Honda VFR1200F DCT vs. BMW K 1600 GT
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Démy a panové, jménem CMN vas vitam na palube
vnitrokontinentdlnich raket s nizkou drahou letu. 0 vase
pohodli bude maximalné postarano a do cile dorazite dfiv,
nez babicka dopece kolac. Dle vybéru stroje vds vsak cekaji
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rozdilné zazitky.
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vyrobci

an European, staré
GTRI1000, ,létajici cihla“
LT, pche, samé vykopav-
ky. Zapomente na né, svét
se méni a v poslednich letech se
hodné zménil pravé v kategorii

téch nejrychlejsich cestaka, ka-
tegorie Gran Turismo, chcete-li.
Tyhle motorky délaji kompromi-
sy takovym zptisobem, Ze ani ne-
postrehnete, ze néjaky kompro-
mis probéhl. Koni pekelné moc,
ovladatelnost prekvapiva (i kdyz
ne u véech, ale o tom pozdéji)
a technologickych vychytavek,
ze jim lecktery superbike zavidi.
Driv cestovni motorka znamena-
la osklivou pultunku se sex-ap-
pealem ojetého Golfa, dnes bys-
te se pretrhli, kdyz
vam od nich nékdo
nabidne klicky. A ja
vam povim, o které
kli¢ky jsme se nej-
vic prali my.

Bez klicku

Kawa byla nova uz

loni, ale my se k ni dostali az le-
tos. O to vic jsem byl zvédavy, jak
se mij nékdejsi favorit zménil.

Ve srovnani s ¢ervené vybar-
venou konkurenci pfipomind
zelend metaliza Kawy tak tros-
ku lahvéce, coz ale pro urdi-
tou ¢ast majiteld muze mit také
svlj puvab. A klasicka britska
sportovni auta jsou také tmavé
zelend. Nicméné v tmavé Cer-
vené by to mohla byt daleko
vétsi kocka. Rozhodné by si ta-
hle motorka zaslouzila trochu
vy¢uhovat z davu, ackoli cha-
pu, Ze sorta, z niz se rekrutuji
majitelé téchto stroju, neni na-
bita exhibicionisty.

Gétéero je diky bohu porad
hrozné pfijemnd motorka, acko-
li nemdZzu stoprocentné fict, Ze
je lepsi nez predchozi model. Je

-

tu par véci, které mé bavi, a par
jinych, které bych si klidné od-
pustil. Vyhtivané hefty jsou fajn,
ale rukojeti nabyly na primeéru,
abrzdy s ,,pomocnikem* K-ACT
mi taky zrovna nevonély. Kdyz si
vzpomenu, jak brzdily ty klasic-
ké nepropojené, vybavené jenom
ABS... Z prihradky na dokla-
dy, ktera se z nddrze prestéhova-
la do boku kapoty a sice je véts,
ovsem c¢lovék si musi zvyknout
na jeji automatické zamykani,
jsem byl taky cely tyden na pras-
ky. Naopak velice rychle si ¢lo-
vék zvykne na bezklickové za-
palovani, sta¢i mit u sebe ¢ip. To
vam pak jiné motorky s klickem
ptijdou jako z minulého stoleti.

Elektronicky nasup

Jinak md GTR samd pozitiva
a socialni jistoty. Designové to
byla vzdycky trochu individua-
lita, nicméné nyni povedenéj-
$i nez drive, vyssi plégo je jed-
noznacné prinos (nedéla takové
turbulence) a kontrola trakce na
takové motorce je také bez dis-
kusi plus. Ta se sem nedava kvili
lep$im ¢astim na okruhu, nybrz
abyste se zbyte¢né nevykasili na
silnici, kdyz se nahle zméni ad-
hezni podminky nebo kdyz pro-
sté a jednoduse leje jako z kon-
ve cely den, vy jste promoceni
a zkrehli na kost a o néjakém cit-
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livém davkovani plynu nemize
byt uz davno reé.

Informacné pestrd, le¢ mirné
nudné provedend piistrojovka
se nové ovladd ¢udlikem z fidit-
ka a umi vam nahlasit, kdy?z je-
dete ekonomicky. Vy si dokonce
muzete prepnout do ekonomic-
kého modu, ktery dd motoru
chudsi smés, to kdyz vite, Ze ne-
budete potrebovat plnou akcele-
raci, a zcela upfimné, rozdil mezi
obéma mapami jsem témeér ne-
poznal. Ale spotfebu to sundat
umi.

Hlidat otacky
Kazdy motocykl poznite i po-
slepu; kdyZz si na néj sednete,
jsou jizdni pozice rozdilné. Na
Kaweé si pripadate lehce jako na
cestovnim enduru, sedite dost
vzpiimené a hodné blizko Fidit-
kim. Diky tomu se s gétéerem
paradné mavd i v nizkych rych-
lostech, ovladatelnost je vynika-
jici, pii pomalé jizdé asi nejlepsi
z celé trojice. Naladéni podvoz-
ku je spiSe mékei, ale motorka
nemd problémy ani se sviznou
jizdou aina hrbolech ziistava ¢i-
telnd a navzdory své vaze s vami
o zvolené stopé zase tolik nedis-
kutuje.

Co m¢ ale zarazilo a co jsem
si nepamatoval z minulé gene-
race, to byl zpiisob, jakym velky

® RAKETA SE STEJNYM ZAKLADEM

At se to na prvni pohled nezdd, ma 1400GTR také sourozence — raketu ZZR. Ta byla pro
sezonu 2012 pepracovana, mé jiny design, luxusnéjsi fini a motor s vice kubiky, vice
newtonmetry a vice kofimi. Jejich pocet se momentainé ustalil na 210. To nenf pie-
klep, dvé sté deset. Brr. ..

Kawasaki 1400GTR
Objem
Vykon

1352 cm?®

114 kW/155 k@8800
(160 k s ndporovym sanim)
Tocivy moment 136 Nm@6200

Hmotnost 304 kg (provozni)

Cena 415000 Ké (model 2011)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvalec, DOH(/4, variabilni casovani
sacich ventilti, vrtani x zdvih 84 x 61 mm,
kompresni pomér 10,7:1, vstfikovani

& 40 mm, elektricky startér,
antihoppingova spojka, Sestistupriova
prevodovka, sekundami prevod kardanem

Podvozek: hlinikovy monokokovy rdm,
vpredu USD vidlice & 43 mm, zdvih

113 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice
Tetra-Lever s jednim tlumicem, zdvih
136 mm, oboji nastavitelné piedpéti

a odskok, brzdy Tokico vpredu 2 kotouce
2310 mm, Ctyipistkové radidlni tirmeny,
vzadu kotou¢ & 270 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpiedu 120/70ZR17, vzadu
190/50ZR17, lité rafky

Rozméry: délka 2230 mm, $itka 790 mm,
vyska 1345/1465 mm, sedlo 815 mm, rozvor
1520 mm, Ghel fizeni 26,1°, stopa 112 mm,
svétld vyska 125 mm, nddrz 221, top speed
246 km/h

Ctytvalec daval védét, ze v sobé
ukryvé unikatni variabilni ca-
sovani ventild. Tuhle vychytav-
ku Kawa pouziva, aby zvysi-
la kroutak ve stfednim pasmu,
a tam tdhne ¢trnactka skute¢-
né masivné. Jenze to mluvi-
me o rozpéti 4000-7000 ota-
¢ek. Nad touhle hranici to jede,
nicméné motor uz neni tak ve-
sely (ackoli porad se bavime
o jadru s vice nez 150 konmi),
a pod timhle limitem je piistup
motoru spiSe vlaznéjsi. Diky
neuvéiitelné jemnému chodu
a schopnosti zvladat i velice
nizké otacky plus dlouhatan-
skym prevodim se tak snadno
dostanete do situace, ze potfe-
bujete predjet, vezmete za plyn
s védomim, ze sedite na c&tr-
ndctistovce se 136 newtonmet-
ry a - nic. Motor se jen tak liné
povaluje nékde kolem dvou
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Kawa s mnoha vylepsenimi
— vice elektroniky

Na Hondé si uzijete
fazeni pomoci cudlikii

Bavorak je o uroven
vys cenou i jizdou

TECHNICKE UDAJE

Honda VFR1200F DCT

Objem 1237 cm?

Vykon 127 kW/173 k@10 000

Tocivy moment 129 Nm@8750

Hmotnost 277 kg (provozni)
405 000 K¢

(model 2011 vcetné Travel sady)

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
CtyivalecV'76°, DOHC/4, vrtani x zdvih

81 x 60 mm, kompresni pomér 12:1,
vstfikovani PGM-FI, elektronicky plyn,
elektricky startér, antihoppingovd spojka,
Sestistupriova poloautomatickd prevodovka
DCT, sekundarni prevod kardanem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy rdm,
vpredu USD vidlice Showa & 43 mm,
zdvih 120 mm, vzadu jednoramenné
hlinkovd kyvnd vidlice s tlumicem Showa,
zdvih 130 mm, oboji nastavitelné predpéti
a odskok, propojené brzdy Tokico s ABS
vpredu 2 kotouce & 320 mm, Sestipistkové
radidlni tfrmeny, vzadu kotou¢ & 276 mm,
dvoupistkovy trmen, pneu Dunlop
Roadsmart vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, lité rafky 3,50/6,00”

Rozmeéry: délka 2250 mm, Sitka 755 mm,
vyska 1220 mm, sedlo 815 mm, rozvor
1545 mm, thel fizeni 25,5°, stopa 101 mm,
svétld vyska 125 mm, nédrz 18,51, olejovd
naplii 4,91, udavand spotieba 6,3 1/100 km,
uzitecnd hmotnost 196 kg, top speed

250 km/h

BMW K 1600 GT

Objem 1649 cm?

Vykon 118 kW/160,5 k@7750

Tocivy moment 175 Nm@5250

Hmotnost 332kg (provozni)
518 000 K¢

(testované provedeni* 595 375 K¢)

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy Sestivalec, DOHC/4, vrtani x zdvih
72 % 67,5 mm, kompresni pomér 12,2:1,
vstiikovéni BMS-X & 52 mm, elektronicky
plyn E-gas se tfemi médy (Dynamic, Road,
Rain), elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekundami prevod kardanem

Podvozek: dvojity ptefovy hlinikovy rdm,
vpriedu zavéseni Duolever, zdvih 125 mm,
vzadu jednoramennd hlinikova kyvna vidlice
(zavéseni Paralever) s jednim tlumicem,
zdvih 135 mm, elektronicky nastavitelné
odpruzeni ESA I, brzdy Brembo s ¢éstecné
integréInim ABS, vpredu 2 kotouce

320 mm, Ctyfpistkové timeny, vzadu
kotou¢ & 320 mm, dvoupistkovy

tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, lité rafky 3,50"/6,00”

Rozméry: délka 2324 mm, sitka 1000 mm,
vyska 1440 mm, sedlo 810/830 mm,

rozvor 1680 mm, tihel fizeni 27,8°, stopa
108,4mm, nadrz 241 (rezerva 4 1), udavana
spotreba 4,5 /100 km pri 90 km/h,
5,71/100 km pfi 120 km/h, akcelerace
0-100 km/h za 3,2 s, uzitethd hmotnost
209 kg, top speed 250 km/h

* testované provedent: audio, adaptivni
svétlomet, kontrola tlaku pneu, kontrola
trakce DTG, alarm, centrdini zamykani
tloznych prostor, elektronicky nastavitelny
podvozek ESA

a pul tisic a vy musite bud pod-
fadit, nebo pockat.

DCT. To musite vyzkouset!
Uplné stejny problém jsem
mél loni na tehdy novém VEFR.
Motorka s takovym vykonem
a kroutédkem, a do Ctyf tisic tupl-
né mrtva? Zajimavé ale je, ze mi
to prislo jen na verzi s manual-
nim fazenim, protoze u té po-
loautomatické dvouspojky DCT
uz jsem to tak nevnimal. A letos
uz viibec ne, ani bych si nevzpo-
mnél, Zze nds tim loni VER roz-
¢ilovalo. Ve srovnani s Kawou
Honda odspodu vyslovené leti
a ma i takovy nejsyrovejsi zvuk.
Samostatnou  kapitolou je
zminénd dvouspojka. Kdo tvrdi,
ze to do motorky nepatfi, mél by
se svézt, aby védél, o ¢em mluvi.
Netikdm, Ze urcité zméni nazor,

ale i ti nejvétsi nepratelé pokro-
ku nakonec uznaji, Ze to ma néco
do sebe. Ja jsem pritel pokroku,
a proto jsem z DCT nad$en.
Chtit od téhle prvni generace,
aby fach¢ila 1A, to by asi neby-
lo fér, a tak si musite zvyknout
na tvrd$i fazeni a v rezimu D
na nechut podiazovat, ale jinak
neni co vytknout. Rezim S je
sportovni aZ na padu a kdyz si
chcete j6 zablbnout, jen mackate
plus a minus na fiditku a désné
vas to bavi.

Uplné bez chybicky ale V4
neni. Zaprvé docela brni, mini-
malné ve srovnani s témi dvé-
ma elektromotory, a zadruhé
co dokdze sezrat za jednu pro-
jizdku, to by koza méla na celou
zimu. Zatimco Kawa se s Bavo-
rdkem tahaji o desetinky na hra-
nici $esti litrfi, véefero si labuz-
nicky chroupe svych osm a vic,
coz je ve spojeni s malou ban-
daskou pro cestak smrtici zéle-
Zitost. Také neurcité tupy pocit
ze zadniho kola, kdy vepredu ta-
hate za plyn a jen matné tusite,
co se vzadu déje, dokaze ¢lovéka
potrapit a na mokru je to vyslo-
vené loterie. Bez kontroly trakce
mi tahle jizda na vodé prigla vy-
slovené riskantni, nicméné slusi
se tict, Ze Honda pro nadchaze-
jici sezonu na VFR dost zapraco-
vala a tuhle ficuru implemento-
vala - viz samostatny boxik.

Pro rychlé zatacky

Véefero nejvic z této trojice umi
zaujmout svym vzhledem. Vrst-
vené kapoty, svétlo ve tvaru pis-
mene X, luxusné pusobici Cer-
vend metaliza — na obrazku se
vam libit nemusi, ale nazivo a na
slunicku mu nemuzZete upfit
puvab. Pékné také pusobi pri-
strojova deska, bohuzel kromé
palivoméru a teploméru vnéj-
§i teploty vlastné nic moc neu-
mi - to vas pak nemusi mrzet,

® GT NENi GTL

Pfevodovka DCT nas bavi, k podvozku mame vyhrady

ze se neda ovladat
ze fiditka. Tam pro
zménu najdete ruc-
ni brzdu a prohoze-
né ovladace blinkra
a klaksonu. A taky

¢udliky fazeni.

Posaz je jednoznalné nej-
sportovnéjsi, ale tézisté je hod-
né vysoko a nadrz tlustd, takze
na misté ptisobi Honda nejméné
ovladatelnym dojmem. Ten pie-
trvavd i pfi jizdé - v dlouhych
tahlych rychlych zékrutach leti
Honda jako po kolejich, ale po-
malé zatdcky rada nemd, to se
pak Storcuje a viibec méte pocit,
jako by méla podfouknuté pred-
ni kolo. A jakmile ptijdou hrboly
a rozbita cesta, je konec. Neni to
jen zasluha trojice doplikovych
kufrii (jako jedina nemd Hon-
da kufry v zakladu), které logic-
se chova i bez nich. Brzdy jsou
silné, oviem kdyz nalozite spolu-
jezdce, motorka se vyrazné od-
leh¢i na predku, velice brzy se
zane ozyvat ABS a nebrzdite.
Z jizdnich vlastnosti VFR jsme
v redakei byli rozpaditi uz loni
a ani letos si moc reputaci bohu-
zel nevylepsilo.

Raketoplan

Bavordk je o tfidu drazsi nez obé
Japonky, ale uz po par metrech
v sedle poznite, Ze je také o mi-
nimélné tfidu vy$ svym proje-
vem. Je to komplexné uplné ji-
nak pojata motorka.

Jasné, hlavné je to Sestivilec,
coz je po Case zase trochu zmeé-
na. Nicméné jesté nez ho vibec
nastartujete, dokazete stravit
dlouhé desetiminutovky hranim
si s pristrojovou deskou tvore-
nou dvéma rucickovymi pfistro-
ji a TFT displejem. Elektronicka
vybava gétécka je brutalni. Ve
se ovlada z levého riditka tlacit-
kem Menu a véneckem na kraji

Spolu s GT pfisel na trh i sourozenec GTL. To oznaceni znamena,, luxusni Gran Turismo”
a je to zkrdtka jesté pohodInéjsi a cestovnéjsi alternativa. Nizké komfortni sedlo, nizsi
velkeé stupacky, fiditka natazend k fidici, posaz je prosté dplné jiny. Top case je v zéklad-
ni vybavé, stejné jako audio, hmotnost narostla na 348 kg.

rukojeti, a pfestoze to na prvni
pohled vypada jako $ileny Teme-
lin, v8e funguje naprosto intui-
tivné. Vyhfivani sedel a rukojeti,
nastaveni podvozku, central-
ni zamykdni kufra i prihradek
v kapoté (nejvice uloznych pro-
stor), xenonové svétlo naklapéji-
ci se do zatacky, navigace, audio,
to vée mastite odsud. Jedind chy-
bicka? Bluetoothovy prenos au-
dia do helmy nepodporuje for-
mat A2DP, takze zvuk je takovy
nic moc. Chépete to, takova kra-
vina, a ja to davam jako chybu?!
To jen pro ilustraci, Ze elektroni-
ka Bavordka je skute¢né z uplné
jiného svéta. Obé konkurentky
o nécem takovém jesté ani ne-
slysely.

Samoziejmé ze nechybi ABS,
kontrola trakce a tii motoro-
vé rezimy, stejné jako elektric-
ky ovladané plexi. To md na-
hore uprostfed vybrani, abyste
pres néj dobre vidéli, a je roz-
hodné prijemnéjsi nez to velké
oblé na cestovnim GTL. Vlastné
navzdory konstrukéni i vzhle-
dové podobnosti je GT uplné
jind motorka s vyrazné sportov-
néj$im, ale porad dost pohodl-
nym posazem (nejpohodlnéjsim
z testované trojice). GTL je tako-
va kombinace paprdovské mo-
torky s raketopldnem, tady je to
Cisty raketoplan. Mnohem pfiro-
zenéj$i sezeni pro motorku s ta-
kovym potencidlem.

1ez konkurence

dk je o tfidu drazsi, ale taky minimalné

® VYLEPSENE VFR PRO 2012

Honda po dvou letech svou vlajkovou lod vylepSuje, pficemz vétsina zmén ndm vyslo-
vené udélala radost. Narostl kroutak mezi 20004000 otacek, o pdl litru se zvétsil ob-
jem nddrze, preprogramovanim fidici jednotky klesla spotfeba o dvé decky, objevila se
kontrola trakce, prevodovka DCT dostala novy software a na jezdce cekd pohodInéjsi

sedlo. Zaruka je u tohoto modelu tfi roky.

Kromé vyznamnych vylepseni na motoru
“je énou novamodra barva
S

Jako elektromotor
Zvuk Sestivélce je prekvapivé
chraplavy a pfipomind sportov-
ni auta znacky. Zvyk vyzaduje
elektronicky plyn, heft jde hod-
né zlehka a pfi prvnim rozjezdu
kazdy pfipomind zacite¢nika,
jak litaji ota¢ky nahoru-doli.
Motor je bozi. Pti sélo testu
GTL jsem mél pocit, Ze odspodu
moc nejede, ale tady pti pfimém
porovnani s konkurenci je vidét,
ze akordt klame svym projevem.
Honda je hruba a odspodu se ji
moc nechce, Kawé se viibec ne-
chce, ale je jemnd, a tohle je elek-
tromotor, ktery jako by ani ne-
byl v zatézi, jak se vytaci. Neuleti
vam pod zadkem, ovem jinak
je z4tah fakt zajimavy. A hlavné
$estivalec viibec nevibruje a neni
problém nechat zarazenou Sest-
ku, jet na 1500 otacek Sedesat
a motoru je to naprosto buft.
Podvozek je podle bavorac-
kych tradic vzadu Paralever,
vpredu Duolever, tlumice se
ladi elektronicky. Honda doka-
ze byt na urcitych tsecich dost
nepfijemnd, Kawa na konvenc¢ni
podvozek naopak velice dobra,
nicméné Bavordk je prosté o né-
kolik levelt vys. Vybrali jsme si
jako na potvoru snad nejhrba-
t&j$1 zatacku ve vychodnich Ce-
chach (o kilometr dal zacinal
bozi asfalt, ale i takovy je Zivot
testovact), kde udrzet Hondu
bylo kolikrat o nervy, Kawa se
rozhoupala, ale drzela a ziistava-
la ¢itelnd, no a z Bava jste az méli
strach, jak $lo lehce a nenucené
zlomit do zatacky a v ni drzelo.
Neskute¢né.

Stoji za to?

Nejsem  placeny
z Némecka, gétécko
je fakt tak dobré. Pii
tombhle testu jsme se
na véech motorkach
vystiidali ¢tyfi zku-
Seni testovaci a vy-

sledek byl u vsech jednoznalny.
Tohle je jina liga, a prestoze se pti
pohledu na cenu musite zhlubo-
ka nadechnout, stoji za kazdy
pétnik. A ty cinsky vypadajici
chromované cislice 6 na bocich
uz jsem mu odpustil.

Pokud nechcete utratit ranec
a tdhne vas to k japonskym stro-
jim, bude pro vas Kawa skvéla
volba. Ta motorka je moc dob-
rda a nebyt BMW, byla by kra-
lovnou kategorie Gran Turismo.
Podvozek je slusny, motor také,
standardni vybava bohatd, rych-
1é pohodlné cestovanti je jeji svét.
Kawa ji svého Casu prezentova-
la jako transkontinentalni super-
sporta v tomto pripadé si PR od-
déleni zas tak moc nevymyslelo.
Honda VFR v sobé kombinuje
nékteré vynikajici prvky s jinymi
prekvapivé ne zrovna povedeny-
mi. TéZkopadny podvozek od té-
hle znacky velice prekvapi, stejné
jako spotfeba a chudsi standardni
vybava - ackoli zrovna tohle vés
mrzet nemusi, protoze na mo-
dely 2011 je momentdlné akce,
kdy v cené dostévate Travel sadu
zdarma (centrélni stojan, turistic-
ké plexi, nosi¢ kufra, dva boéni
kufry, top case s opérkou, v sezo-
néjste za tohle priplaceli néjakych
$edesat). Motor patfi na stranu
plustt a prim tady hraje jedno-
zna¢né poloautomatickd prevo-
dovka DCT. Po té konkurence
miiZe jen zavistivé pokukovat. @

Motocykly do testu zapujcily
firmy BMW Motorrad Ceska
republika, Honda CR a Asko
KC.




