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Souboj o trun

S pfichodem Ducati Panigale se zacalo hovofit
0 nové kralovné sportovnich superbikii. VSichni,

kdo se na tomto stroji svezli, padli ze vsech téch
technickych vychytavek na prdel. My vsak dobre
vime, Ze jestli chce Ducati usednout na triin, musi
nejdriv porazit BMW S1000 RR.

Kamil Holan, kamil@cmn.cz
foto: David M. Bodlak, Michal Réadek

a srovnani téchto dvou

motocykld neni snad

v CR lepsiho mista nez

okruhu v Brné. Vyuzili
jsme vikendu, kdy naSe sprate-
lend agentura Prospeed porada-
la okruhové dny, a ptipravili se
na ostry souboj. Vzhledem k je-
jich obuti vime, Ze souboj bude
férovy. Fungl nové Pirelli Diablo
Corsa na Panigale a velmi dob-
ré Metzelery K3 na BMW jsou
v obou pfipadech zarukou pfi-
Inavosti.

Italské vychytavky

Jako prvni mé samoziejmé za-
jima Panigale. Jedna véc, kte-
ra povysuje tuhle motorku nad
ostatni, je bezesporu jeji design.
Ve skute¢nosti vypada jesté lip
nez na obrazku. Tohle umélec-
ké dilo vzbuzuje respekt hned
na prvni pohled a okamzité je
kolem rudé krasky chumel zvé-
davcu.

Co vsechno verze S nabizi?
Elektronicky nastavitelné tlu-
mige Ohlins vim padnou do
oka hned po pfistrojovém pane-
lu ve stylu domaciho kina. Ten-
to barevny displej je centralnim
fidicim systémem celého biku.
Nejdulezitéjsi véci pro jezdce
jsou tfi zdkladni rezimy - Race,
Sport, Wet. Individualné si pak
mitiZete nastavit kontrolu trakce
(DTC), zapnuti ¢i vypnuti ABS
a rychlofazeni (DQS) a inten-
zitu motorové brzdy (EBC). Je
toho moc a moc, ale my nema-
me ptl dne jenom na to, aby-
chom vyzkouseli vSechny funk-
ce motorky a displeje, a tak
prosté piepindm na Race a vy-
razim.

Ze to Panigale mysli s itokem
na post nejlepsiho superbiku vaz-
né, mé presvédcuje hned od prv-
nich metrd. Motor s chuti akce-
leruje, quickshifter jde naprosto
bez chyby a krdsné jemné. Po za-
hrati pneumatik beru poradné za
brzdy, ale ono neni zase tolik po-
treba. Na Panigale funguje brzdo-
va pumpa jedine¢né. Umoziluje
vam davkovat obfi brzdnou silu
jemnym stisknutim packy. Tohle
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® TRATOVE REKORDY
MASARYKOVA OKRUHU
trida rok jezdec stroj cas
MotoGP 2012 J.lorenzo  Yamaha  1:56,274
Superbike 2008 M. Fabrizio Ducati 1:59,979
500cm3 20017 V.Rossi Honda 2:01,461

neoficidinicas 2012 J.lorenzo  Yamaha  1:55,799

zdroj: www.automotodrombrno.cz
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~ nejlepsich superbiku na trhu

se mi moc libi, protoZze mam ze
zavodid pochroumanou uZ par let
pravou ruku a na vSech motor-
kéch s ostrym brzdénim dost bo-
juju. Tady je to neskute¢na poho-
da. Preklapéni motorky ze strany
na stranu je diky jeji konstrukci
taky bozi zaleZitost.

Elektronicka hitparada

V prvni jizdé jsem citil, ze mé
motor az moc kotvi, a pii kon-
trole nastaveni jsem zjistil, Ze
motorova brzda je na nejvétsim
ucinku. Jediné, co jsem tedy na
druhou jizdu udélal, Ze jsem ji
prenastavil na prostfedni stu-
pen a vyrazil tentokrat zkusit
opravdu ostré kolo. Skvélé Pi-

Brutalni a dosud nepfekonani sila spociva ve tyfvalcovém litru BMW

inzerce

rellky mi brzy umoziiuji délat si
s Ducatkou, co chgi, a tak zaci-
nam pokouset kontrolu trakce.
Ve vyjezdech za to hodné taham
a pokazdé mé prekvapi ten bru-
talni nastup kolem osmi tisic. Je
to takova sila, Ze v duchu trpim
za zadni pneumatiku. Indikator
spusténé kontroly trakce mi bli-
kd v podstaté v kazdé zatdlce,
ale ja jsem nezaznamenal viibec
zadnou krizovku ani nervézni
$kubnuti. Motor uz tolik nebrz-
di, coz mi vic vyhovuje.

Barevné diody, které vam po-
mahaji odhadnout moment pre-
fazeni, jsou usporadané krasné
okolo palubniho displeje. Docela
mi to pfipomina Ducatky z Mo-
toGP a je to hodné efektni. Na-
priklad kdyz jsem vyjizdél ostre
esicko na ,,gécku” (to je to esicko
za Schwantzovkou v kopci), na
displeji svitily vSechny diody od
zelenych po cervené, uprostied
to spojovaly diody kontroly trak-
ce a motorka $la jesté v hodné
velkém ndklonu na zadni. Nor-
malné bych se z toho asi podélal,
ale ja v tu chvili citil takovou jis-
totu, Ze jsem prosté neubral a na-
opak si to stragné uZival. Znovu
pripomindm, Ze Ivi podil na té-
hle jistoté ovladani mély jiz zmi-
flované pneumatiky. Jen mi jich
bylo pti kazdém rozsviceni kon-
troly trakce fakt lito. Takovyhle
$ileny zatah ve stfednim pasmu
musi gumu strasné nicit.

Zatah az moc brutalni
Jediné, co mé zacalo s nartistaji-
cim tempem mrzet, bylo trochu
slabsi horni pasmo otacek. V pre-
chodu ze stfednich ota¢ek mamo-
tor tak velky zatah, ze mate pocit,
Ze se Panigale nadechuje k tomu,
aby vechny okolo sfoukla, ale dal
uz se nedéje nic vyrazného. Vrsek
je takovy tupy. Na brnénskych ro-
vinkach se prosté vykon motoru
otestuje dokonale a tady vidim
trosicku slab$i misto.

Po odjeti ti{ testovacich dva-
cetiminutovek zjistuju v bo-

xech, ze zadni pneumatika je
uplné na hadry. Pritom fungo-
vala skvéle a ja nemél pocit, ze
by bylo néco Spatné s nastave-
nim. Asi by pomohlo jesté vic
si pohrat s pérovanim, ale podle
mé v tom problém neni. Tohle
ma na svédomi ten neuvéfitelny
nakopavak kolem osmi tisic ota-
¢ek a profil brnénského okruhu,
ktery je svymi dlouhymi zatac-
kami doslova no¢ni muirou zad-
nich gum. Mékké pneumatiky
se zde prehtivaji a doslova mizi
pred o¢ima. Nejrychlejsi ¢as mé
vSak docela prekvapil, 2:14,6 ve
druhé jizdé jsem ani necekal.

Bavorské kladivo
Bezprostfedni presednuti na
Bavoraka je skok do jiného své-
ta. Motor jede od stfedniho pas-
ma raketové az do omezovace.
Veskeré ovladani je o dost tuz-
§i, fazeni je tvrdsi, na brzdu
musite vétsi silou, ale vSechno
strasné dobrfe funguje. Jakoby
vam erero fikalo ,nic nescho-
vavam, véechno mam, jen si to
musis vzit®. A presné tak se cho-
va. Kdyz podrzite plyn na doraz,
nestacite popadat dech, jak ta
motorka porad zrychluje. Jako-
by neexistoval zadny omezovac,
zadny limit. V8ichni vyrobci
o svych konich hezky piSou, ale
tenhle stroj je opravdu ma. Bez
vymluv a vSechny k dispozici.

Vsechno mi na Bavora-
ku sedne tak automaticky, Ze
bez vahani potfddné tahdm
uz v prvni dvacetiminutovce.
V zatackach ¢tyfvalec nikdy ne-
bude tak agilni jako dvouvilec,
ale BMW skvéle drzi stopu i se
sériovym nastavenim, takze se
s nim v esickdch vibec netra-
pim a mtizu se v klidu soustte-
dit na idedlni stopu. Na vyjez-
dech se mi pak pusa roztahne za
blikdni kontroly trakce od ucha
k uchu a rovinky la¢né po ko-
nich si uzivam jako na zadném
jiném stroji.

Omamen va$némi se celkem
snadno dostdvam na limit pred-
ni pneumatiky. Metzelery K3
zkratka nedrzi tak dobfre jako
Pirellky na Ducati. Pti rychlych
néjezdech do zatacek je predek
trochu nervozni a pfi prudkém
brzdéni dokonce ob¢as citim za-
sah ABS. To mi tempo trosicku
ptibrzdilo, nicméné cas 2:14,3
hned v patém kole vypovidd za
potencial BMW.

Kral Zije, at zije kral
Pri srovnani ¢ast muzete Fict,
Ze rozdil neni tak velky, ale na

TECHNICKE UDAJE TECHNICKE UDAJE

BMW S 1000 RR
Objem 999 cm?
Vykon 142 kW/193 k@13 000
Tocivy moment 112 Nm@9750
206,5 kg (provozni)
437 125 K¢ (testované
provedeni* 471 700K¢)

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

80 x 49,7 mm, kompresni pomér

13:1, vstiikovani BMS-KP & 48 mm,
elektronicky plyn E-gas, tii motorové mddy
Rain/Sport/Race, kontrola trakce DTC,
elektricky startér, antihoppingova spojka,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: hlinkovy dvojity patefovy
ram, vpredu USD vidlice Marzocchi

& 46 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s tlumicem Sachs, zdvih

130 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
rychld/pomald komprese), brzdy Brembo
s vypinatelnym Race ABS vpredu 2 kotouce
2320 mm, Ctyrpistkové monoblokové
radiaIni trmeny, vzadu kotou¢

& 220mm, jednopistkovy timen,

pneu Metzeler Racetec Interact vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17, lité réfky
3,50/6,00"

Parametry: délka 2056 mm, Sitka

826 mm, sedlo 820 mm, rozvor

1422,7 mm, Ghel fizeni 24°, stopa
98,5mm, nddrz 17,51, uzitecnd hmotnost
198,5 kg, zrychleni 0-100 km/h za 2,95,
kilometr s pevnym startemza 17,9 s, pfi
90/120 km/h udavana spotieba 5,7/5,91
* testované provedeni: modro-bilo-
-Cervené, DTG, rychlofazent, vyhfivané
rukojeti

BMW jsem stravil mnohem min
¢asu a pneumatiky na ném byly
také horsi. Na druhou stranu vy-
drzely moje i Honzisovo fadé-
ni celkem v pohodé. Ducati je
skvéla a ze vSech téch technic-
kych vymozenosti se kazdému
zato¢i hlava. Kdyz se na ni sve-
zete samostatné, zamilujete si ji,
ale jestli z ni chcete udélat $pic-
kovou zévodni motorku, musi-
te ji jesté trochu poladit. BMW
muzete vzit z obchodu rovnou
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Ted'se jesté vsichni sméjou, ale zkuste

je osedlat a budou se dit véci...

Ducati 1199 Panigale S

Objem 1198 cm?®
Vykon 143 kW/195 k@10 750
Tocivy moment 132 Nm@9000

Hmotnost 188 kg (provozni)
Cena 22760 eur
(cca 575 000K¢,

s ABS 23 720 eur/600 000 K¢)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 112 x 60,8 mm, kompresni
pomér 12,5:1, vstiikovani Mitsubishi se
dvéma vstiikovaci na valec a eliptickymi
hrdly (ekvivalent & 67,5 mm),
elektronicky plyn se tfemi jizdnimi médy,
kontrola trakce DTC, nastavitelna droven
brzdéni motorem EBC, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, rychlofazeni
DQS, antihoppingova spojka v olejové
1&zni, sekundami prevod fetézem 525

Podvozek: hlinikovy monokokovy rdm,
vpredu USD vidlice Ohlins @& 43 mm, zdvih
120 mm, vzadu jednoramenna hlinikova
kyvna vidlice s tlumicem Ohlins, zdvih
130 mm, oboji pIné elektronicky
nastavitelné (DES), brzdy Brembo na
prani's ABS vpredu 2 kotouce & 330 mm,
Ctyfpistkové radidlni trmeny Brembo
Monobloc M50, vzadu kotou¢ & 245 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Pirelli Diablo
Supercorsa SP vpedu 120/70ZR17, vzadu
200/55ZR17, kované réfky 3,50/6,00”

Parametry: délka 2075 mm, vyska

1100 mm, sedlo 825 mm, rozvor 1437 mm,
thel fizeni 24,5°, stopa 100 mm, hlinikova
nadrz 171

na okruh a hned budete vyhra-
vat. Jede prosté nejvic a fidi se
perfektné, proto je pro mé Ba-
vordk nadale krdlem superbika.
Konkurence posiluje a rozdily se
uz zmensuji. Naptiklad Kawasa-
ki ZX-10R ziskava velmi dobrou
reputaci zejména diky vysokému
vykonu a dobré spolehlivosti. Je
na Case, aby vyzvala na souboj
bavorského krile. e
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Motocykly do testu zapujcily
firmy BMW Motorrad Ceska
republika a Moto Italia.
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