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TEST Honda (B60OF Hornet

Par jinych plasti,
a jak mu to slusi

Technicky porad
stejné dobry

Srsen v novém oble

Hornet je pro Hondu
ndramné diileZity
model. JenZe jeho
totalni zménu identity
v roce 2007 ne vsichni
vydychali. Pro loriskou
sezonu jej v Japonsku
poslali ke krej¢cimu

a ten mu stfihnul na
novy fracek. Jo, tohle uz
se musi libit kazdému.
A jak se na ném jezdi?

N

Jan Rames
honzis@cmn.cz
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Kvéta Ramesova

t se to nékomu libi, nebo
ne, Hornet byl vidycky
povazovan za krale Sest-
kovych roadsterd. V roce
1998, kdyz ptisel, to byla absolut-
ni bomba, a i kdyz v ptilce minulé-
ho desetileti trochu ztratil paru, to
kdyz proti nému Yamaha nasadi-
la novou FZ6 a vzapéti Suzuki své
skotacivé GSR, od roku 2007 je zase
zpatky na koni. Motor se mozna
svou linearitou mohl zdét jako sla-
by, ale pti pfimém srovnani vzdyc-
ky jednozna¢né soupete deklaso-
val, podvozek z aluminia i ve svych
nenastavitelnych casech byl také
neuvéfitelné pevny; a ptitom kom-
fortni, propojené brzdy s ABS byly
také $picka. Akorat ten vzhled...

Par plastu, a tolik parady

Od svého zrozeni az do 2006 to
byla prosté krasna motorka, takovy
design se povede jednou za Zivot.
Jenze ve 2007 ze starého modelu
zlistala de facto akorét charakteris-
ticka nadrz a zbytek k sob¢, no, tak
néjak ladil a neladil. Predni svétlo
s kaplickou pry mélo ptipominat
masku samuraje a o zadku se neda-
lo fict nic jiného, nez Ze je designo-
vé netradi¢ni. Vzhledové byl novy

TECHNICKE UDAJE

Honda CB600F Hornet
Objem 599 cm?®
Wkon 75 kW/102 k@12 000
Tocivy moment63,5 Nm@10 500
Hmotnost 200,4kg (provozni)
Cena 189 900 K¢
(174 900K¢ bez ABS)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvlec, DOHC/4, vrtani x zdvih

67 x 42,5 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani PGM-FI & 36 mm, elektricky
startér, Sestistupnovd pievodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy péatefovy ram,
vpredu USD vidlice & 41 mm, zdvih

120 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 128 mm, oboji
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy
Nissin propojené s ABS vpiedu

2 kotouce & 296 mm, tfipistkové timeny,
vzadu kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky 3,50/5,50"

Rozmeéry: délka 2150 mm, 3itka

740 mm, vyska 1075 mm, sedlo 800 mm,
rozvor 1435 mm, thel fizeni 25°, stopa
99 mm, svétla vyska 135 mm, nadrz 191
(41rezerva), olejova ndpli 3,51, uzitetna
hmotnost 188 kg

Cim vic zatacek, tim lépe a radostnéji, to se u nového modelu | nezménilo

Hornet rozhodné strojem, na kte-
ry jste si museli zvyknout, a to jste
jesté zkouseli zapomenout, Ze nese
tak slavné jméno, které také zava-
zuje. Ze §lo o vazné dobrou motor-
ku na jizdu, jako by pro mnoho kri-
tiki ani nebylo dulezité. ..

Novinka vSechno tohle fesi, tedy
alespont dle mého ndzoru. Sko-
da, Ze takhle nevypadal Sréen uz
pred témi péti lety — jako mensi
kopie streetfighteru CB1000R. No
vazné, vidyt se na néj podivejte.
Mozna nemad letmo uloZené zadni
kolo, dvoudilné sedlo a tak drama-
tické predni svétlo, ale je to ,,malé
erko’, to nikdo zpochybnit nemd-
ze. A design litru byl v poradku od
pocatku.

Vsechna ta lonska ,,slava“ pri-
tom bylo par jednoduchych tahu.
Kompaktni prdelka zvednuta
vzhtiry, s madly ¢i spiSe otvory pro
ruce spolujezdce Sikovné schova-
nymi zespodu, mirné pozménéné
predni svétlo s tou svoji pidikapot-
kou a plné digitalni pristrojovka
z CB1000R. Nic vic, a hle, jak ndm
Sr$en prokoukl! Na vzhled to sice
nejezdi, ale kdyz vam motorka ne-
déla radost svym vzhledem, kdy-
koli k ni prijdete, je to $patné.

S okruhovym potencidlem

Na Hornetu jsem jel loni hned né-
kolikrat a vyzkousel jsem ho jak
na okruhu pti Honda dni, tak pfi
bézném provozu na nasich silni-
cich, silnickéch a asfaltovych mo-
tokrosovych drahéch, a kdyz jsem
z ngj slezl, jen jsem vrnél blahem -
je porad stejné dobrej! Jizdni pozi-
ce je tak nadherné univerzalni, ze
dokazete jet krokem i pékné letét,
a ani v jednom pripadé se necitite
nepatti¢né. Samoziejmé Ze piikva-
piku se musite vice sklonit, nebot

ptece jen se vic myslelo na pohod-
1i pfi rychlostech do 120 km/h, ale
ani na Masecu mi neptislo, ze bych
rovinky vyslovené odtrpél. Dokon-
ce si dodnes pamatuji, ze ze vSech
motorek, na kterych jsem loni na
Honda dni jel, mé jizda na Horne-
tu bavila nejvic — neni tak pateticky
vazny jako supersporty; ale poten-
cial ma slusny.

Velkou zasluhu na tomhle po-
vedeném skotaceni mély i pneu-
matiky, v tomto konkrétnim pri-
padé Dunlopy SportSmart. Maji
tak ostry, malem az zdvodni profil,
Ze na nich by se do vinglt sklapé-
la i Electra Glide jako dvoumetra-
kovy superbike, takze si predstavte,
co to udélalo s uz tak silné zataci-
vou Srénovou naturou. Zajimavé
je, ze pfitom na mist¢ se mi Hornet
zdal jako docela tézka motorka. Asi
jsem stal vedle centra té centralizo-
vané hmotnosti, jinak si to vysvét-
lit nedovedu, nebot pravé v téhle
oblasti je Sréen prebornik — vSech-
no pékné kompaktné nacpano do
stfedu.

Necha silibit moc
Pocit z podvozku je porad stejné
pfijemny, progresivita ukazkova —
kdyZz ma byt tvrdy, je tvrdy; coz se
hodi pti sportovani, a na druhou
stranu prfi neagresivni jizdé z vas
nevyklepe dusi. Pokud by vam ne-
sedél standardni set-up, je tady uz
dva roky moZznost séhnout vpredu
ivzadu na predpéti pruzin a tlume-
ni v roztazeni, takze pfipadné stiz-
nosti na kvalitu jizdy fesite jedno-
duse pomoci kli¢t a Sroubovak.
Dalsi silnou strankou ,,nového*
Horneta vzdycky byl motor. Jadro
z CBR60ORR 2007 se vstfikovanim
mélo ze vSech Sestistovek nejvétsi
vykon, jako jedind se Honda dosta-

la pres 100 koni, a ty koné tam jsou
porad, na to vemte jed. A je tam
i dost newtonmetiiki ve stfednim
pasmu, které si hravé poradi i s tro-
chu del$im prevodem (na Sestku na
pét tisic otacek jedete kilicko). Na
$estistovku rozhodné slusna jizda.
Pozitivni také je, Ze si Ctyfvalec ne-
chalibit neskute¢né moc, takze jest-
li pojedete po mésté na dvojku nebo
na Sestku, je jen vase volba.

inzerce

Co ale v motoru neni, to jsou
kopance. Prtibéh je tak linedrni,
Ze uz snad linedrnéj$i byt nemi-
Ze, a proto miize nékomu Hornet
ptipadat trochu sterilni. J4 jsem
ale radsi, kdyZ mé motorka po-
slouchd po celou dobu, nez abych
si vzdycky musel pockat, nez se
nékam dotodi. Kdyz uz jsem zmi-
nil sterilitu, tak jak nejsem pri-
znivcem ufvanych vyfukd, mit
Horneta doma, do tydne mé né-
jakou kvalitni ladénou koncovku
- kdyz vedle néj stojite, trpite ne-
odbytnym pocitem, Ze nékdo po-
bliz luxuje.

Posledninovy?

Tenhle novy Hornet vlastné neni
tak plné novy, i kdyz, co je to
vlastné novy? V mnoha pripadech
ho lidé budou brét za nového ra-
dé&ji, nez kdyby mél Ohlinsy a ra-
didlni brzdy. Protoze uz ten stary
byl po technické strance tak vy-
vazeny, Ze po zasadnim vylepSeni
nevolal. TakZe se da fici, Ze tenhle
novy Hornet je na jizdu porad stej-
né dobry jako ten stary, ale konec-
né nemusite sami sebe presvédco-
vat, Ze se vam tahle ¢i tamta Cdst
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z jistych thla a pii ur¢itém nasvi-
ceni vlastné docela libi. Navic je ted
ptes zimu za hodné zajimavé aké-
ni penize.

Na zavér si dovolim malou, &is-
té soukromou a ni¢im nepodloze-
nou tvahu. Uvahu o tom, jestli to-
hle ndhodou neni vibec posledni
inkarnace Hondy CB600F Hornet,
a zamérné uvadim celé oznace-
ni. Ze by Honda nechala padnout
jméno Hornet jako synonymum
pro sportovni roadster sttedni tii-
dy, to se mi nezdd. Ale uvédom-
me si, jak to vypada v této katego-
rii? Kawa jede od zacatku objem
750 cm’, Yamaha ve vsi tichosti
vyrobu FZ6 ukon¢ila a misto ni je
tu FZ8 a Suzuki loni s velkou sla-
vou ptisla s GSR750. Sestistovka se
sice porad prodavd, ovéem néco
mi fikd, Ze uz tady dlouho nebu-
de. Jak pted léty v supersportech
Sestistovky vytlacily sedmsetpade-
satky, tak nyni tri¢tvrtélitrovy ob-
jem vraci uder v kategorii nahacu.
A bylo by pfinejmensim podivné,
kdyby si Honda nechala ujet vlak.
Takze jestli se vam novy Hornet
libi, radéji bych, byt vami, s koupi
moc neotalel.... e

Motocykl do testu zapujcila
firmaHonda CR.




