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Yamaha TT 600 R

rvni Sestikila TT se objevily
P v roce 83, vyrabély se sou-

bézné s legendou XT a podle
Yamahy 8lo o stroj bez kompromist,
ktery byl z 90 % pfizplsoben pro
off-road. Na rozdil od civilngj$ich
Sestistovek mél zesileny ram, lepSi
pérovani, hlinikovou kyvku, kratsi
pfevody a 137 kilo. Do jednadevade-
satého se na enduru moc nezménilo
a plynoucimu €asu padla za ob&t
hlavné pfedni vidlice a kromé jiného
i lakovani ramu, ktery dostal bilou
barvu. Pred tfinacti lety ale zabimbal
TT umiracek a fanousci bahna mély
na dva roky po ptakach.

Koncept se nezmeénil

Népravu zjednal az pfichod TT 600 S
v tfiadevadesétém a po dvou letech
pfibyla verze E, ktera se v nabidce
drZela do roku 2000, tedy o tfi léta
déle nez ostfejSi eSko. To mélo oproti
motorce s elektrickym startérem vidlici
Kayaba, central Ohlins, hlinikovou
kyvku a rafky Excel ze stejného
materialu. Verze R se v pfirodé
objevila pfed péti lety a stejné jako
pfedchozi TTécka se montuje v italské
Belgardé. Motorka pofad pouZiva
pavodni koncept z tfiaosmdesatého,
jehoZ hlavni vyhodou je jednoduchost.
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Asfait najednou konci, ukazatele ni-

kde a mapu nemame. . Kam ted'?“
,NO, Benesov je tamhletim smérem,
tak tam.“ ,.Ale tam je néjaky pole.”
,JaKy ho vidim, nejsem slepej.

A pak jsem se na TTRo dival uZ jen

Vyvoj se ale za poslednich dvacet let
nezastavil a i kdyZz se rdm na pohled
hodné podobé prvnim TT/XT, je na
ném spousta véci jinak. Jako material
je pouZita vysokotazna ocel, horni
trubka je oproti starSim TT o dvacet

milimetr( krat$i a vidlice se sklani pod
vyrazné strméjSim uhlem. Motor je

v z&jmu optimalniho rozlozeni hmot-
nosti zaklonén o 4 stupné a rozvor se
o centimetr zkratil.




Rirbox nahobtnal

Samostatnou kapitolou je sportovni
odpruZeni se zdvihy 280 milimetrd

na obou kolech s moZnosti nastaveni
pfedpéti a Gtlumu. Zatimco predni
vidlice nese znacku Paioli, centralni
tlumi¢ se mize vytahovat napisem
Ohlins. Pfepakovani vychazi z modelu
YZ a hlinikovéa kyvka je o dva cen-
timetry del3i nez u pfedchozich TT.
Oproti nim se ale do¢kal Uprav i motor.
Airbox se rozrostl z 3,5 na 8 litr(,
zvét3ily se prméry sani, na motorce
se objevil hlinikovy tlumi¢ vyfuku

a digitélni zapalovani ma urcité radost
z jiného nastaveni. Nad pfevodovkou
s delSi jedniCkou je 2,6litrové olejova
nadrZ a jeji ulozeni pomaha soustredit
vic hmoty dole.

U benzinky jako doma
Nakopnuti jednovélce vyZaduje stejné
jako u starych XTécek silu a cvik do
nohy. Motor se dobfe vytaci a i kdyz
mu v dnesni konkurenci chybi koné,
pofad t& dokaze svizné protahnout
terénem. Super je podvozek, ktery
dobfe pobira nerovnosti polnich cest
a dovoluje i docela dobfe skakat. Na
sportovni jezdéni méa Sestikilo nékolik
kilo navic, ale na enduro vyjizdky
kombinované s jezdénim po silnicich ti
pfebytek hmotnosti moc vadit nebude.
Enduro zataci znatelné rychleji nez
star$i modely a také jeho fizeni reagu-
je o dost lip. Brzdy Brembo jsou efek-
tivné pouZitelné jak v terénu, tak na

silnici, kde je nevyhodou mala nadrz.
Diky ni budes za chvili umét tankovat
i poslepu a mozna si ji za chvili vy-
ménis za vétsi. Sériova banda je totiz
pfizplisobena spi$ terénu, protoze je
vyrobend plastu a i diky svoji velikosti
posunuje t&Zisté smérem k zemi.

Vzduchovy filtr 1.000,-Ké

Blinkr predni/zadni  240,-/250,-K¢

Packa brzdy 940,-K¢
Packa spojky 200,-K¢
Pist 2 800,-K¢
Predni svétlo 2 050,-K¢

Povést motocyklu

- prvni TT se objevilo v osmdesa-
tém tfetim a stroj vychazel z XT

- v roce 93 se zacalo vyrabét
TT 600S a po dvou letech TT
600E

- v roce 1998 pfichazi TT600R

- r4m je z vysokotazné oceli

- motorka ma |épe rozloZzenou
hmotnost nez modely TT

- centralni tlumi¢ je od Ohlinse

- nakopnuti chce cvik

- motor se dobre toci

- podvozek dovoluje i delSi skoky

- motor vydrzi fakt hodné

- namahanym dilem je pétkové
kolecko

- podsedlak se da odmontovat

- spotfeba kolem 5,5 litru

Vzduchem chlazeny motor je
nenarocny na udrzbu a kdyz ho ne-
budes prevrtavat a jinak ladit na vic
koni, vydrzi fakt hodné. Mnozstvi
oleje se da na rozdil od starSich
TTéek lehce kontrolovat prihledem
v olejové nadrZi a molitanovy ( tim
padem i vypratelny) vzduchovy
filtr je lehce pfistupny, protoze jeho
viko drZi na tfech rychloupinacich.
Podle zkuSenosti s motory starSich
modell vydrzi pist kolem sedmde-
sati tisic a namahanym dilem je
koleCko pétky, které se vétSinou
hlasi o vyménu zhruba po padesati
tisicich. Primérna spotfeba se po-
hybuje kolem péti a pdl litru, takze
se na plnou nadrz moc neprojedes.
Vlyhodou je také odSroubovatelny
podsedlovy ram, ktery zjednodusi
opravy po pripadnych nehodach.

Technicka data
TT600R

Yamaha

motor Ctyfdoby vzduchem
chlazeny jednovalec, SOHC/ 4

objem 595 cm?®

vrtani x zdvih 95 x 84 mm

vykon 32kW(43Kk)/65000t./min.

to€ivy moment 50NmM/S000ct/min.

kompresni pomér 8,5:1

plnéni motoru karburatond30mm

startér nozni

prevodovka pétistupnova

brzdyvpredu1kotou¢@267mm,
dvoupistkovy tfmen
vzadu 1 kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy tfmen

rozvor 1480 mm
vysSka sedla 945 mm
sucha hmotnost 131kg
nadrz 101

cena 110-130tisicK&(r.98-01)
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