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Aby se Sestikila dostala na takovou Uro-
veii jako dneska, musel je nékdo odstar-
tovat. A byla to praveé Kawasaki, ktera

v roce 1985 prisia s prunim sportovcem

0 ohjemu 600 kubikii - GPZ 600R, v USA
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spousta hyperdild, které stary model
od nového jasné odstfihuji.

Na vecirek s novou zbrani nas tovar-
na vyslala do Spanélska, abychom
se podivali, jak to chodi na horskych

silnicich a taky na okruhu Almeria.
Hned po pfijezdu jsem si vzpomnél
na pfedchozi Sestku a ¢ekal jsem jen
dobré véci. A pfedbéhnu: nebyl jsem
zklaman ani tentokrat.

pozdéjSich letech se americké
Vznaéeni proslavilo po celém

svété a Ninjové se pro tovarnu
stali nejvétsim zdrojem pfijma, hlavné
co se tyce Sestek, kterych se prodava
vic nez krosek a détskych motorek
dohromady.
Kromé toho, Ze Kawa pfisla jako prvni

se sportovnim Sestikilem, byla taky prv-

ni, kdo na néj namontoval obracenou
vidlici s radialné uchycenymi tfmeny.
Kromé toho Kawa ostatni pfevezla

zvednutim objemu o 36 kubiku vic
nez je v supersportech bézné. To se
dokonce tak zalibilo Triumphu, ze
to samé udélal své Daytoné, akorat
ve vetsim.

Rychly pohled na fotku motorky ti
odhali zakladni odklon v designu

- ostiejSi kapoty priblizujici se ZX-
10R a podsedlovy vyfuk, k némuz
ted vyrobci houfné prechazeji

z divodu mensiho odporu vzduchu.
Kromé toho je ale pod kapotou




Technicka data

Smiila pro Kayabu

Prvni den na palubé malych dravci
se mél nést v pokofovani ¢asl na
zminéném okruhu. JenZe to nékdo
zapomnél fict nahofe a zacalo priet,
zemédélcli vyhoda a nase velka smi-
la. Misto toho, abychom bezpeéné
klouzali po okruhu, vyrazili jsme do

hor. Tam bylo po&asi super, ale ne
tak asfalt, ktery v nékterych mistech
pfipominal spis oblicej po nedoléce-
nych nestovicich nez kvalitni silnici.
To sice neni idedlni povrch na test
supersportu ostejSiho neZ DeZova
bfitva, ale zase dobra pfileZitost na
Zjisténi, co umi pérovani Showa. Tim
byly nahrazeny pfedchozi zavésy
Kayaba a ukazalo se, Ze jak vidlice,

tak central jsou jasnym krokem vpfed.

Jednadtyficetimilimetrova obracena
pfedchozi roury, takZze motorka je
nejen pohodingjsi, ale taky vic vy-
chovana. Zadni central kromé zmény
znacky pracuje pres progresivnéjsi
pfepakovani a zadek je ted o dost
vyvazengjsi.

Kawasaki zménila taky ergonomii,
ktera se ted vic blizi ZX-10R. Krk
fizeni se posunul o 13 milimetr
dozadu a v praxi to vypada tak, ze na
zapeéstich je min vahy a je citit, ze do
riditek staci posilat podnéty s menSi
intenzitou, aby se stalo to co dfiv.
Pohodinéjsi je i sedlo, které se mifi
svazuje k nadrzi.

Nadrz je sama o sobé taky jina,

v predni ¢asti je airbox, v zadni
benzin, hmota je vic soustfedéna
ke stfedu motorky a nadrz je mezi
nohama uzsi. Zizeni prostoru pred
diamantem muzstvi prospélo i pouziti
ovalného saciho potrubi (poprvé na
sériové motorce), které umoznuje
zvySeni vykonu bez nutnosti rozsifit
saci trakt.

Stejné jako CBR, ma i Kawa dvé
sady vstfikovacu, jednu v sacim

potrubi a druhou v airboxu, ktera za-
¢ina stfikat v 5500 otackach a svym
dodate¢nym palivovym pFispévkem
nakopava horni ¢ast vykonové kFivky.

Snaha na vsSech frontach
Pfed par lety si tovarna pomohla

k silngj8imu stfednimu otackovému
pasmu ,ilegalni* berli v podobé pfe-
vrtani na 636 kubiku a tahle genialni
vzpoura proti zazitym tradicim ji pro-
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vazi dal. Kromé zasadniho pfinosu
ve stiednim pasmu pfinasi vétsi
objem efekt i v celém pribéhu. Letos
mu pomaha taky zvySeni priméru
ventill o milimetr (u sacich i vyfuko-
vych) a vacky s jinym profilem, diky
kterému by méla motorka vic utikat
ve spodnich a stfednich otaékach.
Vlypada to, Ze se tovérna snazi na
vSech otackovych frontach a pfi
tahéni za plyn je to taky zfetelné citit.
Na Sestikilo je narlist neuvéritelné
linearni, az se ze sedla zda, Ze mo-
torka je pomaleji nez ve skuteCnosti
(nejdriv se zda, Ze nejede, ale kdyz
pfijde ¢as brzdit, tak zjistim, Ze to
zatracené jede).

Na obou koncich otackové kfivky
pomaha vyfukova pfivéra, poprvé
pouzita u produkéniho Sestikila,

a predélany napor se snazsi cestou
pro vzduch.

Amici prisli o vykon

Tovérna udava, Ze maximalni vykon
je 136 koni ve 14 000 otackach, to je
o témér deset vic neZ pfedchozi mo-
del a Kawa bude mozna prvni Sestka,
ktera se dostane pfes 110 koni na
zadnim kole. Vibec bych se tomu
nedivil, protoZe na jedné z rovinek
ukdzalo tacho motorky 268 km/h.
Viykon podle tovarny vysko€il o sedm
koni i u verze RR, které je Cistokrev-
nym Sestikilem vyrabénym hlavné
kvali homologaci pro zavody.

Smulu maji Americ¢ani a Kanadani,
pro které jsou ,SesttfiSestky“ vybave-
ny jinym poCitaem, srazejicim vykon
0 pét koni kvdli tvrdSim emisnim
predpisiim. Diky tomu asi Kawa
proda v Americe spoustu evropskych

fidicich jednotek...

Zatimco v minulych letech byla snaha
o radikalnéjsi geometrii, letos se Sest-
ky vydaly opaénym smérem. Stejné
poslani i éerny ram Kawy. Uhel vidlice
je o pil stupné méné ostry a stopa

je 0 11 milimetrd delSi. Diky sklonéni
motoru pod hlem 20 misto dfivéjSich
25 stupnit je motorka kompakiné;jsi

a dovolila, aby se motor v rdmu posu-
nul bliZz k pfednimu kolu. Vysledkem
je o Spetku krat$i rozvor a 0 hodné
deli kyvka s vyztuhami pro mensi
poddajnost nechténému krutu.

ry .

proto, Ze Ctyfvalec je nosnou Casti

a timhle krokem se zvysila celkova
tuhost a taky pfenos vibraci smérem
k jezdci.

Na Spanélskych horskych silnicich se
ukazala ZX-6R jako rychle zatacejici
a vyjime¢né neutralni na tento typ
motorky. Zrychlené ovladani umoznily
i lehéi rafky vychazejici ze ZX-10R,
které okamzité zmény sméru jen
podporuji.

Pfi jezdéni jsme méli spoustu
zastavek na foceni a ty jsme vétSinou

vyuzivaly pro hodnoceni stojici
motorky. Pfedek s novym nasosem je
krasna véc a vyfuk pod sedlo prodistil
zadni ¢ast. Tam se ted vic zvyraznilo
svétlo z ledek a z o3klivé kachny se
stala krasavice.

Presto jsou tu dvé hnidy, které je
potieba uvést. Prvni jsou zrcatka, vic
nez svoje ramena jsem v nich nevidél
a i kdyZ skromngé uznavam, Ze je to
krasna podivand, ob&as bych uvital

i vic (samozfejmé proto, abych se
sam sobé neokoukal).

Pak jsou tady stupacky, které v mokru
klouZou, jako by je nékdo posmrkal

a béZné boty se po nich smekaji
jedna radost. Taky mé pfekvapilo, Ze
pfevodovka byla dost neochotna fadit
nahoru bez spojky. Par salatd si bude
mozna stézovat i na plexi, které vétru
spi$ pfedhazuje nez chrani, ale pfi
sportovni jizdé to neni nic, co bys mél
fesit a jestli chces jezdit pohoding, tak
si pofid tfeba Virago 535, to je taky
skoro Sestikilo.

Radialni hity

Vecer pied druhym dnem pr3elo tak,
Ze jsem se pomalu zacal shanét po
Noemove lodi, ktera mé jedind mohla
zachranit pred jasné se blizicim kon-
cem svéta. Ale diky mistni kofce jsem
chmury zahnal a rano se nastésti pro-
budil do palivého slunce, vysusujiciho
,Circuito de Almeria“.

Byl jsem tady naposled pfed dvéma
lety na Ducati 749S a uz jsem si moc
nevzpominal, jaka zatacka kam vede.
Potfeboval jsem co nejvetsi pomoc
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od motorky a Sestka mé nepolozila (ja
ji taky ne).

Drive nebyla ostra ZX-6R nejlepSim
naradim na nauceni se trati, hlavné
v porovnani s kamaradskymi CBR
a R6. Nové neutralni fizeni a ultrali-
nearni motor to ale zménily a jeding,
co se da oznacit jako nedostatek,
je mirné zvedani pfi brzdéni. Motor
mé vétsi rozsah nez cokoli jiného

s podobnym objemem a brzdy jsou
na tom stejné.

Motor neni jen silngj3i, je taky
civilizovangjsi. Vstfikovani funguje
luxusné, je to ostatnich ucitel a re-
akce je plynula ve vech rezimech,
jak pfi pfidani z nuly, tak po zavreni
a okamzitém nakrmeni.

Podle tovarny je Sestka nejaerody-
namictéjsi Ninjou v historii a ma mit
0 15 % mensi odpor vzduchu nez
pfedchozi model. Je to jako kdyby ti
v rychlosti 250 km/h pfibylo 10 koni.
Prlimér kotou¢l vzrostl z 280 na
300 milimetrd, kotouce jsou poprvé
u sériového supersportu ,,okousané*
a predni radialni trmeny z{staly,
protoze zatim nikdo nic lepSiho
nevymyslel. Kromé nich je radiaini

i brzdova pumpa, ktera zajistuje, ze
se sila davkuje jesté snazsi cestou.
Brzdy jsou neuvéfitelné ucinné

a mozna i diky lip centralizované
hmoté je motorka pfi zpomalovani
stabilngj$i. Zadni brzda neni ostra,
ale tupa tak akorat, abys na ni pred
zatackou s rozmyslem hamtnul a ne-

musel se bat, Ze se kolo kousne.

Vitézstvi na brzdach

Najezdy do zatacek jsou pfijemnéjsi
taky diky antihopu, ktery loni fungoval
na Cistokrevném Sestikilu RR. Prosté
zagni brzdit a kopat dolu kvalty jak
chces, kolo se bude poréd tocit a tocit
a ty mas pred zatackou o starost mi.
Sestka Ninja je na brzdy nesestrelitelna
véc a jestli t pied ngjezdem dostane
nékdo na konkurenénim supersportu,
vyckej dalSi zatoCiny a Utok mu kruté
vrat.

Prvni pllku dne jsme jezdili na
Bridgestonech BT-014, které v provozu
drzi super, na okruhu se s nimi taky da
hoblovat, ale slicky to nejsou. Mimocho-
dem 014 vyvinuté specialné pro ZX-6R
by mély byt pry taky vyrazné leh¢i nez
ostatni dostupné gumy.

Na rozdil od Yamahy se 70procentnim
profilem ma Kawa profil 65procentni,
ten podle klukd z vyvoje dovoluje udélat
gumu lehéi, motorce pfinasi rychlejsi
ovladani a to vSe bez ztréty stability.

Gramy navic

Pres obéd nam ale vyrostci z boxu
obuli lepivky BT-002. Ty jsou jako
vétSina zavodnich gum na pfedek
k dispozici jen se 70% profilem,
takZe si jeSté mechanici pohrali se
zadnim pfedpétim, aby elimino-
vali vy3Si pfedek. Charakteristika
fizeni zlstala stejna, jen se pekelné
zvysilo pfisati motorky k povrchu.
To dovolovalo néklony z téch
nejdivocejSich snd, ale ani v téch
se stupacka nedotkla zemé, a to je
dobre.

S ¢im se celou dobu tovarna
nechlubila, bylo lehké zvySeni
hmotnosti, za kterym stoji jak pre-

sunuti vyfuku pod sedlo, tak o Gtyfi
centimetry vy3Si chladi€ a nepatrny
prirlstek se snazi kompenzovat
mensi nadrz. Ale co, pfedchozi
model byl nejlehéi na trhu, takze ho
par gram{ navic trapit nemusi.
Motorka opét vnesla nékolik feSeni
do supersportQ jako prvni. Pred-
chozi model nastoupil s obracenou
vidlici a radialnimi tfmeny a letos se
objevila pfivéra, okousané kotouce
a antihop. Cil udélat motorku rych-
lej$i a silnéjsi byl splnén, soucasné
s tim, ze zakaznici dostanou par
bonust v $ir§im pouzitelném pasmu
motoru, lepSim pérovani a nepreko-

natelnych brzdach. strana 45
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