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Cestak se sport

Na podzim roku 2000
Yamaha predstavila
nastupce
zastaravajicich
modeld F)1200, velky
cestak FJR1300. Dlouho
patfil v poméru uzitné
hodnoty a ceny ke
Spicce segmentu.
Vloni ho nahradila
druha generace.

S nadprimérmym
pohodlim se dovezete
kamkoliv po Evropé,
ale nezklame ani

v méstském provozu.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: autor

pripadé FJR1300 je na-

snadé, k jakému uce-

lu bylo vymyslené. Kaz-

dy, kdo se pro podobny
motocykl rozhodne, bude mit
své priority predem ujasnéné.
Néddavkem k pohodli na dlou-
hé cesty dostane i trochu spor-
tovniho charakteru. Neni divu,
pravé sportovni geny s nadpri-
mérnym vykonem odlidovaly
FJR1300 od jinych velkych ces-
tovnich masin.

145 koni na cesty

V fttrobach motocyklu jste na-
8li ve své dobé zcela novy (ty-
fvalcovy celohlinikovy motor
s dvojici vyvazovacich hrideld,
¢tytventilovou technikou a vstfi-
kovédnim. Maximalni vykon byl
145 koni a toéivy moment
134 Nm mohl uspokojit i velice
naro¢né majitele. Dostatecnou
tuhost zajistoval dvojity hliniko-
vy pétefovy ram, o sekundarni
prevod se staral kloubovy hridel.
Jenze pohodli na cestich neni
jen o vykonu, dulezité jsou dalsi
vlastnosti. Naptiklad elektricky
ovladané nastaveni vysky a sklo-

nu predniho plexiskla. Jen
jedna véc trochu tuto vyba-
vu kalila, po vypnuti mo-
toru se plexi vratilo do pii-
vodni nizké polohy.

Na rozdil od jinych ko-
rabu silnic disponoval stroj
slusnou hmotnosti 237kg bez
naplni, a tak ani nemusel byt vy-
baveny zpateckou. Brzdy zdé-
dil od jiného $pickového mode-
lu znacky, sportovni R1, predni
pracovaly na jednic¢ku, malinko
lépe by na tom mohla byt zad-
ni brzda. Po celou dobu vyro-
by prvni generace byl motocykl
vybaveny pétistupfiovou prevo-
dovkou.

Modernizace v prubéhu let
FJR 1300 byla v dal$ich letech
postupné modernizovéna a vy-
lep$ovana. Stinnou strankou se
vsak stala nartstajici hmotnost.
Motocykl byl v prvnich letech
nabizen bez bo¢nich kufrt, kte-
ré se pozdéji dostaly do zaklad-
ni vybavy, stejné jako ABS. Dnes
uz bude vétsina FJR z druhé ruky
kufry dovybavena.

Ze zacatku byla FJR1300 zna-
ma nadprimérnym salanim tepla
z motoru. A tak se rychle na trhu
objevily sady do ur¢ité miry za-
branujici neziadoucimu vystupu
tepla. Konstruktéfi o problému
védéli a zapracovali na napravé.
Chybicka sice uplné nebyla od-
stranéna, ale alespon potlacena.

FENOILUN AN

V roce 2006 Yamaha pred-
stavila model FJR1300 s au-
tomatickou spojku a poloau-
tomatickym fazenim YCC-S.
I nadéle vSak nabizela levnéj-
$§i verzi se spojkovou packou

IR se pysni vybornymi
izdnimi vlastnostmi,

které alenejsou na ukor
pohodiné jizdy..

ﬁ

a nutno dodat, Ze kapalinou
ovlddand spojka a ndasledné
fazeni patfilo na tomto stroji
k tomu nejlep$imu. Mezi dalsi
prednosti bylo potieba pocitat
jizdni vlastnosti. Motor se po-

ovhimi geny
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Pr{'l.m' génerace, ro¢nik 2007

-

slusné rozebéhl uz od
1500 otacek, ptitom
na pétku se dalo jet
od hranice 30 km/h.
Maximélni rychlost
se zastavila nékde ko-
lem 250 km/h.
Odpruzeni bylo spi§ tvrdsi
a dalo se veptedu i vzadu sefi-
zovat. Slu$né na tom byl i spo-
lujezdec, stupacky mél umisté-
né sice sportovnéji trochu vys,
ale mohl vyuzit hned tfi dob-

fe umisténych madel. ,Na FJR
jsem po Evropé najel casto az
800km za den, sélo i ve dvou,
presto vzhledem k velmi pfiroze-
nému a uvolnénému posedu jak
jezdce, tak i spolujezdce jste ne-

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % ¢
Vyroba: 1. generace: 2000-2012, 2. generace 2012 — dodnes
(ena: od 100 000 K¢

® HODNOCENI
Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVIS
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* %k ok Kk Yk
* %k k kY%
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* %k ok kY%

Prohlidka a vyména oleje kazdych 10 000 km/rok, olejova naplii 41, specifikace 20W40,
ventilové vile sani 0,15-0,22 mm, vyfuk 0,18-0,25 mm

®» ZBAZARU STR. 14

-Yamaha FJR 130,11, novy model, najeto 8000 km. Dovoz a doklady Francie, 1. majitel. Vybava:
ABS, vyhrivane rukojeti, 12V zasuvka, 159 000 K¢. 607796519
«Yamaha FIR 1300 A, ‘07, maximélni vybava, perfektni stav! 164 000 K¢. 774151362

» V PRISTICH CMN

Jste priznivdi stylu,,cim jednodussi, tim lepsi” alias , kde nic neni, tam

se nic nerozhije“? Tak to se vam p¥isti Second hand bude libit, nebot

se vném podivame na Hondu (G125, nelinavného pracanta, ktery se
vyrabél déle nez 30 let. Styska se vam po takovychto motocyklech?
NapiSte ndm na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

museli veCer shdnét masdzni sa-
lon. Je jen mdlo motocyklii, které
by se vyznacovaly takovym vy-
konem motoru a jizdnimi vlast-
nostmi, které ale nejdou u FJR
na ukor pohodiné jizdy,“ tika
jeden z majiteld. A navic dalsi
nazor z jizdy ve mésté i mimo
néj: ,S FJR jezdim bez bocnich
kufrii po Praze a bez problé-
mit i 700 km denné mimo més-
to. PohodlIny posaz i nastavitelné
plexi jsou velkymi vyhodami.“
A co proklamované sportovnéj-
§1 vlastnosti? ,V rdmci Yamaha
dnii jsem jezdil s FJR i na okru-
zich, neni to Zddny supersport,
hlavné v zatickdich a ve vyjez-
dech z nich je prece jenom zndt
vys$$i hmotnost, ale to v bézném
provozu skoro nepozndte.

Druha generace

Druhd generace je zase o néco
sofistikovanéj$i a vybavenéj-
81, pét kvaltd ale zistalo. Vyra-
zila do svéta s modelovym ro-
kem 2013. Na prvni pohled byly
sice zmény mensi, ale o to vice
se proménilo uvnitf. Design se
mirné priostfil, jinak tvarované
plexi kone¢né zlstava v nasta-
vené poloze i po vypnuti zapalo-
vani. Zcela predélana byla elek-
tronika, motocykl je vybaven
ride-by-wire plynem, vypinatel-
nou kontrolou trakce a tempo-
matem. K dispozici dostal dvé
nastavitelné motorové mapy.

TECHNICKE UDAJE

Yamaha FJR 1300 (2002)
Objem
Vykon 106,7 kW/145 k @ 8500
Tocivy moment 134,4 Nm@ 7000
805mm

237kg

1298 cm?

Vyska sedla

Hmotnost bez naplni

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy ¢tyrvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih
79 x 66,2 mm, kompresni pomér 10,8:1,
vstiikovani, elektricky startér, vicelamelova
mokrd spojka, pétistuprovd pievodovka,
sekundami prevod kloubovym hidelem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu teleskopickd vidlice & 48 mm,
vzadu centralni tlumic, brzdy vpedu

2 kotouce & 298 mm, Ctyipistkové tfmeny,
vzadu kotou¢ & 282 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky

Parametry: rozvor 1515 mm, nddrz 251

Vedle zédkladni verze A se zno-
vu objevuje i verze AS s elek-
tronickym Fazenim, jen rych-
lej$im a ti$$im nez u starsiho
modelu. Obé verze zacaly po-
uzivat ponékud jinak vybaveny
podvozek, AS dostala upside-
down predni vidlice a elektro-
nicky nastavitelné tlumeni. Od
leto$niho roku si vsak elektro-
nicky nastavitelny podvozek ve
dvanacti rtiznych kombinacich
mohou vybrat v dalsi verzi AE
i majitelé dévajici pfednost kla-
sickému Fazeni. e

® TECHNICKA PORADNA

YZ250F - delsi startovani

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.bikes.cz/otazky, kde najdete

i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Odpovida:

Pavel Polak,
majitel prazského
motoservisu
aprodejny Motolive,
Praha 4 — Chodov

Pripravil: L. Zaruba
foto: RZ

Proc trva déle startovani u Yamahy
YZ250F 2008?

Otazku zaslal ,yamaha250“na

www.bikes.cz/otazky-odpovedi

Presné takhle vypadd otazka, na
kterou tazatel dostane jen znacné
obecnou odpovéd, protoZe ne-
uvedl zadné podrobnosti, které

jsou pro kazdy konkrétni ptipad
viak pokusim reagovat, ale budou
to jen obecné platné odpovédi.

Jestli se startovani zhorSuje
postupné, tak prvni, co ¢love-
ka napadne, je mozny problém
s kompresi. U dvoutakt byva-
ji pri¢inou nizké komprese nej-
Castéji pistni krouzky, u ¢tyftak-
tubych v prvni fadé zkontroloval
ventilové viile. A hned s tim bych
soucasné vymeénil svicku.

Pokud se startovani znatelné
zhorsilo teprve s poklesem ven-
kovnich teplot a za tepla motor-
ka startovala dobie, da se star-
tovatelnost za studena zlepsit
pouzitim teplejsi svicky, ¢ili na-
priklad misto tepelné hodno-
ty devét namontovat osmicku,
a zaroven s tim je tfeba obohatit
smés, a to zvétsenim volnobéZné
i hlavni trysky podle doporuce-
ni vyrobce.

Z dotazu neni mozné vy¢ist ani
to, jestli $patné startovani nesou-
visi naptiklad se stafim benzinu.
Muize se totiz klidné stat, Ze mo-
torka delsi dobu stila a v nadrzi,
potazmo v karburatoru, se me-
zitim usadily vSechny ty srago-
ry z ,,BabiSova stroje na prachy“
(2 koruny z kazdého litru), kte-
ré v nadrzi na sebe vesele vazou
vodu (tedy kromé mnoha dal$ich
nectnosti). Pokud by to byl tenhle
ptipad, totiz stary benzin v nadr-
Zi, je nutné vypustit plovakovou
komoru v karburétoru a nalit do
nadrze Cerstvy benzin. Osobné
zasadné jezdim jediné na Vervu
od Benziny, protoze ta je prostd
véech téch kejd. Ja to totiz vidim
dnes a denné u nds na servisu, Ze
se kvalita benzinu Natural posled-
ni dobou néjak zhorsuje, protoze
kdykoliv otevieme karburator, je
uvnitf samy zeleny $lem.

Nakonec mé jesté napada,
jestli del$i doba startovani ne-
miiZe souviset i s nespravnym
postupem, jako kdyZz tfeba né-

kdo rajtuje na startovaci pace
své krosky jak pominuty celou
vélnost, protoZe startuje v ne-
spravné fazi ¢tytdobého cyklu,
no, modii védi...

Pokud je zapotfebi nastarto-
vat hned, jako tfeba pted trénin-
kem nebo pred zdvodem, a ono
to jako na potvoru zrovna ne a ne
chytnout, tak v téchto ptipadech
velmi dobfe funguje ,Starthilfe®
nebo jakykoli ¢isti¢ brzd ve spre-
ji. To byva jistota i v téch nejvét-
$ich mrazech, ale pfi problému se
startovatelnosti to neni samozrej-
mé trvalé feseni. [

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky

» POZVANKA

Evropska veteranska
akce cislo jedna

Ve stejny termin,
jako se bu-
dou na jihu

ky, zavodaky i ,,klu-
bové $lechtén-
ky*, to vie je

Némecka . HER 2 zde k videé-
klepat  zi- |- H + | niamnoh-
mou vsich- dy se jednd

ni ucastni-
ci  znamého
zimniho  sra-
zu Elefantentreffen
(31.1.a722.2.), se na opatném
konci statu muiizete zahrat pod
stfechou vystavist¢ v Brémach,
kde se bude konat jedine¢nd ve-
teranska akce, jez nema v Evro-
pé konkurenci - Bremen Classic
Motorshow.

Expozice, kterd naplni osm
velkych hal, sice ldka hlavné
dvoustopé fandy, ale na své si
zde ptijde i fanou$ek motocyklu.
Mopedy, vzacné historické kous-

MOTORSHOW

o stroje, kte-
ré nikde jin-
de nemdte $an-

ci vidét. Jednodenni

vstupné vyjde na 15 eur a se
sedmihodinovou cestou (cca
600km z Prahy) po délnici je to
tak trochu nakladny vylet, ale
pokud jste fanousky historické-
ho motorismu, véite, Ze tam na
tahle ,negativa“ velice rychle za-
pomenete. Jestli ovéem nenecha-
te dals$i majlant za pékné suveny-
ry nebo jinak nesehnatelné dily
a artefakty, které je tam mozno
koupit. DMB




