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TEST BMW R 1200 RT vs. Ducati Multistrada 1200 S Sport vs. Honda VFR1200F DCT

ringu z té klasicky sportovné za-
lehéavaci strany.

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

yhle tfi motorky maji

v ramci kategorie sportov-

né cestovnich strojii s ino-

vativnimi feSenimi snad
nejvétsi zabér. Ertécko stoji na
strané nejvice cestovni, nicmé-
né do tézkého luxusniho korabu
ma daleko a divili byste se (divi
se kazdy), jak svizné se s nim
da letét. Multistrada se $katul-
kuje oznacenim cestovni endu-
ro, avsak stejné jako u véech po-
dobnych stroji s vyjimkou KTM
a BMW GS to je vlastné cestak
na dlouhych nohdch. A vzhle-
dem k tomu, Ze jde o Ducati,

Pékné napti¢ spektrem to
mame i v motorech - dvandc-
tistovky s kroutdkem mezi 120-
130 newtonmetry, ale jinak od-
vzduchem chlazeného dvou-
valcového boxeru s vykonem
110 k pres vodou chlazenou V2
disponujici 150 k aZ po vodnika
V4 naslapnutého na 173 kobyl.
No a pak je tady ta elektronika.

vevs

Nejovladatelnéjsi

»1ahle motorka je tiplné jind liga,

vydechl My$ak, nas IT specialis-
ta, silni¢ni zdvodnik a prilezi-
tostny testovac, jen co slezl z RT,
tak ho dostalo. Tahle krabice
mate télem, tvaii se jako masto-
dont, a pfitom vazi o dvacet kilo
méné nez VFR! Jako by véechny

sportovni nétura nepfekvapi. Do
tretice nové VFR, tak to tlu¢e do

ty kapoty byly papirové. I s kuf-
ry je to pfi pomalé jizdé suve-

® JAKY JE SKUTECNY CENOVY ROZDIL?

Kdyz se podivate na ceny testovanych strojd, vidite, Ze nejdrazsi je Bavorak, nejlevnéjsi Hon-
da a pfesné mezi nimi najdete Ducati. Rozptyl je znacnych 110 tisic. Pojdme ale porovnat
motocykly v co nejvice se podobajicich specifikacich.

Paklize to s cestovdnim myslite vazné, u Ducati sahnete po varianté Touring, kterd po-
strada karbonové dily verze Sport, ale misto nich nabizi centralni stojan, vyhfivané ruko-
jeti a kufry. Cena 455 tisic se neméni. Rucné nastavitelné plexi, palubni pocita, kontrola
trakce, elektronicky nastavitelny podvozek, dvé zasuvky na 12 V a navic i bezklickové za-
palovani jsou uz v zakladu. Celkové vzato je Multistrada 1200 S Touring nejvybavené;-
$im strojem.

Za holé” R 1200 RT zaplatite u BMW 435 700 K¢, a potom si dopliiky miiZete volit bud'jed-
notlivé, nebo v paketech. Protiprokluz ASC s ukazatelem tlaku v guméch vyjde na 10 920 K¢,
dalsi paket, v némz najdete kromé elektronicky nastavitelného podvozku ESA jesté palubni po-
(itac, vyhrivani sedacek, chromovanou koncovku vyfuku, tempomat a zdsuvku na 12 V, stoji
38220 K¢. Kufry jsou v zakladu, stejné jako elektricky nastavitelné plexi. V téhle vybavé za Bavo
date 484 840 K¢, tedy o tficet vic nez za Ducati.,Nas" stroj mél jesté alarm za pétitisicovku a au-
dio soupravu za dalSich 25, kterou Zadny z konkurentd nenabizi.

Honda je v zakladu suverénné nejlevnéjsi. Kdyz ale budeme ,drZet partu”, tak ndm to
naskace: za sadu bocnich kufrii si priplatite 25 481 korun, turistické plexi, které se montuje
pres to stavajici a md tfi polohy nastaveni, stoji 5038 K¢, vyhfivané rukojeti znacnych

9311 kacek, zsuvka na 12 V znamené dal3ich 2886 K¢ a abychom byli tplni, tak blatnicek
zadniho kola chranici tlumi¢ pred zanasenim curbesem ze silnice, ktery maji ostatni také
v zakladu, vés vyjde na 4688 K¢. Suma sumarum 452 404 korun, pficemz o elektronicky
nastavitelném podvozku, protiprokluzu nebo aspoii palubnim pocitaci si majitelé Hondy
mohou jen nechat zdat (ale tu prevodovku mu zase konkurenti budou hodné zdvidét).
Skutecny cenovy rozdil téchto tii motocyklii ve srovnatelné vybave je tedy 33 tisic korun.

®» PRAKTICKY ZIVOT

Bavorak a Honda ulehcuji svym cestovatelsky zalozenym majiteliim Zivot kardanem, Ducati cti
sportovni tradice, ale musite holt mazat fetéz. Centralni stojan md akorét BMW, u Ducati byste
museli sahnout po verzi Touring a u Hondy je tahle vécicka za pfiplatek.

(o se odkladacich prostor tyce, vede BMW — kufry v zdkladu a celkem prostornd zamykatelnd
schranka u fiditek, v niz najdete i USB konektor k audiu. Pod sedlem sidli elektronika. Multistra-
da v testované verzi Sport mé také schranku u fiditek, ale mensi a neni zamykatelnd, oviem pod
sedlem spolujezdce najdete krasnou plastovou vanicku, kam se vejde kdeco. Testovat verzi Tou-
ring s kufry, je Bavorak az druhy. Nejméné vstficnd je Honda — schrédnka zadnd, misto pod sedlem
néjaké ano, ale zadna velkd diskotéka.

rénné nejovladatelnéj$i motorka
- Ducati ma podobnou ergono-
mii, ale divocej$i motor a tézsi
spojku, a Honda vam také svym
protazenym posazem, VySsi
hmotnosti a nemoznosti spojcit
z popojizdéni v koloné pifjemny
zazitek neudéla.

Motor neni zadny zavodak,
a kdyz dojde na odpich bok po
boku s vyti¢enim do maxima,
soupefi jej nechaji vzadu. Pre-
sto nelze téhle posledni bavor-
ské evoluci s dvouvackovou pa-
lici z HP2 Sport uptit sportovni
naturu. Vytocte jej parkrat do
Cerveného pole zadinajictho na
8500 otackach a budete ¢ubrnét,
kam az jde dostat zdanlivé mrtvy
koncept vzduchem chlazeného
boxeru. Pfijemny je brumlavy
zvuk, mékky a pravidelny chod
uz od volnobéhu a linedrni na-
béh vykonu. Maximalni rychlost
je podle papirt 223 km/h, tedy
o deset méné nez u Ducati (Hon-
da ma jet rovnych 250), optimal-
ni cestovka tak 160. Cvaknete
tempomat, vysunete elektricky
plexi a pustite si radio nebo em-
pétrojky. Testovany kousek jes-
té nemél bluetooth pripojeni na
»kecafon do helmy a audio bylo
snesitelné poslouchatelné tak do
130, novéjsi stroje uz BT uméji.

Bavorak: ESA, ASC...

Tim jsme nakousli kapitolku
elektroniky u BMW ze stranky
uiivatelsky pfijemn}’fch blbosti

-_..-..:-—- *

Na Multistrads se sedi dost vpiedu, jako na opravdovém sportovci

brzdové soustava s ABS je skvéld,
pouze pocit na pacce takovy gu-
movy. Vyborné chovani pfi brz-
déni pfimo souvisi s podvozkem
- BMW nepouziva konvenc¢-
ni predni vidlice, nybrz zavése-
ni Telelever s centralnim tlumi-
¢em, takZe pii prudkém kotveni
se motorka nestavi na ¢cumak, ale
kecne si k zemi.

Po strance sportovné-cesto-
vatelského uzivani je tento pod-
vozek presné ta jina liga, jak to
nazval My$dk. Pti jizdé na hrané
sice postradate patti¢nou ode-
zvu od predniho kola, nicméné
v naprosté vétsiné ptipadi té-
Zite ze schopnosti Bava absor-
bovat opravdu osklivé silnic-
ni nerovnosti, akorat slysite, jak
to pod vami mlati. Jeli jsme po
klasické ceské tretitiidce, Mys$ak
vpredu na BMW
a celkem to ma-
zal. Ja jsem jizdu
sledoval ze tieti
pozice na Multi-
stradé a byt ta zde
méla mit navrch,
uz jsem se v tom-
to tempu necitil
komfortné. Pohled
na Davida prede
mnou, kterak jej
co chvili VFR vy-
kopéva ze sedacky,
byl groteskni.

A Bavorak se
skoro nehnul. Jeho
nejvyuzivanéjsi
elektronickou fi¢u-

rou totiz bude elektronicky na-
stavitelny podvozek ESA II - na
misté si naklikate, jestli jedete
sami, ve dvou nebo v plné pol-
ni, a pfi jizdé si jen ¢udlikem na
levém fiditku okamZité preha-
zujete rezimy Comfort, Normal
a Sport. Reakce je okamzitd, roz-
dil velmi vyrazny. Z4dné jemné
ladéni, prosté ,houpacka, mo-
torka, prkno®

Dalsi specialitou je protipro-
kluz ASC. Na rozdil od Ducati
nebo i od techniky pouzité u su-
perbiku S 1000 RR z vlastni staje
se nejednd o Zadny sofistikova-
ny systém, ale celkem jednodu-
chy princip, kdy fidici jednotka
z ¢idel ABS porovnava rychlost
otaceni predku a zadku, a kdyz
se to ,rozjede’, utne motoru ti-

Tvary nového véefera jsou jako
z pristiho stoleti. Nam se libi

VERDIKT

BMW/Ducati/Honda
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Spolujezdec
Vykon/Cena

pec. Jedind troven prokluzu,
7Zadnd dalsi cidla, vsak to také
BMW ani nenazyva kontrolou
trakce, nybrz stabiliza¢nim sys-
témem. Neni to tu kviili jizdé na
hrané v maximdalnim ndaklonu,
ale abyste se zbyte¢né nevyvaleli
nékde na $térku nebo v desti na
mastné silnici.

Akcelerace je navykova

Ducati Multistrada 1200 je le-
to$ni novinka, kterou mitiZete
mit ve dvou verzich. No, vlast-
né ve Ctyfech. Standardni prove-
deni si mizete poridit variantné
s ABS a potési cenou skoro o sto
tisic niz$i nez za verzi S. Esko
mé4 Ohlinsy namisto odpruze-
ni Marzocchi/Sachs, ovéem po-
zor, s elektronickym $telovanim
(DES), a kontrolu trakce DTC.
Pfi koupi Multistrady S si musi-
te Fict, jestli chcete Sport, nebo
Touring — obé stoji stejné, Sport
(vidite na obrédzcich) méa bambi-
lion dilt z karbonu, Touring zase
kufry, centralni stojan a vyhtiva-
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BMW: komfort,
podvozek a spotieba

Ducati: 250 km/h
na enduru?

Honda: je to
o prevodovce

MINIROZHOVOR

Nejenze na BMW neni nic bézného mechanicky, i v elektronice

bylo jesté do lofiska leaderem

né rukojeti. Zcela soukromé, asi
nikdy nepochopim, jak muze
nékdo u cestovni motorky dat
prednost karbonu pred kufry,
centralem a hefty...

Superbikovy vodnik se 150 ko-
niky jede jako z praku, z tahu ve
stfednich otdckach se vam déla
mdlo, a pfitom je cela motorka
tak dobfe vyvazena, ze nema-
te pocit pfemotorované bestie.
Akcelerace je silné navykovd, na
okreskach miizete nechat klidné
trojku (ona je stejné prevodov-
ka hrubsiho zrna) a jen pfidavat
a ubirat.

Na délnici poznate, jak je Mul-
tistrada skute¢né rychla. Presto-
Ze se ru¢né nastavitelné plexi
tvari jako alibismus, vytahné-
te jej az nahoru a nepochopite,
co dokéze. Ja jsem je$té pri 170

oy _——]p

inzerce

-5 P
k.

kilo osmdesat s pocitem
loudani. J4 zkusil Duca-
ti podrzet a pii 250 to
vzdal - chépete, na ces-
tovnim enduru? A nut-
no dodat - na velice
pohodlném cestovnim
enduru s hodné spor-
tovnimi sklony.

km/h telefonoval (pouzivim na-
hlavni sadu Interphone F4), a to
dokonce se $punty v usich - na
jinych motorkach zalezitost tak
do stovky, tady jsem mél diky
vynikajici ochrané proti vétru
v helmé ticho! Bavorak ma moz-
nd lepsi plégo, ale jeho motor
neni tak silny (a v téchto rych-
lostech uzZ je to trochu jako na
sbijecce), abyste na ném frceli

Ducati méni rezimy

Elektronickd naloz Multistrady
je také slu§na. Navykovou véci¢-
kou je bezklickové zapalko, staci
mit u sebe ¢ip, zmacknout ¢udlik
a freite. UZzasnd je pristrojovka,
ktera deklasuje i palubni pocita¢
BMW a vypada jako ovladaci
pult raketoplanu. Poprvé u Du-
cati najdete ukazatel zarazeného
kvaltu, ovéem tim nejdilezitéj-
$im je maly kulaty displej vpra-

vo, kde se nastavuje kdeco.

Tak tfeba ABS. Ducati pou-
ziva Kklasicky brzdovy systém
a muzete abicko i vypnout. Jes-
té k brzdam - tyhle ctyfpistky
nejsou zadny zdzrak ani na leh-
kych Monsterech, natoZ pak na
himotnéj$i motorce, u niz se
pocitd se spolujezdcem a bagazi
a kterd jede tak pekelné.

Klasicky je i podvozek s USD
vidlici vpfedu, elektronické na-
stavovani v redlném case je no-
vinka. Na misté si stejné jako
u BMW nastelujete statickeé zati-
Zeni, ale pak je v8e jinak. U Du-
cati si totiZ neménite jen kom-
presi a odskok na tlumicich, tady
nastavujete rezim celého mo-
tocyklu, s podvozkem se méni
i charakter a vykon motoru plus
mira kontroly trakce! Ta pochdzi
ze superbikill a umoznuje i jizdu
po zadnim, k niz Multosku ne-
musite dvakrat pfemlouvat.

V nabidce jsou ¢tyfi progra-
my, ale prekvapilo mé, ze rozdily
mezi nimi nejsou piili§ markant-
ni. Sport pouziva nejtvrdsi pod-
vozek, 150 koni s ostrou reak-
ci a mensi zasah elektroniky do
prokluzu zadniho kola, Touring
ma 150 ,hodnych® koni, kom-
fortnéj$i podvozek a prisnéjsi
kontrolu trakce. Ja nej¢astéji po-
uzival Touring, ale spi$ jen pro
pocit, ne Ze by Sport byl o tolik
tvrdsi. Urban znamen4 100 koni,
dani zadniho kola a Enduro je
opét 100 kobyl, houpajda a hod-
né driftovani. Méné koni samo-
zfejmé poznate a mimochodem,
i kdyby jich Multistrada méla
»jen” tolik, pofad by to bylo hod-
né dynamické svezeni, nicméné
rozdily mezi témito dvéma rezi-
my jsou jeSté mensi.

Zmény programu nejsou tak
okamzité jako na BMW, musi-
te chvili drzet tlacitko startéru
a pak zavtit plyn, aby se aktivoval
dalsi. Super je, ze prednastavené
hodnoty vSeho muzete v menu
kdykoli prestelovat, i tak bych
ale loboval za oddéleni ovladani
podvozku a motoru - dva vyko-
ny, tfi tvrdosti tlumi¢t plus moz-
nost tuningu.

Jana Rozehnalova
obchodni reditelka MTT Brno

@0 Co té privedlo k motor-
kam?

Mam o dva roky starsiho bratra
a mij otec nikdy nedélal rozdily
v tom, jestli jsme Zenského, nebo
muzského pokoleni. Ve 12 letech
uz jsme drandili na rozkvrdla-
ném fichtlu a ve 13 jsme vyfaso-
vali prvniho trabanta. Cokoliv
jsme na tom rozmlatili, jsme si
museli vlastnoru¢né opravit. Tak
néjak to zacalo.

@ Nejsi uplné bézna mo-
torkarka, ktera sedla mensi
kubatury. Na ¢em vsem jsi
jezdila?

Da-li se to nazvat motorkou, tak
to byl pravé fichtl - Jawa 21, na-
sledné samoziejmé Jawa 350,
Kawasaki Z400 - krasna Kklasi-
ka, Yamaha XJ 600 S Diversi-
on, Suzuki GSX750F, Honda
CBR 1100XX Super Black Bird,
Yamaha XT 600, Aprilia RSV
1000R Mille a HondaV'TR 1000
Fire Storm - toho mam ve svém
vlastnictvi jiz tfi roky a zatim mi

zcela vyhovuje a necitim potfe-
bu ho ménit. Ve vy¢tu jsou pouze
motocykly, které jsem jezdila né-
jakou dobu a sidlily v mé garazi.

@10 Délas v motoshopu, mate
i bazar. Svezes se nékdy na
motorkach, které prodavate?
Jsou-li motocykly postaveny
v bazaru a nejsou v nagem vlast-
nictvi, pak se na nich nejezdi.
Vykoupime-li néjaky motocykl,
je preci logické, Ze se musi zku-
sit. Potencionalnimu kupci mu-
sime preci dat odpovidajici in-
formace k vybranému stroji, no
ne?!

@1 Co bys nasim ¢tenaiim
popfrala na zavér sezony?
Sezona se sice chyli ke svému
konci, ale zacinaji se blizit dal-
§i radosti Zivota, jako jsou lyze,
snowboard, ctyrkolky, snézné
skutry, motoskijéring... UZivejte
zivota nejen v jedné stopé.

zpovidal Martin Houska

Otazka spotieby

Honda VEFR, to je v kategorii
sportovnich cestaki pojem. Le-
tosni dvanactistovka startuje
novou éru a se starymi modely
ma véefero spole¢ny moz-
na nazev a rozlozeni valca
V4, jinak je vse jiné. Vetsi
objem, vyrazné vyssi vy-
kon, ale i hmotnost, popr-
vé kardan...

Jestlize jste mensiho
vzrastu a vybirdte motor-
ku podle vysky sedla, bude
VFR va$i jasnou volbou.
Bévo na prvni pohled ptiso-
bi dojmem tanku a z Multi-

strady prckové nedosahnou. Ne-
smi vés jen zaskocit hmotnost,
jizdé citite, ze nesedlate zadny
supersport. Tahle vlastnost ale
u motorky s cestovnimi ambice-
mi podle mého neni na $kodu.
Pfiprvnim leto$nim testu VFR
(CMN 33/2010) jsem hudral nad
tim, ze mé z téhle motorky bo-
lela zapésti, tentokrate uz mi to
neptislo tak hrozné. Vibec se
mi zdalo, ze tenhle exemplaf,
mimochodem o deset kilo téz-
§i nez jeho bratfi¢ek s normalni
prevodovkou (ktery byl ale vy-
baven kufry a centralnim b
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a el. uzavérka predniho diferencialu.

Elektrické prepinani pohonu 4x2/4x4

|
Propracovana madla, opérka zad
a upravené sedadlo pro spolujezdce.

Vice prostoru pro nohy pii jizdé
ve dvou s vyvySenymi naslapy.
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Sportovni cestaky plné elektroniky

MOTOGP AWSBK 2011

TECHNICKE UDAJE

BMW R 1200 RT

Objem 1170 cm?®
Viykon 81 kW/110 k@7750
Tocivy moment 120 Nm@6000
Hmotnost 259 kg (provozni)
435 700 K¢ (testované

provedeni 515 910K¢)

Cena

Motor: ¢tyfdoby, vzduchem chlazeny
plochy dvouvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih
101 x 73 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani BMS-K & 50 mm, protiprokluz
ASC, dvé svicky na vale, elektricky startér,
suché jednolamelovd spojka, Sestistupriové
prevodovka, sekundarni pievod kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy rdm s motorem
jako nosnym prvkem, vpiedu zavéSeni
Telelever s centrdlni pruzici a tlumici jednotkou,
zdvih 120 mm, vzadu jednoramennd hlinikova
kyvnd vidlice Paralever s jednim tlumicem,
zdvih 135 mm, oboji elektronicky nastavitelné
(systém ESA Il), brzdy propojené BMW
Motorrad Integral ABS vpredu 2 kotouce
2320 mm, ctyipistkové timeny, vzadu kotouc
265 mm, dvoupistkovy trmen, pneu
Metzeler Roadtec Z6 vpredu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17, lité rafky 3,50"/5,50"

Rozméry: délka 2230 mm, $itka 905 mm
(vcetné kufri 980 mm), vyska 1430 mm, sedlo
820/840 mm, rozvor 1485 mm, Ghel fizeni
26,2°, stopa 116 mm, nddrz 251 (41 rezerva)

TECHNICKE UDAJE

Ducati Multistrada 1200 S

Objem 1198 cm?
Vykon 110 kW/150 k@9250
Tocivy moment 118,7 Nm@7500

Hmotnost 233 kg (provozni)

Cena 455 000 K¢
Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 106 x 67,9 mm, kompresni
pomér 11,5:1, vstfikovani Mitsubishi

s ovalnymi sacimi hrdly Mikuni a jednim
vstiikovacem na valec, elektronicky plyn,
kontrola trakce DTC, elektricky startér,
Sestistupfové pievodovka, antihoppingové
mokrd spojka, sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: pfihradovy ocelovy ram,
vpiedu USD vidlice Ohlins & 48 mm,
zdvih 170 mm, vzadu jednoramennd
hlinikové kyvnd vidlice s tiumicem Ohlins,
zdvih 170 mm, oboji pIné nastavitelné

s elektronickym ovlddanim DES, brzdy
Brembo s ABS vpredu 2 kotouce

2320 mm, Ctyrpistkové dvoudestickové
radialni tfmeny Brembo, vzadu kotou¢
& 245 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
Pirelli Scorpion Trail vpredu 120/70ZR17,
vzadu 190/55ZR17, lité rafky 3,50/6,00"

Rozméry: délka 2150 mm, vyska

1400 mm, sedlo 850 mm, rozvor 1530 mm,
(ihel fizeni 25°, nadrz 20|

TECHNICKE UDAJE

Honda VFR1200F DCT

Objem 1237 cm?
Vykon 127 kW/173 k@10 000
Tocivy moment 129 Nm@8750

Hmotnost 277 kg (provozni)

Cena 405 000 K¢
Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
CtyfvélecV76°, DOHC/4, vrténi x zdvih

81 x 60 mm, kompresni pomér 12:1,
vstrikovani PGM-FI, elektronicky plyn,
elektricky startér, antihoppingova spojka,
Sestistupriova poloautomaticka prevodovka
DCT, sekundami pievod kardanem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpredu USD vidlice Showa & 43 mm,
zdvih 120 mm, vzadu jednoramenna
hlinikova kyvna vidlice s tiumicem Showa,
zdvih 130 mm, oboji nastavitelné piedpéti
aodskok, propojené brzdy Tokico s ABS
vpredu 2 kotouce & 320 mm, Sestipistkové
radidlni ttmeny, vzadu kotou¢ & 276 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Dunlop
Roadsmart vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, lité rafky 3,507/6,00”

Rozméry: délka 2250 mm, Sitka 755 mm,
vyska 1220 mm, sedlo 815 mm, rozvor
1545 mm, Ghel fizeni 25,5°, stopa 101 mm,
svétld vyska 125 mm, nddrz 18,51, olejova
napli 4,91

Na foceni Hondy zrovna zacalo lit jak z konve. Kviili tomu vic vyniklo,
Ze nema kontrolu trakce, nez jak skvéla je ta prevodovka DCT

PP stojanem), je trochu jiny,
Ze ma lépe rozlozenou hmot-
nost, 1épe nastaveny podvo-

-
-
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Rezim D alias Drive je ,,kocha-
ci“ a Honda by se mu jesté moh-
la podivat na zoubek. I na Sestku
pousti otacky pod 2000 a hlavné
se mu viubec nechce podrazovat
do zatacek. Také tady hodné vy-
nikne smutny fakt, Zze motor pod
3500 akeeleruje jen velmi vlazné.
Staci vSak palcem parkrat zmack-
nout na levém fiditku spodni ¢ud-
lik, ¢imz podradite (automaticky
vam to presko¢i do manudlniho
modu), a miZete zahdjit let. Na-
horu se fadi ukazovac¢kem v misté,
kde jiné motorky mivaji svételnou
houkacku, a nejen v hladkosti, ale
ivrychlosti fazeni budete s timhle
systémem soutézit asi zbyte¢né.

A to jesté nepadlo slovo o au-
tomatickém rezimu S, tedy
Sport. Ten kone¢né déva vynik-
nout potencidlu motoru a feknu
vam, kdyz jsem opravdu hodné
pospichal a cesta byla sama za-
tacka a loudajici se auta, radéji
nez na manual jsem jel na Sport,
tak je to skvéle naprogramova-
né. Pouze v hodné utazenych
serpentindch, kdy jsem chtél
podfazovat az na jednicku,
jsem déaval manudl.

Elektronicky krok

V kostce by se dalo Fict, Ze Ba-
vordk je o podvozku, Duca-
ti o motoru a Honda o pre-
vodovce. Byt jde, diky jejich
hi-tech vybavé, porad jesté

zek, nezdal se tak bachraty...
No dobte, porad bych o novém
VER netekl, Ze to je nejlepsi mo-
torka pod sluncem, ale vyrazné
si napravilo reputaci.

VER je nejrychlejsi, a to ne-
jen absolutné, ale i tim, v jakych
rychlostech se pfirozené pohy-
buje. Prestoze maji vSichni tfi
$estku skoro stejné naprevodo-
vanou (pfi 6000 néco pod 180
km/h), u véefera se musite hod-
né hlidat, abyste na dalnici nele-
téli porad pres dvé sté. Placnete
sebou na nadrz, protoZe vas uz
nebavi sedét vzpfimené, a po-
slouchate, jak si pod vami ta vé-
¢tyrka hudi. A premitéte, co to je
za prapodivnosti se spotfebou.
Kdyz jsme jeli viichni tfi spolu,
bylo to o litr - Bavorak bral pét,
Ducati $est a VFR sedm. Presto-
ze Honda u téhle ,,dvouspojky“
udava o pul litru niZ§i spottebu,
porad véefero Zere dost, a to se
nejelo nikterak zbésile. Jak je ale
mozné, ze kdyZ ze sebe na dél-
nici udélate potencidlni kofist
modrého Passata, najednou je-
dete za Sest?!

Razeni na ¢udlik

Véefero nema kontrolu trakce.
Honda fika, Ze je motor nala-
dény tak, Ze mate maximalni
kontrolu nad zadnim kolem
pomoci plynové rukojeti. Ja
to citil pfimo naopak a za vy-
datného lijaku se modlil k do-
stupnym bohtm, aby mi néjaky
protiprokluz seslali. Ze vsech

tfi motorek by mi tady prisel
nejvic k chuti.

Nové VFR nema ani palubni
pocita. Pristrojovka vam sice
ukaze teplotu vzduchu a zaraze-
ny kvalt, ale jinak kdo si nevezme
sudoku z domova, bude se nudit.
A na elektronicky nastavitelny
podvozek mizete zapomenout
rovnou. Zamitnuta byla i $an-
ce vykonovych variant, pfestoze
elektronicky plyn tu je. Skoda.

Co véefero samozfejmé md,
je ABS, brzdova soustava je pro-
pojend, vepiedu najdete masivni
Sestipistky a tyhle skvélé brzdy
jsou druhou nejlepsi véci na té-
hle motorce. Protoze tou nejlepsi
je pfevodovka. Honda jako prvni
do motorek vyvinula dvouspoj-
kovou prevodovku - blizsi popis
najdete v CMN 37/2009 nebo na
webu icmn.cz, ted se spokojme
s konstatovanim, ze jde o jaky-
si automat se dvéma automatic-
kymi médy a moznosti pfepnout
na ru¢ni fazeni.

Casto slychdm, Ze to uZ neni
motorka, ale dokud jste se na
tom neprojeli, tak nesudte. Roz-
jezd neni uplné klidny, zabér
spojky ostiejsi (logicky, prenasi
pres 170 koni) a tfeba otaceni na
silnici je ze vSech tfi nejméné po-
hodlné. Ptetazeni z jedni¢ky na
dvojku je mechanicky hlu¢né,
ale potom uz neslysite nic a nej-
lepsi je, Ze ani necitite. I pfi faze-
ni v plné akeeleraci totiz motor-
ka ztistavd naprosto klidna.

o trochu exotické stroje, jas-
né ukazuji smér, kterym se dnes-
ni motocykly vydavaji. V krutém
nepoméru k pokroku, jenz svét
¢ini globdlné prakticky denné,
ziistavaly motorky porad na stej-
né urovni celé stoleti, de facto se
akorat pouzivaly modernéj$i ma-
teridly na vylepSeni starych fee-
ni. Dal$im krokem se tak stdva
zapojovani elektronickych funk-
ci coby pomocniku pro komfort-
néjsi a bezpecnéjsi jizdu a co si
budeme povidat, i coby podpir-
cti prodeje. Po mechanické stran-
ce jsou motorky uz tak vypipla-
né, Ze jen néco navic (a v tomto
ptipadé pujde pravé o kontroly
trakee, elektronicky nastavitelné
podvozky, motorové mapy atd.)
dokaze navnadit motorkare, aby
prodali své stavajici stroje a vy-
zkouseli néco jiného.

Budou-li si vybirat z téchto t
stroji, doporu¢im jim Multistra-
du. Po v8ech strankach mi prijde
jako nejvice elektronikou nabita
motorka s UZasnou dynamikou
a pfitom dostate¢nym pohodlim.
Sam bych vsak sahl po BMW,
které neni tak rychlé, ale vyho-
vuje mi jeho specificky podvozek
a jesté vétsi komfort. A sborové
potom budeme hondaftim zavi-
dét jejich prevodovku, protoze ta

je fakt dobra! e
Motocykly do testu zapujcily
firmy BMW Group Czech
Republic, Moto Italia
aHonda CR.

®» JAKJE NATOM SPOLUJEZDEC

U cestovni motorky by misto spolujezdce nemélo byt alibistic-
ké, nybrz vyuZitelné i pro deli tury. Jako testovaci figurina po-
slouzil kolega My3ak (cca 175 cm, 70 kg).

BMW: Tady neni co feit, nejpohodinéjsi z celé trojice, kom-
fortnjsi jsou uz jen opravdu luxusni kordby. Jakmile vyfeite
prvotni problém, a sice jak se pres kufry dostat do sedla, mate
vyhréno. Nejlepsi pozice stupacek, nejlepsi sedlo, navic s vyhfi-

vanim, nejlepsi madla.

BMW

Ducati

Ducati: Nejméné pohodIné sezeni, ale jen o chlup za Hondou. Pro-
ti ni ma prijemnéjsi pozici nohou a nezanedbatelné je i to, Ze se na
ni dobie nasedd. Sedacka je primérnd, o madla tésné pod zadkem
se pii akceleraci nezapfete.

Honda: Druhé misto, ale jen tésné pied Ducati, Bavordk je obéma
vzddlen minimélné o tfidu. Sedlo je prostorné a mé vpiedu bouli,
takZe nesklouzavéte na pilota. Tenkd (bohuZel) madla jsou umisténa

Skatulata, hybejte se

Zavodni sezona
svétovych Sampionat(
zacala notné ukrajovat
davky ze své druhé
poloviny, coZ je i impuls
k jedndni o novych
kontraktech.

Petr Stola, petrstola@mn.cz
foto: archiv

Crutchlow

pronasleduje Spiese

Mistr svéta supersportit z roku
2009 vystridal pro leto$ni rok
v sedle tovarntho superbiku R1
Americana Bena Spiese, ktery
po lonské sezoné, kdy ziskal titul
mistra svéta superbike, odesel do
MotoGP. Brit i nadale stiha Spie-
se a i po leto$ni sezoné ho nahra-
di vsedle jeho stroje, tedy v tomto
ptipadé Yamahy M1 tymu Mon-
ster Tech 3, kam m4a Crutchlow
namifeno pro rok 2011. Jak jsme
vas jiz informovali, odchazi od
Yamahy Valentino Rossi a jeho
v tovarni formaci nahrad{ pravé
Spies, jenz tak dal Crutchlowovi
moznost splnit si sen. ,, Nedéldm si
Zddné iluze o tom, Ze to bude jed-
noduché, ale vZdy jsem ptijimal
velké vyzvy a tuhle si opravdu vy-
chutndm, vZdyt budu zdvodit pro-
ti takovym lidem, jako je Valenti-
no Rossi, coz byl v mlddi miij bith,“
ptiznava Crutchlow.

Melandri pirekvapil

azvolil Yamahu, ale...

Jméno Marca Melandriho se
v poslednich tydnech sklonova-
lo s odchodem z MotoGP a vstu-
pem do WSBK. Navic $éf tovarni-
ho tymu BMW Davide Tardozzi
vefejné pfiznal, Ze je s Melandrim
dohodnut a Ze smlouvé chybi jiz
jen drobnost v podobé podpisu.
Pan Tardozzi uz ale nesdélil, o ja-
kou smlouvu se jednd, zda je to na
hlavickovém papite BMW, ¢i na
néjakém jiném.

Marco Melandri totiz podepsal
smlouvu pro rok 2011 se superbi-
kovym tymem Yamaha Sterilgar-
da, ve kterém se pokusi o prosaze-
ni na nejvyssi pricky ve WSBK. ,,Je
to pro mne velkd zména, ale chci
bojovat o svétovy titul. Je krdsné
byt zpét u Yamahy, stéle tam zndm
hodné lidi z piisobeni u Yamahy

v dobé mého mladi. Vim, Ze tahle
motorka je hodné tézkd na ovlada-
telnost, ale na vyzvu se tésim, bude
to spravny adrenalin,“ komentu-
je sviyj prestup byvaly Sampion
¢trtlitr Melandri.

A pro¢ zminujeme Tardozziho
a jeho préci na smlouvé s Melan-
drim? Tento még superbikového
paddocku totiz velmi pravdépo-
dobné odchazi od BMW a mifi
pravé na pozici $éfa tymu Yamaha
Sterilgarda. Vedou ho k tomu dva
divody, jeden je ,,o¢ista“ u BMW,
kde chce némeckd tovarna nada-
le mit v tymu jen Némce (zatim
bez pozadavku na barvu vlast
a odi), ale také ,,$éfovska“ rosada
u Yamahy. S Rossim totiZz odcha-
zi k Ducati Davide Brivio, kterého
u tovarniho tymu Yamahy v Mo-
toGP nahradi aktualni boss su-
perbikové Sterilgardy Massimo
Meregali. Jeho misto by pak mél
zaujmout pravé Tardozzi.
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Kuba zpét na Ducati

Jakub SmrzpottechletechuGuan-
daliniho méni tym a navic se vra-
ci do sedla Ducati 1198. Pro rok
2011 totiz Kuba podepsal smlouvu
s novym tymem Liberty Racing,
coz je formace vznikla z penéz fir-
my Liberty CZ Group, s.r.o., ktera
se unas zabyva distribuci italského
jidla pod obchodni znackou Gra-
zie, coz je Kubtiv osobni sponzor
i v leto$ni sezoné. ,,Jsme nadseni,
Ze zacneme tento projekt s Duca-
ti a Jakubem Smrzem, coZ nds jis-
té zafadi mezi konkurenceschopné
tymy. Ocekdvime velmi dobré vy-
sledky, tikd majitel spole¢nosti,
pan Mario Bertuccio, na téma za-
vodni aktivity v roce 2011.

Capirossi odchazi od Suzuki

Jedna ze stdlic motocyklového
zavodéni, Ital Loris Capirossi,
po leto$ni sezoné zméni svého
zaméstnavatele. Zkuseny jezdec
ma na stole dvé nabidky, ale ani
jedna neni od Suzuki, kde jezdi
posledni roky. Jednou z nabidek
je druhy motocykl u Cecchinel-
lova tymu LCR Honda, druha
pak, o které Capirossi pfedevs§im
premysli, je z tymu Pramac Ra-
cing, kde se nadale zcela jist¢ ne-
pocitd s Mikou Kalliem. ,, Tésim
se na ndvrat k Ducati,“naznacuje
Capirossi své kroky do Pramacu
a my se tak miiZzeme tésit, Ze se
tento jezdec vrati do boji o nej-
vyss$i pricky. [



