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JUNIOR ZONE Derbi GPR 125 4T 4V vs. Aprilia RS4 125
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Povstarite’

Legendu RS125 ui neshanejte Jeji misto zau;ala zcela
‘nova R54 125 a my jsme pro vas zjistili, jestli tahle nova
krdlovna splni své predpoklady a Chopl sevlddynad

dospivajici mladei.

Petr Zaruba, petr.zaruba@cmn.cz
foto: Jan Rames, archiv

yl to krasny den. Rano

klidek, snidanicka, po-

hodicka, a najednou

bum prask, telefon od
Hawka, a v poledne uz stojim
na startu okruhu ve Vysokém
Myté k prvnimu testu nové Ap-
rilie RS4 125. A aby to nebyl jen
»test pro test, tak vedle mé sto-
ji namotivovany Hawk s Derbi
GPR 125, kterou jsme si zapu)a—
li pro ptimé porovnani. Radime
za jedna, $éf okruhu dava pokyn
ke startu a hurd na trat.

Laska z prvni

Na Aprilii se podivate a nemu-
site nic dal fesit. Zamilovali jste
se. Abychom se k motorce viibec
dostali, museli jsme se prodrat

® SPOLUJEZDEC
Monika Kreklova (19 let)

davem lidi, ktef1 ji uz okukovali.
Z jejich o¢i byl jasné vidét udiv,
kdy?z si precetli na kapotach na-
pis 125. Aprilia RS4 125 je pros-
té uzasnd! Dospély vzhled RSV4
nasazuje motorce maximalni
davku sex-appealu, troufim si
tvrdit, Ze je to nejhez¢i stopéta-
dvacitka soucasnosti. Kapoty
jsou az na par detailti uplné stej-
né jako na velké RSV4, snad je-
diné, co trochu prozrazuje, Ze
to neni RSV4, je predni kotoug,
vyfuk a samoziejmé $ifka pne-
umatik. Ale dokud nenastar-
tujete, normalni clovék vibec
nema $anci poznat, Ze se jednd
pouze o dvacu s maximalkou
129 km/h.

Vsichni jsme Biaggi
JelikoZ tovarna prezentuje RS4
jako zavodaka, testovali jsme

Opravdu jsem se moc téSila, az se na nové Aprilce projedu. RS4 se mi hrozné libi, je to
takovy ,sexy-bajk”. NadSeni mé ale trochu pieslo pii pohledu na,,sedlo” spolujezdce.

Neni viibec polstrované!

Po prvnich 100 metrech jsem méla pocit, Ze nemdm 3anci se udrZet. Ze sedla jsem
sklouzdvala dopfedu k Petrovi a na kazdé nerovnosti jsem nadskakovala. Navic fidic
sedi hodné vpiedu a za nim je kvli dlouhému sedlu obrovskd mezera, do které jsem
neustdle sjizdéla. Neméla jsem se o co opiit a kde se drzet. NejpohodInéjsi bylo, kdyz
mé| Petr na zédech batoh s jeho oblibenym plySovym medvidkem, ktery vyplnil me-
zeru mezi nami, a ja se o néj krasné opiela. Po néjaké chvili jsem si ale nasla polohu,
ve které jsem se celkem pohodIné drZela a mohla si tak jizdu uZit. Po vyjizdce jsem sice
zmotorky skoro nemohla slézt, bolelo mé celé télo a jesté dva dny jsem si nemohla po-
fadné sednout, nicméné i presto se mi jizda na RS4 libila a diky jejimu vzhledu ji od-

poustim tplIné vsechno.

Zadek spolujezdkyné
skutecné trpél

nejprve, jak motorka litd na
okruhu. Opticky vypadd RS4
docela davéryhodné. Masiv-
ni hlinikovy rdm, teleskopic-
ka vidlice s kluzaky o priméru
41mm a poctivd zadni kyvka
motorce zajistuji neuvéfitelnou
pfesnost a stabilitu. Kdyz jsem
poprvé vletél do zatacky, byl
jsem doslova nadseny z toho, ze
se motorka nijak nevlni a nema
tendenci vynaset ze zatacky.
Kam ji namitite, tam jede. Nej-
vic jsem si ovSem jeji ovlada-
telnost uzival v rychlych pte-
klapéckach, protoze se 135 kily
udélite skoro cokoli. V' tech-
nickych pasazich jsem diky jeji
lehkosti a ovladatelnosti byl do-
konce schopen predjizdét vel-
ké supersporty, bohuzel jen do
té doby, nez prisla rovinka. Holt
15 koni... Motor nejvic tahne
kolem 10 000 az 11 500 otacek,
dal vas uz nepusti vcelku nepii-
jemny omezovac.

Quickshifter na dvace!

Ze RS4 je odkojend su-
perbiky, jasné dokazuje
quickshifter, ktery je sice
ptiplatkovy, ale v téhle ku-
bature véc nevidand. Fun-
guje tak, Zze pri kazdém
fazeni nahoru na cca 50
milisekund vypne zapalo-

vani, tudiz ve valci neni takova
komprese a kvalt v prevodovce
krasné zaskodt, aniz byste museli
ubirat plyn. V praxi by to chtélo
si jesté pohrét s nastavenim vy-
pinactho ¢asu, pac¢ uplné same-
tové tam ty kvalty zase nepadaji.
Ale i tak si myslim, Ze quickshif-
ter takové tfi desetiny na okru-
hu usetii, nehledé na to, Ze Setii
prevodovku.

Radialni ¢tyfpistek AJP se za-
kusuje do 300mm velkého ko-
touce tak, ze do kazdé zatacky
se dalo driftovat! Pfedni brzda je
navic krasné citelna a da se dr-
zet az hluboko do apexu zatac-
ky, kde uz zase davate plny plyn.
Secteno a podtrzeno RS4 je na
okruhu jako doma a jizdu na ni
jsem si doslova uzival.

Ségra
Aprilia patfi pod koncern Pia-
ggio, stejné tak jako Derbi. Co

Nejéastéji na vas bude blikat
Eervena kontrolka otacek

Jizdu na okruhussi
opravdu uzijete

to znamend4? Ze Derbi GPR 125
je podvozkové uplné stejnd jako
Aprilia RS4, lisi se pouze kapo-
tazi. Ram, kyvna vidlice, brzdy,
podvozek a dokonce i kli¢ky jsou
uplné stejné. Vlastné ne — Derbi
ma na klicku barevné logo...

Ale pozor, velky rozdil je
v motoru. Derbi GPR je karbu-
ratorovka, zatimco RS4 uz ma
stifkacku. Bohuzel jsme ale zjis-
tili, Ze stard dobra karburatorova
ptipravna funguje v tomto mo-
toru lépe. Na rovinkach a z vy-
jezdud jsem prosté GPR nestacil.
Mozna v tom ma ale prsty ome-
zova¢ RS4, ktery motor odstfih-
ne pomérné brzy.

Maloméstak
Z ostré jizdy na okruhu jsem ply-
nule nasko¢il do silni¢niho pro-
vozu. A jakmile jsem si pfepnul
i hlavu do provozu, zacal jsem si
uvédomovat, ze na normalni jiz-
du po okreskach a ve més-
té nebude RS4 zas tak upl-
né stavéna. Prvni, co mi
zpocatku délalo trochu
problém, byla zrcatka.
Blbé se sefizuji, protoze
maji kloub az dole u ka-
poty, a navic maji maly
zorny uhel. Také proho-
zené prepinace blinkri
a klaksonu clovéka tra-
di¢né potrapi.

Po del$i cesté (na-
jel jsem celkem pres
500km) jsem pochopil, Ze cesto-
vani na RS4 125 neni zadny med.
Aprilia je prosté supersport, kte-
ry vas nuti byt co nejvic naleh-
nuty na fiditkdch, a na cestovani
optimadlni neni. Jesté horsi je to
ve dvou. Celou vasi véhu i vahu
spolujezdce miéte na svych ru-
kou a po paér set kilometrech je
to opravdu makacka na ramena
a zapésti.

Mokry zadek nevyhnutelny
Testovani motorek v CMN bere-

Derbi GPR 125 4T 4V

Objem 124,1 cm?
Vykon 11 kW/15 k@9250
Tocivy moment neudan
Hmotnost 120kg
Cena 104 900 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

58 x 47 mm, kompresni pomér 12:1,
karburtor & 30 mm, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: dvojity pétefovy hlinikovy ram,
vpredu USD vidlice Paioli & 41 mm, zdvih
110mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s centralnim tlumicem, zdvih 130 mm, brzdy
AJP vpiiedu kotou¢ & 300 mm, radilni
Ctyrpistkovy tfmen, vzadu kotouc

& 220 mm, jednopistkovy tfrmen, pneu
vpredu 100/80—17, vzadu 130/70-17

Rozméry: délka 2015 mm, $itka 720 mm,
sedlo 810 mm, rozvor 1355 mm, nddrz 131

Aprilia RS4 125

Objem 124,1 cm?
Viykon neudan (cca 15 koni)
Tocivy moment neudan
Hmotnost 135kg
Cena 104 900 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, DOHC/4, vrténi x zdvih

58 x 47 mm, kompresni pomér 12,5:1,
vstiikovani Magneti Marelli MIU G3
&32mm, elektricky startér, Sestistupfiova
prevodovka, sekundarni pievod fetézem

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy rdm,
vpiiedu USD vidlice Paioli & 41 mm, zdvih
110 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s centralnim tlumicem, zdvih 130 mm, brzdy
AJP vpredu kotouc & 300 mm, radilni
Ctyfpistkovy timen, vzadu kotouc

& 218 mm, jednopistkovy trmen, pneu
vpiedu 100/80—17, vzadu 130/70-17, lité
rafky 2,75"/3,50"

Rozméry: délka 1953 mm, vyska 1138 mm,
Sitka 740 mm, rozvor 1350 mm, sedlo
820mm, nadrz 14,51 (3,51 rezerva)
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RS4 je sexy, vzhled je
vsak na tkor pohodli

GPR piisobi cestovnéii,
projevuje se ale sportovnéji

QuickShifter se
Hawkovi moc nezdal

me opravdu vazné. Abychom vam
¢tendfim  popsali motocykly ze
vech stranek, nevahame testovat
i v nepfiznivém pocasi, ze kterého
si leckdy odnasime rymicku. Do
jednoho takového marastu, totiz
nepretrzitého chcance, jsem se tedy
s Aprilkou vydal. Co bych pro cte-
nare neudélal. Jizda s RS4 na vodé
je dost choulostiva kvtili pneuma-
tikdm Michelin, které za mokra
nefunguji uplné presvéd¢ivé. Staci
malinkata zbrklost nebo podraze-
ni v zata¢ce a mate plné ruce pra-
ce, abyste zachranili ty nddherné
kapoty. Parkrat jsem mél docela se-
viené ptilky i pfi malé rychlosti na
kvalitnim povrchu.

Aprilka mé ale naopak velice po-
tésila tim, Ze nohy mate za mokra

Najdéte sedm rozdilt

Na RS4 se da brzdit az hluboko do zatacky

naprosto v suchu. Nadrz je krasné
uzoucka a nohy se tak krasné scho-
vaji za kapotami. HUf je na tom sed-
lo, jehoz tvar vyvolava efekt lavoru,
takze pfi vytrvalém desti mate po-
zadi neustdle ve vodé. Jediné, co vas
v tu chvili miiZe tésit, je, Ze spolujez-
decje na tom hut...

Laska na prvni pohled

RS4 je na okruhu a pri ostré jizdé
neuvéfitelné hrava a jizda na ni je
neskute¢nd zdbava a radost. Blou-

mani na okreskach nebo dokon-
ce pomala jizda podle predpisti je
ov$em slabsi. Inu, supersport.
Ale co bych vam tady psal,
v ¢em je RS4 125 dobra a v ¢em
ne. V $estnacti se prece motorky
prodavaji hlavné designem. A ten
ma RS4 opravdu jedine¢né luxus-
ni. Laska na prvni pohled. e

Motocykly do testu za-
pujcily firmy Meteorsport
a A Spirit.

®» HAWKOVO SROVNANI RS4 S GPR

Jakub ,Hawk” Drazan, hawk@cmn.cz

Redlnyma ocima

RS4 je skvost. Aprilia predstavila nejkrasnéjsi stopétadvacitku,
kterou jsem si v showroomu v bilé barevné variaci doopravdy
zdalky i spletl s RSV4. Tim padem se R125 od Yamahy miize jit
definitivné bodnout. Oviem fikame-li A, dodejme i B. RS4 neni
nic jiného nez Derbi GPR 125 4T 4V. Stejny koncern Piaggio, stejny
motor, stejny ram, stejny podvozek. Koncepcné tyto dvé motor-
ky od sebe déli pouze plnéni motoru a vyska sedla, ktera definuje
jizdni vlastnosti v zavislosti na posazu jezdce. Jedinou viditelnou
odlisnost potom tvoii kapoty. A protoze je doba 3etfeni, tak pred-
nii bocni kapoty RS4 a RSV4 maji pravdépodobné stejné skladové
¢islo v systému nahradnich diléi :-).

QuickShift — napad dobry, ale...

Hodné feci se natocilo kolem QuickShiftu, na ktery u stopéta-
dvacitek rozhodné zvykli nejsme a jako mladi zdvodnici jej urcité
ocenime. Jeho pfiplatkova cena cca 3000 K¢ toto tvrzeni jenom
potvrzuje. Stop domdcimu kutilstvi, tohle je skoro zadarmo.
Avsak moc jsem nesdilel Pétovo prvotni nadseni z tohoto zafizeni.
Ve spektru otacek, kde se ctyfdobou stopétadvacitkou fadime, uz
motor moc tahu na kolo nepfendsi. To je ovsem zakladni predpo-
klad pro fazeni bez spojky, které QuickShifter simuluje. Kdyz je
prevodovkou pfi vytoceném motoru pfendsen maly tocivy mo-
ment, coZ je nas pfipad, dojde po prerueni zapalovani k decelera-
di, &imZ se prevodovka dostane do tahu v opacném sméru. V fadici
skfini to potom tedy zase pékné lupe. Bylo mi az lito prevodovky,
kdyz jsem slysel ty rény, a tak jsem si stejné vZdy tukal o spojku.
Celkové se mi kupodivu Iépe fadilo na Derbi, pravdépodobné pro-
to, Ze uz byla pievodovka hezky zajetd (3000 km).

Tento test znamenal moje prvni svezeni se na
motorce po nehodé na zacatku cervence. Vytahl
jsem novou helmuy, do které jsem si jaksi zapomnél
plexi. Musely tedy do prace MX bryle :-)

RS4 v pfimém porovnani s GPR

PrestoZe motorky maji stejné Sasi, jsou uz od pohledu hodné roz-
dilné. GPR je nizsi a ponékud zavalitéjsi. PohodIné si na ni sed-
nete, kdezto RS4 vés ve vy3sim sedle srazi na nédrz a nahrbi na
pfedek. Motorky maji i stejny podvozek, a presto je jizdni komfort
zcela jiny. RS4 je 0 néco vice nakopnutd, dle technickych dat ma

0 5 mm krat3i rozvor, avsak vzhledem ke stejnému rdmu a kyvné
vidlici jde pravdépodobné o chybu tdaji i presto, Ze se RS4 0 néco
|épe skldda do zatacek a nés potrhlé motardama pak pfi brzdéni
vylozené 1dka k najizdéni zatacek driftem, protoze brzdy tady fun-
guji opravdu dobfe. Opét jsou na obou strojich ty samé brzdy, na
GPR je uz ale po tisicich novindrskych kilometr(i zndt urcité unava.
Derbi je nizsi, proto se na ni lépe vysedd do zatdcky, a celkové se
mi v zatdcce lépe vedla.

Z praktického hlediska na silnici jsou tato fakta ale skoro zanedba-
telnd. Na silnici nds bude zajimat predevsim top-speed,

protoZe co se zrychleni tyce, jsou na tom motorky prakticky stejné.
Ov3em rychlost o nasi dvojici také nerozhodne, maximalka je shod-
nych 129 km/h. Tak co spotfeba? Tady uzZ se nam data lehce rozu-
tikaji. Pfeci jenom moderni vstfikovaci jednotka usetii zhruba piil
litru na sto. Zalezi na stylu jizdy, ale s RS4 se stejné jako s Hondou
(BR125R Ize s trochou snahy dostat pod tfi litry, coz u Derbi neplati.
Rici ale, Ze RS4 je lepsi, protoZe jezdi o néco levn&ji, by bylo velice
neprofesiondlni. Omezim se tedy na otfepany vyrok. Je potieba
se na nich svézt. Derbi je cestovnéjsiho charakteru a i kdyz je to
designovy exot, jiZ nenadéld tolik parddy jako ostfe fezand Apri-
lia. A pokud vém protiply cestovani vs. sport nestadi, urcité vam
nenapovi ani cena. Je totiz na chlup stejnd. Ja se ale nakonec na
jednu stranu priklonim. Bude to strana Aprilie, pro jeji naprosto
neuvéfitelny design, posaz a pfistrojovy panel. [ ]
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