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BUDEME SPOKOJENEJSI, AZ
NEBUDE KOMU FANDIT?

Luka$ Pe$ek ma pravdu, kdyZz hodnoti
reakce na leto$ni vykony obou nasich
jezdcu ve tfidé MotoGP: ,,Kdyz byli né-
kolik let fotbalisti dobt1, byli skoro bozi.
Ted jim vsichni nadévaji.“ Nakonec, znd
to z vlastni zkusenosti.

Méme to v povaze, nekriticky vyzdvi-
hovat, kdyz se dafi, a rychle zatracovat,
kdyz to nejde nebo nejede podle nasich
predstav. Pro¢ital jsem si ¢lanky a inter-
netové diskuse po silni¢ni GP v Austi-
nu a také po Jerezu, a nepfrestaval se di-
vit. Sportovni novinati by snad méli byt
alespon trosku znali véci, presto se nékteri do nasich kluka pousteéli,
az tiisky létaly, o anonymnich pfispévatelich, lécicich si na webu své
ego, ani nemluvé. Nastvalo mé to, ti kluci si to rozhodné nezaslou-
Zi. V hospodé nebo na internetu je u nds holt kazdy mistrem svéta,
ikdyz treba v zivoté nesedél na motocyklu, nekopl do mice, neprihral
puk. Nebo si pti pohledu na televizi neuvédomujeme, v jakych rych-
lostech se silni¢ni motocyklovy sport dnes odehrava? Pri tom, jak se
kralovska tfida MotoGP jezdi, neni divu, Ze staci setina sekundy ne-
pozornosti nebo nepatrnd prekazka, vic plynu nebo brzd, malinko
smuly a jezdec z toho bez padu nevyjde. Jasné Ze Karel Abraham ani
Lukas Pesek nejsou mistfi svéta, ze nesedlaji nejlepsi motocykly, ale
patfi mezi ¢tyriadvacet vyvolenych, na néz se upinaji pohledy mo-
tocyklovych fanouskt po celém svété. A my doma u televize mame
alespont moznost nékomu drzet palce, fandit, radovat se z kazdé zis-
kané pozice. Jak tristné pro nas vypada situace naptiklad ve svétovém
motokrosu a enduru, kde jsme dlouha léta patfili k absolutni $pic-
ce, a kde ted kromé okrajové tfidy MX3 nemame jediného zastupce.
Kolik lidi na svété jezdi na motorce, kolik jich zdvodi a oni jsou mezi
témi Ctyfiadvaceti nejsledovanéjs$imi. Misto, abychom byli hrdji, ze
ma letos tahle mald zemé hned dva zastupce v kralovské tridé kralov-
ny motocyklového sportu, staci par nepovedenych podniki a jsme
schopni své zavodniky posilat do horoucich pekel, nekriticky se jim
vysmivat a davat jim dokonce hanlivé prezdivky. Mdme pravo ohr-
novat nos nad jezdci, ktef{ uz dfive ukazali, ze se mohou postavit na
start se svétovou $pickou? Podivejte se na to z trochu jiné strany, v celé
historii silni¢nich GP si z nasich zavodnikd odvezl vaviiny za vitéz-
stvi &tytikrat FrantiSek Stastny, dvakrat Lukas Pesek a jednou Karel
Abraham. Nikoho dal$iho na tomhle svétovém historickém seznamu
nevidim, presto, Ze jsme méli a mame hodné dalsich kvalitnich a do-
slova svétovych pilottl. Dfive i nyni. Ti kluci létaji po trati rychlosti
pres tfi sta za hodinu, maji pod sebou pro ¢lovéka nepochopitelné
stado koni a my, co sotva ovladneme skiitr v méstském provozu, si
na né otevirame hubu. Pfitom zavodi za soukromé penize, ne z nasi
kapsy, jako se o to nedavno pokusili poslanci, kterym se zachtélo za-
Cutat si s merunou na olympiadé. Copak v tom nepozname rozdil?
To je tak stra$né malé, hloupé, prosté klasicky ¢echackovské, nezda
se vam? Mné tedy ano, a tak se na me nezlobte, ze se ted tady zlobim,

muselo to jit ze mé ven... .
Ivo Helikar
—
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Dobrodruzné osmikilo od BMW

PfestoZe se Bavofi pomérné
striktné drzZi predstavovani
novych modeld az na
podzim, nyni udélali
vyjimku. Pichazi dlouho
oCekdvand verze Adventure
od oblibeného F 800 GS!

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: BMW

estovatelé, kterym neni
cizi néjaké to rochnéni
mimo asfalt, se urcité bu-
dou ptat nové Adventury:
,Kde ses tak dlouho toulala?“ Os-
mikilo je pravoplatnym zéstup-
cem kategorie cestovni enduro,
kde pojmy ,,cestovni® i ,,enduro*
jsou zastoupeny rovnym dilem.
Vsak také jako jedno z mala ma
vpredu 21" kolo. Jenze dlouhych
pét let bylo v nabidce akorat
v jediné verzi, ktera na pripadné
dalkové cestovani chtéla pomér-
né dost uprav. Ted mate vSechno
ptipravené piimo z fabriky.

0 osm litri vic
Jestli u velké dvanactistovky GS byl
mezi standardni a Adventure ver-

zi rozdil pro zasvécené patrny na
prvni, maximalné druhy pohled,
diference mezi obéma osmistov-
kami poznd i laik s osmi dioptrie-
mi a potmé. Vyraz je takovy, no,
prosté jiny. Snad se na mé v BMW
nebudou zlobit, kdyz feknu, ze mi
Advik nevim pro¢ pfipomind sta-
rého dobrého DR Biga (moZna by
to mohli brat dokonce jako poklo-
nu, Big je néjakd ikona). Vzptime-
né plexi, samoztejmé vétsi a ucin-
néjsinez na standardu (motorka je
s nim o deset centaku vyssi), bast-
ry na fiditkach a k tomu vyrazné
masivnéjsi plasty. Normadlni os-
mistovka je takovd tzkd, Adven-
ture naopak kus masa.

Jak byste u dobrodruzné ver-
ze Cekali, je tady vétsi nadrz,
jenze u F 800 GS je ten vtip, ze
nddrz se nachdzi pod sedlem.
A tam je prostor jasné dany.
Konstruktériim se jeji objem
podatilo zvétsit dokonce o pul-
ku ze 16 na 24 litrd, ale to uz
neslo bez vybouleni do stran,
které by normalné vypadalo uz
celkem nepatfi¢né, a tak bylo
potieba zvétsit i plasty vpredu,
aby motorka byla vyvazena.
A to se podle mé povedlo, ja si
vlastné té nadrze vzadu v§im-
nul az po dlouhém case. Diky
tomuto umisténi bude ovlada-

telnost porad dobrd, rozhod-
né bude rozdil mensi nez nez
dvandctistovce s plnou 33litro-
vou bandaskou proti standardu
s dvacitkou.

Vyrobce udéavd, ze téch osm
litri navic d4 motorce akéni ra-
dius vétsi o zhruba 120 kilome-
trd, on totiz Advik v priméru
bere o pul litru vic nez standard.
Bézné osmikilo dokéze s lehkou
rukou jezdit za ¢tyfi, ¢ili mate
realny dojezd skoro 400 km, Ad-
vik pfi étyfech a pal na sto ujede
hodné ptes 500. To uz vam vy-
sta¢i i v hodné zapadlych konci-
nach.

Abyste ty kilometry prestali
v pohodé, je tady nové turistic-
ké sedlo, uchycené na zesileném
podsedlovém rdmu. Nemohou
chybét $iroké motokrosové stu-
packy (s vyjimatelnymi gumo-
vymi vlozkami) misto uzkych
$palickd, a paka zadni brzdy je
nastavitelna a zesilend. A jak se
na verzi Adventure slusi a patfi,
je tady i trubkova ochrana moto-
ru a drzaky kufrd, slouzici zaro-
ven jako chranice nadrze.

Adventure se ale nelisi jen
»hardwarem®. ABS je ve stan-
dardu jako na v$ech Bavora-
cich a je vypinatelné, coz se
v terénu hodi. Priobjednat

TECHNICKE UDAJE

BMW F 800 GS Adventure
Objem 798 cm?
Viykon 63 kW/85 k@7500
83 Nm@5750
229 kg (provozni)

Tocivy moment
Hmotnost
Cena jesté nebyla stanovena

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvélec, DOHC/4, vrténi x zdvih
82 x 75,6 mm, kompresni pomér 12:1,
vstfikovani BMS-KP & 46 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: ocelovy trubkovy rdm,
vpredu USD vidlice & 43 mm, zdvih

230 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 215 mm, brzdy
s ABS vpitedu 2 kotouce < 300 mm,
dvoupistkové trmeny, vzadu kotouc
265 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
vpiedu 90/90R21, vzadu 150/70R17,
vyplétané rafky 2,15"/4,25"

Parametry: délka 2305 mm, Sitka

925 mm, vyska 1450 mm, sedlo 890 mm,
rozvor 1578 mm, thel fizeni 26°, stopa
117 mm, nddrz 241, uzitecnd hmotnost
225kg, max. rychlost 193 km/h, zrychleni
z0na100km/hza4,1s, spotieba4,3/5,71
na 100 km pfi rychlosti 90/120 km/h

si muzete protiprokluz ASC
a elektronicky nastavitelny
podvozek ESA (Steluje tlume-
ni na zadku). To vSe lze i na
bézném F 800 GS. Adventtira
ovSem pridava jesté priplatko-
vy mdd Enduro, jehoz aktivaci
zménite nastaveni ABS i ASC
pro terénni podminky.

Jak je u BMW zvykem, na no-
vinku ma uz ted ptichystanou
celou fadu dopliikil, s nimiz se
motorka da objednat uz pii-
mo z fabriky (zminované ASC
¢i ESA, a to samostatné, nebo
jako soucast nékterého paketu,
snizené sedlo, centralni stojan,
snizeni vykonu na 35 kW atd.),
nebo se daji dokoupit nasledov-
né (hlinikovy kryt motoru, kuf-
ry, tmavé plexi...). Cena jesté
nebyla stanovena, nicméné jak
u starych vzduchovych dvanac-
tistovek GS/Adventure, tak tfe-
ba u Sestsetpadesatek GS/Sertao
¢inil priplatek vzdy kolem 10 %,
standardni F 800 GS vychdzi
na 285 tisic. Prvni kusy nového
Advika by mély byt k dostani uz
od cervence. [




