Suzuki GSF 1200 Bandit
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Dvanactka je stejnym pojmem jako jeji mo-
torova mama GSK-R 1100. A piesto, Ze dnes-
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fedloni se vyrojilo par naked
P bikd s ,nakofiovanym" vodou

chlazenym motorem, které maji

svym vykonem Bandita t€Zce na haku.
JenZe se mi zda, Ze GSF je vic motor-
ka ,pro lidi“, ktera si nepotfebuje hrat
na lovce v3eho ostatniho nebo poji-
dage malych déti. Jasné, ram z trubek
se na silnici trochu krouti, podvozek
by potfeboval pfitrvdit, motor neni tak
ostry jako n0Z z dementni televizni
reklamy, ale zato t& pohodiné doveze
kam chce$. A kromé toho se zvedne
na zadni kdykoli je tfeba, na déalnici
jede pres 250 a vyborné vypada.

Na letiSté i na dovolenou
Neni moc stroju, které by si kromé
Craiga Jonese nebo Garyho Rothwel-
la oblibil i zastup ,neznamych hrdind*,

ktefi Bandita hladi po nocich za to, ze
je v&era pfivezl z dovolené. GSF se
lidem ukazal poprvé v roce 96 a vznikl
genialnim tahem, kterym bylo narvani
velkého Ctyfvalce do ramu Bandita
600. Agregat pdvodné z GSX-R 1100
byl pfevrtan, dostal men3i karbura-
tory a zménilo se ¢asovani ventilu.
Chvili po pfichodu stroje s kulatym
svétlem prisviStéla verze S s hranatou
polokapotou, ktera byla v roce 2001
vyménéna za plast s oblejSich tvard.
Ve stejnou chvili se zmén dockal i na-
haty Bandit, ktery na rozdil od eSka
dostal tvrdsi pruziny do vidlice.

Rychiejsi neZ predpisy

Obé varianty maji misto &tyfpistkl
Nissin Sestispistky Tokico a objem
nadrze vzrostl na dvacet litrti. Upravy




-uz osm let se po silnicich pro-
hani smecka banditli a policie nic
nedéla

-cestovatelé si radéji vyberou verzi
s polokapotou, a ted' uz modernim
svétlometem

-koncepce vzduchem a olejem
chlazeného motoru je asi nejge-
nialnéjsi dilo Suzuki, a t€zko bude
kdy pfekonano

-i kdyz jsou asi hezCi stroje, Bandit
je vzorem funkénosti a jednodu-
chosti

-vynikajici stroj pro cestovani, vy-
jizdku, cestu do prace i stuntriding
-stejné jako GSX-R trpi dvojkové
kolo prevodovky problémy s vyska-
kovanim ze zabéru

-krasné kulaté budiky nahace se do
kapotaze ,Ska“ vibec nehodi
-modernizace pfinesla brzdové
tfmeny Tokico se Sesti pistky a ta-
ky snimace polohy Skrtici klapky
karburator(i

se dotkly i motoru, kde byly v z&jmu
snizeni emisi pouzity jiné karburétory,
zménilo se sani a pfed Ctyfvalcem se

objevil vétsi olejovy chladi¢. Rozvor se

0 5 milimetru zkréatil, zmensil se uhel
sklonu predni vidlice a 0 45 milime-
trll se snizila vyska sedla. Cerny
Zebrovany Ctyfvalec tdhne na prvni
rychlosti jemné od 1000 ota&ek, do

péti se Bandit moc nepfedvadi, aby se

nasledné nadechl a vystfelil jak Certik
z krabicky. Ve dochazi tak daleko,
Ze na rovince se tacho zastavi tésné
pfed 260 km/h, coZ byla asi jedina

chvile, kdy jsem byl rad, Ze jsem jezdil

na eSku s polokapotou. Pfi jednom
z dalSich pokus( o maximalku vystou-
pila z fady aut sle¢na neuznavajici
zpétna zrcatka a doslo na moment,
kdy jsem ocenil, Ze motorka mé silné
jemné nastupuijici 6pistky a pouzitel-
nou zadni brzdu (i kdyz dost tupou).
Na sportovni blbnuti je tfeba pfitvrdit
odpruZeni a v naklonech se ukazuje,
Ze stupacky jsou dost nizko. Ale co,
|étajici jiskry vypadaji taky pékné.

Bandit je stejné jako GSX-R 1100
zndmy svou nezniGitelnosti. Du-
lezitym bodem je kromé& vymeén
oleje také sefizeni ventild, které by
mélo prob&hnout kazdych 12 tisic
kilometr(i. Zminény interval je tfeba
dodrZovat, protoZe pfi zameSkani
se vile pomémé rychle dostanou
mimo toleranci. U starSich GSF se
da pomoci otevfeného vyfuku, kitu
do kraburatoru a vzduchového filtru
snadno zvednout vykon zhruba
0 10 - 15 koni na kole. Kdyz se
na valce navic nasadi hlava z je-
denactky GSX-R (jen z urcitych
modeltl do roku 92), dostane$ dal-
Sich 10 koni a motorka bude diky
ostfejSim vackam vic tocit. Nové
Bandity jdou ladit haf, a to diky
jinému sani, takZze se po montazi
koncovky, filtru a kitu zvedne vykon
pfiblizné o pét koni. Silny motor
pomérné brzy odrovna fetézovou
sadu, ktera ti vydrzi kolem 12 az
16 tisic kilometr(i. Stroj je nachylny
na ojeté pneumatiky a osvédcenou
kombinaci jsou gumy Dunlop, kon-
krétné D205 na zadni rafek a D207
(mékei smés) na pfedek. Masina
pak dobfe sedi a obé pneumatiky
vydrzi kolem deseti tisic kilometrd.

Technicka data Suzuki GSE

Bandit 1200

motor &tyfdobyvzduchemaolejem
chlazenyradovyctyivalec, DOHC/4

objem 1157 cm?®

vrtani x zdvih 79 x 59mm

vykon 72kW(98k)/85000t./min.

to€ivy moment 91Nm/45000t/min.

kompresni pomér 9,5:1

plnéni motoru 4 karburatory
Mikuni BST @ 36 mm

startér elektricky

pfevodovka pétistuprfiova

brzdyvpfedu2kotouc¢e@310mm,
Ctyfpistkove tfmeny

vzadu 1 kotou€ @ 240 mm,
dvoupistkovy tfmen

rozvor 1435 mm
vySka sedla 835 mm
sucha hmotnost 211 kg

objem nadrze/rezerva 19/4,51

cena 120 az 170 tis. (r. 96 - 00)

Orientaéni ceny

nahradnich dilii
Vzduch. filtr 650,-K¢
Blinkr predni/zadni 1 100,-/1 100,-K¢
Packa brzdy 1600,-Kc
Packa spojky 1 600,-K¢
Pist 2800,-Ké
Predni svétlo 5200,-Ké
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