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Do nepohody

KdyzZ nastoupil na prelomu let 2003/2004 svou
pout motocyklovym svétem maly V-Strom, byla
to ze strany Suzuki docela pddnd odpovéd'na léta
nadvlady konkurencni Hondy Transalp ve stfedni
tridé. O rok mladsi sestra litrové Suzuki V-Strom
na sebe hned od zacatku vyrazné upozornila.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: Radoslav Holan

lo také o to, nabidnout

k silngjsimu litru eko-

nomicky ptijatelnéjsi al-

ternativu. VétSina roz-
méri se proti modelu V-Strom
1000 téméf nezmeénila. Suzuki
se povedl i utok na Transalpa,
ktery tu byl v dobé predstaveni
V-Stromu 650 s men$imi zmé-
nami uz dlouhych Sestnact let.
Necelych 53 koni Hondy na 66,6
koné Suzuki tak uplné nestaci-
lo, na star$i generaci modelu
Transalp se uz projevoval vék.
Prednosti Suzuki se také stal
okam?zity pocit vétsiho pohod-
li, mékéi bylo nejen pérovani,
ale i sedlo, rozlozeni hmotnosti
tom byl Transalp velice zdatny
soupet, a to i diky tomu, Ze byl
prdvem povazovany za jistotu
kvality a dukladnosti.

Litr vs. Sestsetpadesatka

Jaké v$ak bylo srovnani ve vni-
tropodnikovém souboji mezi
vétsim a men$im modelem?
Slo hlavné o motor. Oba vé¢-
kové kapalinou chlazené dvou-
valce s thlem 90 stupna dispo-
novaly vstfikovanim a ¢tyfmi
ventily ve valci. Zatimco lit-
rova verze vychazela z modelu
TL-S, v té dobé uz neexistuji-
ciho, a méla maximalni vykon
u hranice 98 koni, jeji men-
§i sestficka pouzila agregat

z modelu SV o vykonu nece-
lych 67 koni, jenze motocykl
byl zase o 17 kg leh¢i. Dispo-
noval velice slu$nym tocivym
momentem, ale v porovnani
s vét§im motorem se dala oce-
kavat jeho mensi pruznost. Od
Ctyf tisic otacek byla jizda ra-
dosti, maximum toc¢ivého mo-
mentu se dostavovalo v 6400
otackach, vétsi oziveni pricha-
zelo nékde kolem péti a pul ti-
sic. Prubéhu kroutdku poma-
halo vyborné odstupnovani
$estistupniové prevodovky.

Esvéckovy motor byl vseo-
becné vnimadn jako velice pove-
dené zafizeni. Pfed umisténim
do malého V-Stromu prosel jen
mensi dpravou, konstruktéfi
vyménili vacku a upravili ¢a-
sovani ventilt, pfevody a ojni-
ci. ,Nechci uz na adresu moto-
ru SV650 uzivat ptilis vzletnych
slov, vizdyt kazdy primérné
vzdélany motocyklovy nadSenec
bez rozdilu pohlavi vi, Ze tento
dvouvdlec je to nejlepsi, co na
podobné bazi kdy vzniklo,“ ne-
chal se po prvnim testovani no-
vinky z Hamamatsu sly$et mdj
byvaly zkuSeny kolega z moto-
cyklové branze.

Cim se oba V-Stromy lisily?

Cenovka men$iho modelu po
uvedeni na trh byla v prodej-
ni siti Suzuki postavena o té-
méf $edesat tisic niZ nez u lit-
rové verze. Dalsi rozdily byly az
na mechanickou ¢ast minimal-
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*“Maly V-Strom pouZival povedeny motor zmoc

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % v
Vyroba: 2003 — dodnes
Cena: od 80 000 K¢

®» HODNOCENI
Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

ni, oba motory byly zasazené
do dvojitého patefového ramu
z lehkych slitin, oba pouzivaly
stejné brzdy a stejné bylo i od-
pruzeni, vpredu teleskopickd
vidlice o praméru 43 mm, vza-
du centralni tlumic s nastavitel-
nym predpétim pruziny, znac-
ka Showa byla zarukou. V obou
ptipadech $lo o pohodlny mo-
tocykl nejen pro jezdce, ale
i pro spolujezdce. Jen kvili pti-
ce chybély nékteré ¢asti prislu-
$enstvi, napriklad kryty rukou.
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Také palubni pristroje vypada-
ly rozdilné. Litr mél ve vyko-
nu sice navrch, ale na mensich
okreskach se jemnéjs$imi funk-
cemi projevovaly lepsi vlastnos-
ti mensi verze. Také se nemuse-
lo tak casto radit a jezdcim to
umoznovalo vétdi soustiedéni
na jizdu.

Sedlo objemové mensi verze
bylo umisténo o dva centime-
try niZe, pfedni zdvih ztracel
centimetr, zadni 1,2 cm. Uhel
sklonu predni vidlice byl o piil
stupné zavfenéjsi a sama vidli-

Jen trenink dela mistra

Neni autoskola jako
autoskola. Nékde

vas naucijen to
nejnutnéjsi, abyste
dostali papiry, a nékde
maji i dalsi program,
kterym mizete
zasadné obohatit své
dovednosti.

akovych mist je krom spe-
T cializovanych ~ motogkol

opravdu pomalu. Jednou ze
svétlych vyjimek je napf. auto-
$kola J.A.C. Trans z Lan8krouna
(www.jactrans.cz/sluzby/moto-
skola), sidlici v Dolnim Tfes$nov-
ci. Tady vyucuji nejen véechny
skupiny fidi¢ského opravnéni,
ale pro motorkére tu maji i na-
stavbovy program. Ten je urce-
ny jak pro derstvé absolventy,
tak i pro pokrocilejsi jezdce, kte-
i doted sedlali hlavné silni¢ni
stroje ¢i velka endura.

Studijnim  nastrojem  je
KTM 990 Adventure R, popt.
KTM EXC 500, a tfebaze se na
prvni pohled muze zdat, ze to-

hle rozhodné ne- =
jsou motorky pro
zacate¢niky,  for-
ma a prabéh indi-
vidudlni vyuky je
nastaven tak, Ze to
zvlddne  opravdu
kazdy. Jednoznac-
nou vyhodou je,
Ze si v ramci vyuky
nehuntujete  vlast- |
ni stroj, s néjakymi
témi pady se poci-
t4, a v krajnim pfi-
padé je k zapujceni
i néjaké to oblecent.
Nejlepsi to ale bude |
samoziejme ve
svém, ovSem na te-
nisky a kratasy rov-
nou zapomente.

Hlavnim in-
struktorem je zku-
$eny jezdec Da-
vid Carda, ktery
se kazdy rok vydava na dob-
rodruzné vypravy smérem na
vychod a ma za sebou dokon-
ce i Gcast ve zndmé profesio-
nélni soutézi Ironman. Naroc-
nost vyuky na cvicisti bez nebo
s prekazkami se odviji od mo-
mentdlnich zku$enosti a schop-
nosti zaka, a to s velkou davkou
trpélivosti a za velmi pohodové
atmosféry.
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# Po pfekonani vlastniho strachu’ =
& to byla na Adviku sranda... Se

Individualni vyuka

Pocet zakl - jeden, coz zname-
né, 7e veSkerd pozornost bude
vénovana pouze a jediné vam.
Nechybi trocha té teorie, oviem
ze véeho nejlepsi je praktic-
ka ¢&ast, kdy si bez obav mize-
te na obou zminénych strojich
vyzkouset, co umite, co bys-
te umét méli, a postupné mate
$anci zkouset i to, na co byste

-..ale zajimalo m¢, jestli to da
imoje XRV. A ono to §lo

® sitfeba na vlastnim stroji
¥ ani netroufli. Soucasti vy-
. cviku muZe byt i off-roa-
M dovy vylet, jehoZ program

| jistény bezdritovym in-
terkomem je opét piimo
zéavisly na vasich schop-
nostech a rozhodné vis
! nikdo nebude nutit do ni-

¢eho, na co si vyslovené
sami netroufnete.

Cena za prondjem stroje vcet-
né instruktdze je od 1000 K¢/h
a trénink se formuje podle va-
$eho prani, a to i mimo sezonu
tfeba na snéhu ¢i mimo terén na
uzaviené zavodni trati, kam se
Adventure prezouva do silnic-
nich bac¢kor. Rozhodné zajimavé
nabidka nejen pro Pardubicaky,
co rikate? DMB

ce 0 malo kratsi (110 mm proti
111). Pfedni brzda se dala leh-
ce ovlddat dvéma prsty. Déavko-
vani bylo optimalni, vzhledem
k niz$i hmotnosti se vSak zasta-
vovalo prece jen jednoduseji.
Zadni brzda nikdy nebyla jen
pro okrasu. Predni $titek se dal
nastavit do tf{ poloh a jeho pte-
stavéni a dotazeni deseti §rou-
bt mohlo trvat do deseti mi-
nut. Ke snadnému startovani
za studena pomdahal Auto Fast
Idle System (AFIS), pfi némz
k ustdleni volnobéznych ota-
¢ek avizovalo postupné zahfi-
vani motoru.

Suzuki DL650 V-Strom
(2004)

Objem 645 cm?
Vykon 49 kW/66,6 k@ 8800
To¢ivy moment 60 Nm@6400

Hmotnost  190kg (bez naplni)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90°, DOHC/4, vrtani x zdvih
81 x 62,6 mm, kompresni pomér 11,5:1,
vstiikovani, elektricky startér, spojka
vicelamelova v oleji, Sestistupriova
pevodovka, sekunddrni prevod
0-krouzkovym fetézem

Podvozek: dvojity pétefovy ram z lehké
slitiny, vpredu teleskopicka vidlice

& 43 mm, zdvih 150 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s jednim tlumicem, zdvih

150 mm, brzdy vpredu 2 kotouce

2310 mm, dvoupistkové trmeny, vzadu
kotou¢ & 260 mm, jednopistkovy tfrmen,
pneu vpredu 110/80R19, vzadu 150/70R17

Parametry: rozvor 1540 mm, sedlo
820 mm, palivova nddrz 22 litrii

Zmén pomalu

V roce 2007 se na stroji popr-
vé objevil brzdny systém ABS
(model oznafeny pismenem
A) a rozvor se zvét$il o 4mm.
Na konci sezony 2011 predsta-
vila Suzuki zbrusu novy mo-
del s posledni generaci ABS
v zékladni nabidce, prepraco-
vanym motorem a vykonem
vy$§im o 2,1 koné, elektronic-
kym imobilizérem a o dva litry
zmen$enou nadrzi. Model md
zaoblenéj$i design a zménil se
naptiklad i tvar pfednich svétlo-
mett, i kdyz ptivodni koncepce
dvou kosodélnikovych svétel zti-
stala zachovana. Malého V-Stro-
ma Suzuki ze své nabidky jen tak
nestdhne, coz je jediné dobie. @

®» VASE OHLASY

Maly V-Strom ukazal, Ze dobra cestovni motorka nemusi mit velky

motor. Také jste ho méli?

Vaclav Sinkule: Nemél, ale pokukoval jsem po ném.
Jakub Moravec: Bohuzel jsem malej, takze mam s cestdkama smilu, ale motor
znam ze svého SV. Opravdu 650 staci.

Marek Kucera: V-Stroma 650 jsem fidil, opravdu pfijemna motorka!!!

Radek Pruchnicky: M&m a spokojenost.... a v dnesni dobé, kdy za kazdym rohem stoji policista

s radarem,se dé uZ stejné jen cestovat...

Tomés Hozdk: Mel jsem tfi, jednoho malého a dva velké. DOPORUCUJI. Suprova motorka.
Monika Voldanova: Mam a jsem naprosto spokojend... Kdyz na chvili pesednu, za chvili

se rada vratim.
Lukds Stimpi Snopek: Litiik je litfik...

» V PRISTICH CMN

Neni napadna, neni silna, neni to masirka vaseho ega. Je to
prijemna motorka pro kazdy den, s kapotou i bez, s nizkou spotrebou
a nezaludnym chovanim. Jaky je vas vztah k Hondé CBF600, ktera letos

slavi deset let od svého vzniku?

Piste ndm na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

inzerce
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S “MICHELIN

V Srpnu 2014

ZAVADECI CENY

MICHELIN Pilot Road 4

Pro vice informaci navstivte

www.chara.cz

K sadé MICHELIN Pilot Road 4 darek
moto-kosmetika MICHELIN v hodnoté 800 K¢.

V siti servisii Chara Sport.

Chara Sport, a.s. je oficidlni importér motocyklovych pneu MICHELIN pro CR.




