Cagiva Viito 125

Text: Piéma Vanék Fotky: Kocour, Pféma Vanék

e konci osmdesatych let
Kvyslala Cagiva do svéta Freccii

C12R, kterd si ale uz v roce
1990 sbalila pét Svestek a pfenechala
vlna modernizace se zvedla dva roky
po jeho uvedeni na trh a pfinesla
obracené vidlice Marzocchi s primé-
rem kluzaku 40 milimetrd, lepSi brzdy

optimalizace vyfukovyho systému

a pér dalSich zmén znamenaly

vic kroutaku“ v niz8ich otackach

a 0 néco vetsi stado koni. Jedno-

z obdobi 94/95 az 99 s karburatorem
Mikuni 35 mm, vykonem jednatficet
koni na motoru a sedmikvaltem. Do
sedmi a pdl tisic se EVécko chova

Kdyi dostanes Mito do ruky, miiZze$ na okru-
hu deptat frajery se starSima Sestikilama.

Brembo a karbonovou koncovku. Pred
deviti lety vyrazilo Mito ve verzi EV

a konkurence zacala tiSe zavidét. Taky
bylo co. Kapoty od mistra Tamburiniho
udeélaly ze stopétadvacy malou devét-
setSestnactku, na fiditkach se objevil
tlumi€ fizeni a svoje si prozil i motor.
Pred péti lety pfestala byt s Mitem
trochu sranda, protoZe od té doby ma
pfevodovka jen Sest rychlosti, motor
krmi karburator s primérem 28 mili-
metrd a ani karbon uz vyfuk nezdobi.

Malej, ale divokej
Konstrukce motoru Mita vychazi ze
starsi Freccie, ale pfepracovani valce,

0 jako ostatni 125ky, a sportovni
pfevrat nastava o pét set otacek vys,
kdy oteviena pfivéra zahajuje poCatek
fadéni, které konéi v 11 500 otackach.
Jestli mas Mito dobre sefizené, ukaze
se ti na tachu az 180 km/h, coz je tre-
ba pro NSR od Hondy oblast prakticky
nedosazitelna. Motor Mita je vibec
ostfejSi neZ vétsina srovnatelnych
Japonct a ve spojeni s bezproblé-
movou sedmirychlostni skfini ti urcité
poskytne vic sportovnich zazitkd.

Postrach étyrtakti
Kdo je mekka a zhyckana povaha,
nema na Mitu co délat, protoze
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tvrdé nastaveni vidlice a zadniho
péra by mu nemuselo délat dobre.
Stopétadvaca taky urcité neni stroj
pro vyhlidkové jizdy méstem, ale jak
se dostane$ na klikatice s dobrym
asfaltem, zacina Cagiva cenit tesaky.
Sportovni podvozek déla v zatackach
z Mita ukrutné rychlou masinu a kdyz
ho dostanes$ do ruky, mizes$ na
okruhu deptat frajery se starSimi Ses-
tikily. | tady jsou nejlepSim nastrojem
EVoluziony s tlumicem fizeni, ktery se
w

sice neda nastavit a ani neni nejtuzsi,
ale kdyz vletis na hrboly, stroj se ti
nerozhazi. KdyZ si za sebe posadi$
pasazéra, poCitej s tim, Ze central
nebude jeho pfitomnost stihat na sto
procent, ale sedlo pro spolujezdce
je nastésti dost nepfijemny, takze
za tebe nikdo zas tak ¢asto sedat
nebude.

Jesté dfiv, nez se zacala Cagiva
jako Ducati tvarit, zacala jako Ducati
brzdit. Od roku 1992 pouziva totiz




stopétadvacitka oba tfmeny a pfedni
kotouc totozné s témi, které brzdily
desmostroje do devadesatého sed-
mého roku, takZe je trochu zbyte¢né
psét, ze dokéZou masinu zbrzdit stej-
nou silou jako rodna zem paraSutistu,
kterymu se neoteviel padak.

Ostie sledovana privéra
Kdyz se bude$ o Mito starat jak

o vlastni dité, bude se s tebou motor
kamarédit pfiblizné 35 aZ 40 tisic
kilometr(, po nichz vétsinou pfijde
nutnost vymény pistu, repase vélce

a mozna i klikové hiidele. Po ujeti péti
tisic udélej motorce druhy vanoce,
kup ji v obchodé& novou svicku, olej do
pfevodovky, natahni montérky a zahaj
proces dekarbonizace, pfi kterym bys
rozhodné nemél vynechat vyfukovou

ahradnich dili

Vzduchovy filtr: 300,-K¢
Svicky (kus): 580,-K¢
Baterie: 800,-K¢
Brzdové desticky (prednilzadni):
620,-/550,-K¢
Retézova sada: 3270,-Ké

pfivéru. Jestli si pdjdes Mito kupovat,
funkénost pfivéry poznas, kdyz otocis
klickem a uslysis, jak se pfivéra ote-
vie a zavfe. V pfipadg, Ze neuslysi$
nic a jesté k tomu se ti pfi jizdé bude
zdat, Ze do sedmi tisic Cagiva vibec
netdhne, mas uz dostatek indicii, abys
mohl fict: ,pfivéra je v pr..li*. Pfi koupi
se taky koukni na vidlice, ktery mdzou
po Case jezdéni na rozbitych silnicich
zaCit tyct. Jestlize si Cagivu poridis,
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kupuj ji jediné pIné synteticky olej pro
oddélené mazani. Na olej uréeny pro
pfimy michani s benzinem zapomen,
protoze je hustSi a pumpa s nim ma
problémy. V pfipadg, Zze bude$ mit

v planu Mito zadfit, urcité t& bude za-
jimat, Ze nikasil do valce se da sehnat
za 2 az 3 tisice, za pist das o jeden
tisic vic a za znackovou ojni¢ni sadu
zaplati$ kolem 5000 tisic korun.

Cagiva Mito

Technicka data
125 EV r.v. 97

motor dvoudoby kapalinou
chlazeny jednovalec

objem 124,6 cm?®

vrtani x zdvih 56 x 50,6 mm

vykon 23kW(31k)/110000t./min.

toCivymoment22Nm/100000t./min.

kompresni pomér 8,2:1
startér elektricky
prevodovka sedmistupriova
rozvor 1375 mm

brzdy vpfedu1kotou¢@320mm,
Ctyrpistkovy tfrmen

vzadu 1 kotoué @ 230 mm

vyska sedla 795 mm

pohotovostni hmotnost 143 kg

nadrz 181

cena 40 - 110 tisic (r. 92 - 98)

Povést motocykiu

- nastup na scénu v jednadeva-

deséatém

- tvary kapoty modelu EV mé na

starosti designér Tamburini

- v sérii nechybi tlumi¢ fizeni

- konstrukce motoru vychazi ze
starsi Freccie

- nejzabavnéj§i jsou Evolutiony

z let 94 az 98, které maji jednatdi-

cet koni a sedmikvalt

- neSkrcené Mito dokaze jet az
180km/h

- pérovani je nastavené natvrdo

- spolujezdec si moc neposedi

- od roku 92 stejna brzda jako na

Ducati

- pfi nakupu si dej pozor na fuké-

nost pfivéry

- do motoru se da sehnat napf.

kit Polini, zvySujici objem na 160

kubika
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