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Z rodu

Pod pojmem cestovni enduro se dnes vyrabi bezpocet stroji, které jesté dale musime rozdélovat do
riiznych podskupin. Ducati Multistrada i Kawasaki Versys 1000 si zaslouzi ndlepku adventure sport,
kdyz jejich prioritou je pohodIné, avsak dynamické svezeni hlavné na asfaltu.
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ostavte oba stroje vedle
sebe a na prvni pohled
uvidite, Ze si ptjdou po

krku nemilosrdné. Ne-
myslim designem, tam to od-
finovanost v baleni XXL proti
japonskému kubistickému smé-
ru nejhrubsiho zrna), nybrz pro-
porcemi a zplsobem, jak je vie
ptipraveno. Predni USD vidle,
manudlné stavitelné plexi, $iro-
ka fiditka, velkd ndadrz, sedat-
ka a hlavné kola. Zadné hran si
na offroad, Ducati i Kawa maji
na obou koncich sedmnaictipal-
cové rafky a dokonce jesté obu-
té do tplné stejnych pneumatik,
jejichz univerzélni vzorek je je-
dinou dlitbou pro pfipadné $o-
tolinové nasazeni. A oba stroje
pohdnéji motory plné rarachii!

Velké motorky

Multistrada se superbikovym
motorem Testastretta 11° je tady
uz od roku 2010 a pro leto$ni se-
zonu doznala vyraznych technic-
kych zmén, o kterych se doctete
v samostatném boxiku. My jsme
na test méli jesté ,vybéhovy*

model 2012, jenZ si nyni muze-
te poridit za vyrazné zajimavéj-
$ich cenovych podminek. Stejné
tak Versyse muzete mit loriské-
ho a uettite tficet tisic, ale u té-
hle loniské novinky to bude jen
0 zméné barvy.

Na Multosce jsem toho najezdil
uz dost, takze tam jsem bezpec-
né védél, do ¢eho jdu. Neskuted-
né rychlé stafle, dala by se popsat.
Je to velka a hlavné vysoka motor-
ka. Sedite prekvapivé blizko k §i-
rokanskym Fiditkim, ergonomie
pfipomind sportovni supermotar-
dy, ovéem prijemné tuhé sedatko
je $irokanské a nadrz jakbysmet, ta
vam pékné roztahne nohy.

To Versys je sice také poradny
macek, ale na pilota ptsobi, na-
vzdory fadovému (tyivalci, tro-
chu uzsim dojmem. Vzdalenost
sedlo-fiditka je delsi (ja uz sot-
va dosédhl) a také sedatko, které je
mék¢i, nabizi podstatné vice mista
v pfedozadnim sméru. Multistra-
da vés drzi dost na jednom misté,
ale kupodivu to neni nepifjemné
ani vét$im pilotim. Naopak vy-
vySené sedatko spolujezdce pu-
sobi na vase pozadi jako pifjemna
zardzka pri akceleraci, kterou ma
Multistrada jednoduse famézni.

Dva vs. ctyfi valce

Jako pohonnd jednotka Duca-
ti totiz slouzi motor, ktery ma
za sebou spoustu titultl mistra

Inzerce

(C )

@ Ochrana pfed oxidaci paliva

(zabrariuje usazeninam v palivovém systému)

@ Vaze vodu

@ Zabrariuje korozi
@ Usnadriuje jarni starty

(nezapomeri také na tdrzbu akumulatoru)

svéta, a ty mu neodpare ani se-
bevétsi seskrceni. I kdyz Italové
tuhle disciplinu moc nepreha-
néli a Multistrada m4 k dispozi-
ci pekelné stado 150 koni, ktefi
opravdu uméji tdhnout za jeden
X-krouzkovy tetéz. Rikal jsem si,
7e vzhledem k dlouhému napte-
vodovani Ducati (na Sestku pri
6000 otackach 170 km/h, Kawa
160 km/h a kratsi nizké rychlos-
ti) by mohl byt Versys lepsi na
pruzné zrychleni, ale kdepak. At
jsme akcelerovali ze stovky na
Sestku (Multistrada dvouvalco-
vych 3500 otacek, Versys Ctyt-
valcovych 3750), nebo na vyto-
¢enou trojku, byla to vzdycky
jednozna¢né italskd kréska, kdo
bral vitézstvi.

Abyste ale nepropadli dojmu,
ze je Versys lenochod. Sice ma
~jen‘ 118 koni a 102 newton-
metrt, av§ak jeho srdce pocha-
zi z chuliganského 71000 a Kawa
tikd, Ze je ve stfednim pdsmu
dokonce silnéjsi nez donor. To-
hle je zcela novy pristup ke ka-
tegorii adventure sport a mu-
sim Fict, Ze mé osobné ¢tyfvalec
v takovéhle motorce nadchnul.
M4 nepomérné hladsi chod nez
dvouvalec u Ducati, ktery na
nizké otacky reaguje nespokoje-
nym $kubdnim, piijemnéjsi pre-
vodovku a viibec snadnéjsi ovla-
déni. Sice citite, Ze kroutdk neni
tak masivni, a také Ze ve stfed-
nich otadc¢kach je patrnéjsi dira,
ale vytocte ho jednou do maxi-

» NOVA MULTISTRADA SNIZILA
CENY LONSKYCH MODELU

PfestoZe na prvni pohled byste nefekli, Ze je néco jinak, Multistrada byla pro rok 2013
vyrazné prepracovana. Jeji prvni test jsme vam pfinesli uz loni v isle 40, a tak jen
pro osvéZeni paméti to nejddleZitéjsi: kola maji design jako u Panigale, vpiedu pfiby-
ly LED svétylka a narostlo plexi, predélany motor dostal dvousvickové zapalovani,
jemnéjsi chod a mensi apetit, ABS md chytiejsi mozek a hlavné, verze S ma komplet
nové odpruzeni. Pry¢ jsou Ohlinsy nastavitelné elektronicky na pevné danou drover,
novy model disponuje semiaktivnim odpruzenim, kdy se tlumice Sachs Steluji samy
podle povrchu a zplisobu jizdy! Ceny zacinaji na 15 790 eurech (cca 405 tisic) za zaklad
s ABS, esko Touring stoji 18 890 écek (pres 480 tisic ceskych) a za sportovni Pikes Peak
nebo ultra cestovni GranTurismo uZ date pies pdl milionu.

Pokud vds vymoZenosti novinky neldkaji a chcete udetfit néjakou tu kacku (a bavime se
o desetitisicich!), mate Stésti, u dovozce ve skladu jesté maji par poslednich kouski
stévajiciho modelu. Za 329 tisic mlzZete mit Gpiné holou zékladni Multistradu 2011,
atoje skutecné hodné Idkava cena, za 352 potom je zaklad s ABS a rok 2012 (oboje v bilé
barvé). Esko na elektronicky $telovatelnych Ohlinsech si miiZete pofidit jak v cervené
varianteé Sport, jako jsme méli v testu my, nebo cerveny ¢i Sedy Touring s kufry, cen-
trélnim stojanem a vyhfivanymi hefty. V obou pipadech zaplatite bud'439 tisic, nebo
459, ale k tomu dostanete dopliiky za tficet zdarma.

Model 2013 vypada
hodné podobné, ale
- :i:echnicky se dost lisi

ma a budete to délat porad, tak
je to navykové. Tenhle motor
po otackich vyslovené prahne,
na Multistradé dokazete plynu-
le klouzat s davem stokilomet-
rovou rychlosti, Versys ale visi
na plynu a chce letét. Ve mésté je
rozhodné prijemnéj§i pfepnout
na zkoufenou motorovou mapu.

Praktické a elektronické

Na Multistradé mate volbu cho-
vani motoru jesté bohatsi, tady
jsou hned ¢tyti programy (Sport
se 150 ostrymi konmi, Touring
se 150 progresivnimi kommi,
a Urban a Enduro se stovkou
koniku), které v sobé zahrnuji
také prednastavené Grovné zdsa-
hu ABS a osmistupiiové kontro-
ly trakce. A u testovaného pro-
vedeni S jesté odlisné naladéni
elektronicky $telovatelného pod-
vozku. Pfipoctéte do toho jes-
té bezklickové zapalovani (mate
v kapse akorat ¢ip) a plné digi-
talni pfistrojovku s opravdu bo-
hatym televiznim programem
a bude vam jasné, ze Ducati je
elektronicka az na pudu a pro¢
je o tolik drazsi.

Kawa ale také nabizi ABS (do-
konce lepsi, malické boschacké,
co pouziva i litrova Ninja) a tii-
stupniovou kontrolu trakee, i jeji
ptistrojova deska nabidne cesto-
vatelim dostatek informaci a jes-
té si prisadi kontrolkou ekono-
mické jizdy. Neptsobi moznd
tak sofistikované, ale z praktické-
ho hlediska Versys na Multistra-
du prili§ neztraci. Pristrojovka se
téz ovlada z riditek, ulozny pro-
stor na nadrzi a dvojice 12volto-
vych zasuvek sice chybi, ale pod
sedlo se toho vejde zfejmé vic, na
obrovsky nosi¢ toho nabalite to-
lik, Ze ani kufry nepottebujete...
Nastavitelné plexi je celkem pri-
jemné, nicméné na Ducati je pro-
sté skvélé.

Kde Versys ziskava bodik na-
vic, jsou brzdy. Sice nejsou radidl-
ni jako u Multistrady, ale prosté
brzdi 1épe. Také se mi lépe vodil
pti nizdich rychlostech, méa niz
tézisté a uz$i zadni pneumatiku,
s Duknou to je ob¢as trochu boj.

Vyfiesi to penézenka

Vzato kolem a kolem, vyslapl si
novy Versys na zavedenou Mul-
tistradu pékné zostra. Ctytvalec
v takovémto druhu motocyklu
jednozna¢né dava smysl. Kawa
je zabavna i pohodlna, sportov-
ni i praktickd. A je levna, dokon-
ce nejlevnéjsi v kategorii velkych
cestovnich endur.

Ducati Multistrada je naopak
jedna z nejsofistikovanéjsich,
nejsilnéjsich a také nejdrazsich
motorek své tiidy. JenZze, aby-
chomporovnavaliporovnatelné,
méli bychom vzit zakladni verzi

TECHNICKE UDAJE

Kawasaki Versys 1000

Objem 1043 cm?®

Vykon 86,8 kW/118 k@9000

Tocivy moment 102 Nm@7700

Hmotnost 239 kg (provozni)
299 000 K¢

(model 2012 za 270 000 K¢)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

77 x 56 mm, kompresni pomér 10,3:1,
vstiikovani Keihin & 38 mm, dvé
motorové mapy, kontrola trakce, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Cena

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpiedu USD vidlice & 43 mm, zdvih
150 mm, vzadu hlinikovd kyvnd vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 150 mm, oboji
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy

s ABS vpitedu 2 kotouce < 300 mm,
Ctyrpistkové timeny Tokico, vzadu kotou¢
250 mm, jednopistkovy timen, pneu
Pirelli Scorpion Trail vpfedu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17

Parametry: délka 2235 mm, $itka

900 mm, vyska 1405 mm, sedlo 845 mm,
rozvor 1520 mm, thel fizeni 27°, stopa
107 mm, svétld vyska 155 mm, nddrz 211,
uzitecnd hmotnost 220 kg, max. rychlost
226 km/h

Ducati Multistrada 1200S
Sport model 2012
Objem 1198 cm?®
Vykon 110 kW/150 k@9250
Tocivy moment118,7 Nm@7500
233 kg (provozni)
439 000 K¢
(modely 2013 viz boxik)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 106 x 67,9 mm, kompresni
pomér 11,5:1, vstfikovani Mitsubishi

s ovalnymi sacimi hrdly Mikuni a jednim
vstiikovacem na vélec, elektronicky

plyn, kontrola trakce DTG, elektricky
startér, Sestistupiova prevodovka,
antihoppingova mokrd spojka, sekundarni
prevod fetézem

Hmotnost

Cena

Podvozek: prihradovy ocelovy ram,
vpredu USD vidlice Ohlins & 48 mm, zdvih
170 mm, vzadu jednoramennd hlinikova
kyvné vidlice s tlumicem Ohlins, zdvih
170 mm, oboji pIné nastavitelné

s elektronickym ovladanim DES, brzdy
Brembo s ABS vpedu 2 kotouce

23320 mm, ctyipistkové dvoudestickové
radidlni trmeny Brembo, vzadu kotou¢
) 245 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
Pirelli Scorpion Trail vpfedu 120/70ZR17,
vzadu 190/55ZR17, lité rafky 3,50"/6,00”

Parametry: délka 2150 mm, vyska

1400 mm, sedlo 850 mm, rozvor

1530 mm, thel fizeni 25°, nadrz 201, max.
rychlost 233 km/h

s ABS a bez elektronicky $telo-
vatelného podvozku, a tu mize-
te mit v lonském vyprodejovém
modelu zanéco malo pres 350 ti-
sic, coz véru neni $patnd na-
bidka. Porad je to ale o osmde-
sat vice, nez date za loniského
Versyse, ktery Multistradé $la-
pe na paty vic, nez by se Italce
libilo. [

Motocykly do testu zapiijcily
firmy Asko KC a Moto Italia.

®» VERSYSUV SPORTOVNI PUVOD

Sice nemé superbikové koeny jako Multistrada, ale sportovnim rodokmenem se miize
prokézat i Versys. Motor totiz pochdzi z chuligdnského streetfightera 21000, a kdyz si
motorku prohlédnete pofédné, zjistite, Ze to je vlastné celé pievleceny Zed, véetné ramu

a zavéseni zadniho kola!

V tomhle agresorovi by tézko

nékdo hledal zaklad pro Versyse




