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TEST

Suzuki GSX-R750

Svét je plny
nepochopitelnych véci.
Treba proc je Suzuki
sama, kdo nabizi
sportovni silnicni
sedmsetpadesatku,
kdyZ jako koncept je to
prosté genidlni. V téhle
prozatim posledni verzi
K11 by se GSX-R mohlo
ddvat za vzor viem
,kapotam”!

Jan Rames$
honzis@cmn.cz

foto: Michal Radek,
autor a Suzuki

epouzit nadpis ,,Posled-
ni superbike, to bylo
hodné velké sebeza-
preni. Rikal jsem si, Ze
to do vas husti vSechna média
zprava zleva, takZe vds tim ne-
budu unavovat po sto Sesté, ale
safraporte, jak teda to géesixero
kratce a jednoduse charakteri-
zovat? Vzdyt tim poslednim zi-
jicim superbikem feknete vse.
Jenze to zni spi§ jako nekrolog,

a tohle GSX-R je pfitom neuvé-
fitelné Zivotaschopné.

Jak to?!

Jezdil jsem na ném na GSX-R
dni, jezdil jsem na ném na Pro-
speedech, jezdil jsem na ném
po silnici a par stovek kilomet-
rli to bylo, takze si troufdm Fict,
ze jsem ho proklepl dukladné.
A ¢m déle jsem na ném jez-
dil, tim vice jsem kroutil hlavou
- jak to, Ze tak malo lidi chape
vyhody sedmsetpadesatek? Ne-
svadéjme to na vyrobce, ti pro-
dukuji to, co se dobte prodava,
a piSme dékovné dopisy do Ha-
mamatsu, Ze tam sedi jeden za-
bej¢eny manazer, ktery odolava
tlaku okoli a drzi sedmpade nad
vodou za v§ech okolnosti. Mozna
je to velky vizionaf, protoze tfeba
v segmentu sportovnich roadste-
rt to vypada na velkou renesan-
ci trictvrtélitra (tam drzela pra-
por Kawa se Z750 a nyni ptibyly
Yamaha FZ8 a Suzuki GSR750),
kde se najednou pfislo na to, Ze
vétsi objem jede lip, a pritom si
zachovava lehkost $estistovky
a podobné nizkou cenu. Svéte
div se, Gplné stejné to je i mezi
supersporty, ale tam na to zatim
asi nikdo nekdpnul...

Asi je to tim, Ze se na sedm-
pade, protoze jich je mélo, sve-
ze malo lidi. Jinak si nedokdzu
vysvétlit jejich mizivou popula-
ritu. Ja jsem se po tomto testu,
jako po vsech testech GSX-R750
(a Ze jsem jel prozatim na kaz-

dé generaci od roku 2004), opét
utvrdil v tom, Ze tohle je nejlepsi
zpusob, jak udélat superbike pro
lidi. Pro¢ si mam kupovat $esti-
stovku, kterd ani zdaleka neje-
de tak jako 750, hlavné v niz$ich
otackach, a pritom stoji o pou-
hych 20 tisic méné? Motorky
jsou jinak naprosto identické, az
na rozdil péti milimetra v roz-
voru. Pro¢ si mam kupovat litra,
ktery je pro bézny zivot nesmy-
slné prekonovany a ve v§i tcté
k tiskovym prohlasenim Suzuki
je to potradny kus motorky, zad-
né lehkonozka? Kdepak, pratelé,
sedmpade, to je ta prava cesta!

Minus osm kilo

U nové K11 Suzuki udava, Ze
zhubla proti minulé generaci
o osm kilo. Chédpete, osm kilo
u motorky, kterd je v kazdé ge-
neraci vypiplana do posledniho
gramu? A najednou prask, tady
kilo dolti, timhle pdr set gramd,
a je z toho osm pytlikd s mou-
kou, které s sebou nevezete. Po-
drobnéji rozepsané jste si to
mohli precist v CMN 11/2011,
kde jsme se Gixxeru ,nasucho®
vénovali.

Kdyz si na géesixero sednete,
uvédomite si, Ze je to hodné leh-
ka motorka. Nékteré stroje jsou
mozna lehké na papife, ale riz-
né situované hmoty je pti mani-
pulaci délaji o dvacet kilo tézsi.
Suzuki je lehk4 jak na papife, tak
v redlu. A je mrnava. Ne zakrs-
ly trpaslik typu CBR600RR, ale

prosté dost subtilni na to, aby ze
sedla dosahli i ti méné vzrostli,
a pritom se zde neciti stisnéné
ani habani.

Velice lehce ptisobi i novy de-
sign (v8ak také tfeba na kapotach
se usettilo skoro 3,5 kila!), jenz
vypada vzdu$néji nez u pred-
chozi generace. Té jsem upfim-
né nikdy moc neptivykl, pfisla
mi takova prepldcana s vyfukem
jak z nakladaku. Novinka je uz
zase péknd holka, kterd sice ne-
dosahuje kvalit K6, jez mi proza-
tim ptijde vzhledové jako nejpo-

jako na MotoGP

Ten zvuk! Kdyz se naucite hodneé
kratké meziplyny, pripadate si

vedenéjdi, ale rozhodné bych se
nestydél ji doma v gardzi ukazo-
vat sousediim.

S ¢asomirou

Co se mi u modrobilych stro-
ju vzdycky libi, jsou pristrojov-
ky. Sportovni, avSak elegantni
a prehledné. Zde je velky otac-
komér doplnén dvéma displeji,
pricemz ten mensi zobrazuje za-
fazeny kvalt a zvoleny motorovy
moéd a ten druhy bézné provozni
véci, jako je rychlost, ujeta vzda-
lenost, hodiny, teplota motoru,

prosté klasika. U motorky, kterd
ma okruhové rddéni v genech,
se hodi stopky, které se ovlada-
ji (stejné jako celd pristrojov-
ka) pfepinaci na pravém riditku.
Vlevo by to moznd bylo lepsi,
ale ani tady to neni Zadn4 traga,
beztak si ¢asy stopujete na rovin-
ce, kde drzite plny knedlik, a do
toho to jedno zmacknuti klidné
zmaknete.

Ptijemné jsou i diody na fazeni,
tfi malé plus jedna velkd, které se
pripojuji postupné, a par slov mu-
sim ztratit také ohledné¢ zminé-
nych motorovych médi. Po vzo-
rulitra dostala minuld generace tfi
motorové mapy, ale ty se u téchto
méné agresivnich modela (750
a 600) ukazaly jako zcela zbytec-
né, takZe nové ma géesixero pouze
dvé - plny vykon a seSkrceny;, tie-
ba na vodu. Rozumné.

Kvalitné a neodflaknuté put-
sobi vSechny ovladace, vlevo se
naslo mistecko i na warningy.
Slusna jsou zrcatka, pifjemnym
detailem nastavitelné stupacky.
My jsme jezdili standard, ale do-
kazal bych si predstavit i tu dalsi
polohu ,,vy$ a vzadu®.

Snadno arychle

I takhle je ale ergonomie, hm,
jak to rict? Hondovska? Jo, to
je to slovo. Pouzil jsem ho uz
u predminulé generace a sedi to
i na K11. Nejen Honda mad evi-
dentné patent na pristup ,sednu
ajedu, nic nefe$sim® A uZ pfina-
sednuti vam dojde, jaké je tahle
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To nejlepsi
z obou svétii

150 koni na 190 kilo,
to vas neomrzi

bestseller?

Proc to davno neni

semdpade koté. Malicka, obrat-
nd. Ale pozor, kdo hledd pohodli
pro kazdodenni provoz, mél by
se poohlidnout jinde. GSX-R je
superbike z roku 2011 a jako ta-
kovy je postaveny, zadné kom-
promisy. Neni to takova vraz-
da jako u nékterych evropskych
znacek, ale zaroven vam ergo-
nomicky trojuhelnik dava jasné
na srozuménou, Ze pomald jizda
tady prosté nefunguje.

No a to je na tomhle géesixe-
ru trochu problém - pomald jiz-
da mu do vinku zkratka ddna
nebyla. At jsem délal, co jsem
délal, at jsem se premlouval ke
»kochacce® sebevic, za chvili uz
na tachdci zase skakala hausnu-
mera a nejhorsi na tom bylo, Ze
z toho ¢lovék ani nemél zadny
désivy pocit. Motor porad znél
jako podtoceny, tak jsem podvé-
domé pridaval a pridaval... Jsou
motorky, na kterych kdyz jedete
rychle, pfipadate si jako na dé-
lové kouli, super adrenalin, ale
citite, Ze nejste tak uplné pany
situace a Ze jestli vas to nékde
vytresta, budete mit velkou hon-
ku ztistat na silnici. Na géesixeru
ne, tam je rychla jizda snadnéjsi
nez nakup v jednom Zlutomod-
rém ksefté s nabytkem.

Jako z MotoGP
Nakousl jsem motor - to je kapi-
tola sama pro sebe. Sto padesat
koni, to je o pétadvacet vice nez
na Sestce a pétatficet méné nez
na litru a zaroven stado, jeZ mi na
190 kilo lehkou motorku prijde
tak akorat. Nudit vas rozhodné
nebudou a pfitom neptijde o tu
vrazednou kroutdkovou bombu,
ktera se skryva v utrobach litra.
O sedmpade se fika, ze to je
pravda. Tenhle (tyivalec mad
svym projevem urcité Dblize
k mensi sestficce, ale jestli ce-
kate Sestikilo s vy$$im vykonem,

Jak to, ze tak malo lidi chape
vyhody sedmsetpadesatek?

Elegantni a prehledné budiky na okruhu potési
stopkami a ukazatelem zafazeného kvaltu

jste vedle. Kroutdkovy doping je
citelny uz od volnobéhu a jest-
li u Sestistovky potfebujete as-
pon deset tisic otacek, tady vam
k velkému divadlu sta¢i mno-
hem méné.

Také se se sedmpade tplné ji-
nak jezdi. Otacky jsou o tisicov-
ku niz$i nez u mensitho motoru
(vice pripominaji litr) a napte-
vodovani mnohem del§i - pfi
130 km/h to¢i motor néjakych
Sest tisic, u Sestistovky o tisicov-
ku vic. A véfte mi, je to rozdil.
Nejen na vyssi kvalty, ale hlav-
voplatny kvalt, ktery asto zara-
dite i v bézném provozu a tfeba

®» ZLATA ERA SEDMSETPADESATEK

Jednoznacné devadesata léta a hlav-
né jejich prvni polovina. Na konci pred-
chozi dekddy totiz vzniklo mistrovstvi
svéta superbikd, které se velice rychle
stalo protivdhou ke Grand Prix, jez se tou
dobou stavala uz ohavné komercni a pro
skalni fanousky motocyklového sportu
to zacinalo moc smrdét penézi a malo
srdickem. Kdyz ale na dréhu vlitly mo-
torky ,z kramu“, byl to prosté mazec
a piloti byli taky zhusta pékni fizci. Pro-
sté najednou bylo komu fandit, a to
dost zblizka, protoze tou dobou jesté ne-
byl svét WSBK tak uzavfeny jako dnes
(i kdyz poiad je to ,polivcicka” proti po-
lovojenskému rezimu panujicimu v Moto
GP), aza jezdcinestali jejich PR manazefi
hlidajici kazdé ,vhodné” slovo. ..

Conatom, Ze ty, motorky z krdmu” tehdy
vychdzely z modeld, které jste rozhodné
na kazdém krdmé zahlédnout nemohli.

Ale k nim existovala jesté ,ekonomic-
ka” varianta, na kterou jste bez pro-
blém{ dosahli, a moznd to mélo urcité
kouzlo, kdyz jste védéli, Ze kromé va-
Seho GSX-R existuje jeSté jedno, které
ma dalsi R za nzvem. Stejnd situace

Nejsou sice
tak kousavé
jako ty, co
se davajina

funguji nova
monoblokova
Bremba
spolehlivé

v Mosté jsem ji kolikrat daval
i dvakrat za kolo.

I kdyby tak baje¢né nejel, za-
milujete si motor i z jiného da-
vodu. Zvuk. Zpusob, jakym do-
slova ry¢i do néjakych péti a pil
tisic otacek, je uzasny - Certi né-
kde vevnitf se ozyvaji, Ze se jim
tenhle zptsob jizdy viibec nelibi,
ale délaji to tak podmanive, ze je
to pro né vlastné kontraproduk-
tivni, protoze o to vic je trapite.
Tedy jen chvili, potom stejné zase
pridate. A kdyz se naucite hod-
né kratké meziplyny, pripadate si
jako na MotoGP! Mimochodem,
pro okruhové hratky je velice jed-
noduché oto¢it fazeni, my jsme to
udélali, a pak jsme to malem za-
pomnéli vratit zpatky...

Jednim slovem Brembo
Vzhledem k tomu, Ze zminovana
redukéni dieta probéhla do znac-
né miry na rotujicich a odpruze-
nych hmotach, vodi se GSX-R
jako mnohem leh¢i stroj. Sice ci-
tite, Ze proti $estikilu se v moto-
ru hybaji vétdi dily, ale viibec vam
to nevadi, protoze uz takhle je
to celkem ,,mavétko“ a kdyby to
bylo jesté o chlup ovladatelngjsi,
uz by to moc nekorespondovalo
s témi sto padesati koniky. I kdyz
znate to, co jednou clovéku prijde
idedlni, to za dva roky neplati...
Na tuhle hmotnost by také
moznd stacily i slabsi brzdy nez
nové montované monobloky
Brembo. Jejich pouzitim se ale
Suzuki zatradila do prvni ligy

FZR750R alias OW-01 ¢i Honda VFR750R
zndmd jako RC30 sviij silni¢ni ekvivalent
viibecnemély. Ale kdyZ s nimi Pirovano
nebo Merkel vyrazili proti Rochemu na
,0sm-osm-osmicce”, bylo to fanouskiim
upfimné buit. 0 dobé, kdy se v superbi-
kéch angazovaly piimo japonské tovar-

Suzuki GSX-R750

Objem 750 cm?
Vykon 110,3 kW/150 k@13 200
Tocivy moment 86,3 Nm@11 200

Hmotnost 190 kg (provozni)

Cena 319900 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyfvalec, DOHC/4, vrtdni X zdvih

70 48,7 mm, kompresni pomér 12,5:1,
dudlni sekvencni vstiikovani SDTV se dvéma
Skrticimi klapkami na valec, vyfukova pfivéra
SET, automatickd regulace volnobéhu

ISC, sekundarni spalovani Skodlivin PAIR,
naporové sani SRAD, dvé motorové mapy
S-DMS, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, antihoppingovd vicelamelovd
spojka v olejové Iazni, sekunddrni prevod
fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu USD vidlice Showa BPF & 41 mm,
vzadu hlinikovd kyvnd vidlice s tlumicem
Showa, oboji pIné nastavitelné, elektronicky
ovlddany tlumic fizeni, brzdy vpredu

2 kotouce & 310 mm, ctyipistkoveé radialni
monoblokové tfmeny Brembo, vzadu kotou¢
220 mm, jednopistkovy trmen Nissin,
pneu vpiedu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17

Rozméry: délka 2030 mm, itka 710 mm,
vyska 1135 mm, sedlo 810 mm, rozvor
1390 mm, dhel fizeni 23,45°, stopa 97 mm,
svétld vyska 130 mm, nddrz 171, olejovd
ndpli 2,91

a nemusi vas ani moc mrzet, Ze
nejde o ty ,velké, jako pouzivd
KTM nebo Ducati a které maji
pramér pistkit 34 mm, zatimco
zde je to ,jen“ 32mm. Utinek je
dostate¢ny, byt nastup by mohl
byt osttejsi, a vadnuti ke konci
okruhového dne by méla vyresit
jina brzdova kapalina.

Vyzkousejte ji

Nové GSX-R750 je zkratka velka
tistovku. Mozna pravé to ji déla
horsi medialni obraz v tom smys-
lu, Ze vlastné nezapada do zaddné
mainstreamové kategorie, ale fi-
kam vam, pokud nejste zavod-
nici, ktefi pottebuji bud Sestku,
nebo litra, méli byste si semdpa-
de minimalné vyzkouset. Zjistite
totiz, ze Suzuki déla moc dobre,
Ze ji ve svém vyrobnim programu
tak zarputile drzi. A budete jako
ja kroutit hlavou, jak to, Ze to dav-
no neni bestseller. [

Motocykl do testu zapujcila
firma Suzuki Motor Czech.

VERDIKT

Suzuki GSX-R750
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

ny a s Fogartym se bili Yanagawa na
ZX-7RR, Haga na YZF750SP ¢i R7 nebo
hustej typek Aaron Slight na nadher-
né castroldcké RC45, ani nemluvime. Kdo
na tyhle zdvody vzpomina nostalgicky
a s laskou, ten by mél po GSX-R750
koukat miniméIné z tohoto dlvodu.

Nékdo (Kawa, Suzuki) upravoval silni¢hi-medely iy
(Honda, Yamaha) mél rovnou hiisné drahé specialy.
Zde Honda RC45

SUZUKI

<

Way of Life!
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SI MOZETE ZAREGISTROVAT U SVEHO
DEALERA SUZUKI.
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