8 PREDSTAVENI | Moto Guzzi California 1400 Touring/Custom

20. prosinec, 45/2012 | CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY

Bornin the USA

Moto Guzzi California sice vZdycky byla evropska
motorka, ale nebyt Ameriky, neexistovala by. Nyni
pfichdzi jiz osma generace a vic americka snad

uz vic byt nemiize. Ovsem s nezaménitelnym

italskym sexy akcentem.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: Piaggio

odel California vzni-
Kkl jiz pred vice nez 40
lety. V roce 1969 totiz
Moto Guzzi nec¢ekané
vyhrala konkurz na dodavatele
motocykli pro losangeleskou
policii, ktera se po Kalifornii
zadala prohdnét na upravenych
V7, av Evropé se naslo dost za-
kaznikt, ktefi zacali bezmez-
né touzit po ,té americké V7
O dva roky pozdéji se do sériové

Moto Guzzi California 1400
Touring/Custom

Objem 1380 cm?®
Viykon 71 kW/96 k@6500
Tocivy moment 120 Nm@2750
337/315kg

(provozni)

Hmotnost

Cena jesté nebyla stanovena

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny,
podélné ulozeny dvouvalecV90°, OHC/4,
vrtani x zdvih 104 x 81,2 mm, dvé

svicky na valec, kompresni pomér 10,5:1,
sekvencni vstfikovani Magneti Marelli
IAW7SM & 52 mm, elektronicky plyn,

tfi motorové mapy, kontrola trakce,
tempomat, elektricky startér, suchd
jednolamelova spojka, Sestistupriova
prevodovka, sekundami pievod kardanem

Podvozek: dvojity pétefovy ocelovy
trubkovy rdm, vpiedu nenastavitelnd
teleskopicka vidlice & 46 mm, zdvih

120 mm, vzadu kyvna vidlice se dvéma
postrannimi tlumici, nastavitelné predpéti
a odskok/plné nastavitelné, brzdy Brembo
s ABS vpredu 2 kotouce & 320mm,
Ctyfpistkové radidlni tfmeny, vzadu kotouc
) 282 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
vpredu 130/70R18, vzadu 200/60R16, lité
rafky 3,50"/6,00

Parametry: délka 2445 mm, Sitka
1030/850 mm, vyka 1460/1181 mm,
sedlo 740/720 mm, rozvor 1685 mm, Ghel
fizeni 32°, stopa 155 mm, svétla vyska
165mm, nadrz 20,51 (5 rezerva)

Inzerce

vyroby dostala novinka nazva-
néd V7 750 California, vybave-
nd velkym plexi, kufry, dozadu
zahnutymi Fiditky a plo§inovy-
mi stupackami, kterd vychaze-
la pravé z policejnich stroju, za
velkou louZi se dovézela pod néa-
zvem Ambassador.

Po celou dobu svého Zivota
si California zachovévala sviij
charakter, byl to cruiser podle
evropskych métitek. Ovladatel-
nost nebyla obétovana za dra-
maticky vzhled, namisto $oku-
jictho objemu se u motoru vzdy
hledélo na jednoduchost, spo-
lehlivost a uzivatelskou vstiic-
nost. JenZze — na 21. stoleti tohle
uz bylo trochu malo. To novin-
ka, jejiz tvary ma na svédomi fe-
nomenalni Miguel Galluzzi, se
svym designem, motorem i po-
uzitymi technologiemi fadi na
absolutni $pici soucasné crui-
serové produkce. Po vzhledo-
vé strance se dle mého nézoru
jednd o nejhez¢i motorku své
kategorie, nechybi urcitd maje-
statnost (dlouhy rozvor, $iroké
pneumatiky) vlastni americkym
motocyklim, ale takhle cisty
design dokaze nakreslit akorat
Ital. Tedy vlastné Argentinec,
jenz pres dvé desitky let pracu-
je v Italii a jehoZz nejvétsim zi-
votnim dilem byl prozatim be-
zesporu Ducati Monster.

Drsiiak nebo cestik

Nové California se bude vyra-
bét ve dvou provedenich, Tou-
ring a Custom. Prvni jmenova-
ny cti své jméno a jde o cestovné
ladény cruiser s velkym plexi,
ptidavnymi svétlomety, dozadu
natazenymi a doli ohnutymi i-
ditky, krdsnymiladnymi 35litro-
vymi kufry, paddky a komfort-
né se tvaricim dvoubarevnym
sedlem s kovovymi drzaky pro
spolujezdce. Tenhle model, spe-

cidlné v bilém provedeni (déld
se jesté ¢erné), hodné pripomi-
nd predchozi Californie a ptiso-
bi jako pékné moderni retro.
Parddni podlouhlé zad-
ni ledkové svitilny a predni
multielipticky tvarovany svét-
lomet s LED dennim svicenim
jen tvrdi muziku.

Custom lakovany do cerné ¢i
$edé je z uplné jiného tésta. De-
speratsky se tvarici masina ur-
¢ité nadélala hodné vrasek ma-
nazerim z Milwaukee - nizka,
dlouhd, drsna, se sportovnim
sedlem, cernymi koly a zpét-
nymi zrcatky, dragsterovymi
rovnymi fiditky, plné nastavi-
telnymi zadnimi tlumici a niz-
$im sezenim. Také mnohem
lépe odrazi dynamiku, kterd se
v nové Californii ukryva.

0 tietinu vice sily

Motor totiZ nema se starou je-
denactistovkou spole¢ného té-
meéf nic. Moznd leda vzduchové
chlazeni a v devadesiti stupnich
do stran vytréené valce. Ty maji
nejvétsi objem, jaké kdy v Evro-
pé kdo u V2 vyrobil, 1380 ku-
bika! Shora umisténé vackové
hridele ovladaji vzdy po ¢tyfech
ventilech, krmeni je feSeno po-
dobné jako u letosni V7, ¢ili
jedna centrélni klapka a od ni
rozvétvené potrubi do tvaru pis-
mene Y. Klapka neni ovlddana
lankem, nybrz elektronicky (ri-
de-by-wire) a jezdec ma na vy-
bér dokonce tfi motorové mody:
Veloce, Turismo a Bagnato, ¢ili
rychly, turisticky a mokry.

To je jen zalitek z elektro-
nické vybavy, k jejimuz pouzi-
ti elektronicky plyn pfimo vy-
bizi. Tempomat uZijete hlavné
u Touringu na dlouhych cestéch,
kontrolu trakce MGCT zase na
Customu, kdyZ za¢nete naplno
vyuzivat potencidl nového mo-
toru. A v téhle oblasti se novinka
staré jedendctistovce nepodobd
opravdu vibec. Difve si Cali-
fornia musela vystacit s 75 ko-
niky a 88 newtonmetry, dnes ma
k dispozici koni 96 a newtonme-
trit dokonce 120! Nejlepsi vSak
jsou otacky, v nichz jsou maxi-
ma dosahovéna: vykon vrcholi
v 6500, ale kroutdk uz ve 2750,

California nikdy nevypadala!

Custom. Takhle drsné desperatsky

Touring navazuje na vice nez 40letou tradici cestakt

¢ili tenhle motor je totalni guma
s naprosto linedrnim priibéhem
témét od volnobéhu. Diky dvé-
ma lambda sonddm a dvojitému
zapalovani plni motor jiz ptipra-
vovanou emisni normu Euro 4
a jesté je o 15-20% tuspornéj-
§i nez soucasnd dvandctistovka
Quattrovalvole pouzivana v Gri-
su a Stelviu. K tomu dopomdhd
i Sest namisto puvodnich péti
rychlostnich stupn v ptevodov-
ce, jednolamelova spojka zase
potési leh¢i ovlddaci silou nez
pavodni dvoulamelova a kardan
ma byt jeden z nejtis$ich na sou-
¢asném trhu.

Uz za mésic

Motor je do ramu uchycen ptes
specialni  elasto-kinematicky
systém, jenZ pry nastavuje nové
standardy do jizdniho komfor-
tu (zddné vibrace). Rdm siam
o sobé by mél byt pfedimenzo-
vany i na takhle vykonnou po-
honnou jednotku, predni vidle
je o tfi stupné vice podkopnu-
ta (32°), vyrazné se prodlou-
zila stopa (ze 116 na 155mm)
a hlavné rozvor, ten o vice nez
12 cm. Brzdové soustava Brem-

bo mé propojenou funkei pre-
dek/zadek, ostatné tato paten-
tovana vychytavka ke Californii
patfi jiz od roku 1975, kdy byla
predstavena 850 T3. Akorat ze
té-trojka tehdy nemeéla radialni
Ctyfpistkové tfmeny a dvouka-
nalové ABS. A na svych 68 koni
nepottebovala ani $irokdnskd
kola s dvoustovkou vzadu.
Nova California 1400 je Zi-
vou vodou pro kategorii crui-
serli, v niz se na inovace pri-
li§ nehraje. Oproti zvyklostem
z minulych let, kdy specidl-
né u Moto Guzzi platilo, Ze po
predstaveni na veletrhu EIC-
MA se je$té rok nic nedélo a do
prodeje se motocykly dostaly
az po dalsim ro¢niku, se prv-
nich kouskt doc¢kime velice
brzy. Dovozce planuje zhruba
na pulku ledna oficidlni pred-
staveni v CR a na showroomy
by se oba modely mély dostat
v prabéhu prvnich dvou mési-
ct pristiho roku. Ceny proza-
tim nebyly stanoveny, ale v za-
hrani¢i jsou jiz znamy a podle
nich se da tipnout, Ze Custom
by mohl byt pod 450 a Touring
pod 500 tisic korun. [




