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Cestovanib

Maji vechny atributy cestovnich motorek, ale nejsou to motorky. Maji
vsechny atributy skatrd, ale nejsou to skutry. Stejné jako cestovni endura
davno nejsou endury, ani tyto tfi stroje se nedaji zafadit do znamych
kategorii s tim, Ze byste tak trochu nekecali. Cestaky bez fadicek? Kdyz
zamhoufime odi, tfeba by to Slo.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak
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echny tfi stroje, Aprilia
SRV, Honda Integra i Ya-
maha Tmax jsou lonsky-
mi novinkami. Tedy Gplna
novinka je akorat Integra, Aprilia
je predéland a podvozkové i mo-
toricky vylepSena Gilera GP 800
a Tmaxem Yamaha zptisobuje za-
lude¢ni viedy sales manaZerim
konkuren¢nich znacek uz pres de-
set let, jenZe tohle je po ¢ase novy
model, a to celkem hodné uprave-
ny. Na vSechny tfi se naseda jako
na motorku, musite prehodit nohu
ptes sedlo, vechny tii maji sekun-
darni ptevod (Aprilia s Hondou
fetéz, Yamaha nové femen) jako
motorky, vSechny tfi se citi mno-
hem lépe v otevieném prostoru,
nez ze by vyslovené vyhledava-
ly ucpané velkomésto, stejné jako
motorky...

»Técko", jak se Yamaze cas-
to prezdiva, bylo vzdy nejspor-
tovnéj$im maxiskatrem. Kdo
chtél luxus, sdhl po Burgma-
nu nebo Silver Wingu, Tmax
je varidtorova alternativa Zivo-
tabudice. JenZe se svym obje-
mem motoru, byt zvétSenym
ze 499 na 530 kubikd, i uda-
vanymi vykony pusobi papi-
rové trochu out proti sedmi-
stovce Hondy a hodné out pro-
ti tomu hovadu, co namontova-
li do Aprilie. Taky pomér vyko-
nu a hmotnosti mé nejhorsi. Je
jeho pozice kréle segmentu tedy
ohrozena? Zalezi na tom, jaké
priority zdkaznici budou mit.

Vysoka a motorkova

Za¢neme tim nejdivnéj$im stro-
jem z dne$ni trojice, jenz je také
jednim z nejdivnéjsich na sou-
¢asném motocyklovém trhu -
Integrou. To je nejméné skutro-
vy skutr v tomhle srovnani.
Fakticky je to NC700 prestave-
né tak, aby jako skutr vypada-
lo. Design nese stejnou moderni
linku jako dvanictka VFR, ¢ili
takovy divnostroj, a v téhle Cer-
vené metle mu nemizeme upfrit
eleganci. Néco jako francouz-
ské auto.

Nasednete a zjistite, Ze Integ-
ra je vic motorka. Ruce sice mate
jako na skutru, nohy taky (bohuzel
nejdou ani Gplné natdhnout, ani si
je dat pod sebe), ovéem sedatko je
svou vyskou dist¢ motocyklové.
Hodné stihly a vysoky stroj.

Posaz je klicovy - diky nému se
citite jako na motorce, a na Integ-
fe se tak i jezdi. Podvozek je totiz
¢isté motocyklovy, napovi vam uz
pohled na 17" pneumatiky. Kon-
kurence mé podvozky skvélé, nic-
méné porad skutrové, tohle je mo-
torka, a tim je feceno vse.

Usporna po viech strankach
Svadélo by to k vyrazu, Ze na In-
tegfe se jezdi jako na motorce s va-
ridtorem. Jenze — Integra nema va-
ridtor! To je dalii z jejich kouzel,
k pohonu slouzi identicky lezaty
dvouvilec jako u NC700, zde ve
vykonnéjsi 52konové verzi a spja-
ty vyhradné s dvouspojkovym po-
loautomatem DCT. Ptisobi to tak
sofistikované. ..

Jenze taky docela dychavi¢-
né. Integra umi jet i hodné sviz-
né, ale ¢clovék se u toho vic nadfe
(nastésti podvozek je fakt bozi,
stardte se akordt o motor). U va-
ridtorové konkurence mate silu
k dispozici porad, tady si ji na
akci musite pfichystat — bud pre-
pnete na sportovni rezim, nebo
rovnou podradite ¢udlikem na
Fiditku. M to ale své svétlé stran-
ky, a jejich svétlost jde svym od-
stinem az k zativé bélosti (ani
Ariel by to lépe nevypral). Spo-
tteba. Ta je dand do zna¢né miry
otackami: Tmax jede 60 km/h pri
konstantnim plynu na ¢tyfi tisice
a Integra na dva, to je ten rozdil.
Tti a pul, ¢tyfi litry, podle toho,

Aprilia je nejpohodInéjsi.
A pochopitelné nejrychlejsi

Integra, Tmax a SRV. Na vsech tfech

strojich se designéfi opravdu vyradili,

jak se jede. To uz ¢lovék trochu té
dynamiky oZeli.

Ozelet musite také praktickou
vybavuy, z tohoto pohledu Integ-
ra nabizi to, co o polovinu mensi
staré malé SH. Schranka pod fi-
ditky, pod sedlem misto akort na
otevienou helmu. Trapné, NC700
jsou normalni motorky a v atrapé
nadrze schovaji integralu. Na dru-
hou stranu dokéze Integra hodné
skorovat nejlepsi ochranou proti
povétii (plexi je opravdu skvélé),
vybornymi brzdami uz v zékladu
s ABS, no a potom cenou. Sede-
sat, resp. pétasedmdesat tisic roz-
dil, uf....

Nejvétsi univerzal

Yamaha si Tmaxe necha skute¢né
dobte zaplatit, jenze on nikdy ne-
byl levny, a presto dokazal ovldd-
nout svou kategorii. V ¢em to je?

V jeho univerzélnosti a vyvaze-
nosti. Tmax se rve dopfedu na kaz-
dém semaforu, protoze se ze vech
podobnych korabt jesté porad ne-
ché pouzivat jako skutr. Jeho hbi-
tost je ddna sportovni koncepci,
rozméry a lehkosti, vzdyt je v tes-
tované verzi bez ABS o 21kg leh¢i
nez Honda a o brutdlnich $edesat
oproti Aprilii!

Meéstské schopnosti Técka vam
nebrani v tom, abyste si na ném
nevyrazili na vikendové brouseni
hran pneumatik tfeba do Alp. Sice
citite, ze jedete na skutru (varia-
tor drzi to¢ky pomérné vysoko),
zatimco Aprilia si jen tak duni
a Honda je prost¢ motorka, ale
pohoda. A jak se cesta zaéne krou-
tit, je obratny Tmax ve svém Zivlu.
Navic brzdy jsou bezmadla okru-
hatska zélezitost. Honda brzdi pa-
radné, ale na Técko nema, a Apri-
lia je viibec mimo.

Prakticky sportovec

Posileny motor je znat, i kdyZ jeho
zatah samoziejmé nikdy nebude
takovy jako u Aprilie. Hondu vsak
smaznekdykoli, holttenvariator. ..
My jsme na testovaéce méli kom-
plet Akrapovice (dalsich 26 tisic
k uz tak zna¢né cené), takze poté-
$eni z kazdého pridani plynu bylo

tady uz se fesi i malé detaily jako
u drahych motorek
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® PREKVAPENI PRI SPRINTU

Soucdsti kazdého srovnavaciho testu je i porovnani dynamiky, kolikrét se ndm sta-
lo, Ze pitimd konfrontace dopadla tipIné naopak, ne jsme dopredu tipovali. Z obligat-
niho kila na dalnici to bylo jeSté podle ocekavani: nez Pétépak nacvakal na Integie
,Sprvny praci program”, byli konkurenti pry¢. J4 jel na Tmaxu, David na Aprilii a aZ do
néjakych 170 km/h to bylo nastejno, potom Aprilka zuZitkovala vy3si maximalku. Dluz-
no fici, Ze kdybychom se prohodili, tak by SRV s mymi Sedesati kily metrakovému Davi-

dovi na Tmaxu pravdépodobné uletélo.

Sok viak piisel pfi sprintu z mista, kdy jsme simulovali rozjezd z kfiZovatky. Ti-dva-
-jedna-ted'a dopredu $la, zcela jednoznacné — Integra! Fakt. Tmax se absolutné ne-
chytal, jeho rozjezdova spojka bere aZ nékde za tiemi tisici, a ta chvile, nez se tam mo-
tor z volnobéhu vytodil, rozhodla. Na opravdovy odpal by to chtélo drzet otécky, jenze
to na semaforu taky nedélate. Aprilia zareagovala rychleji, ovSem na startu prohrab-
la, zadni kolo Slo bokem a Integru dojela, az kdyz tachometr ukazoval osmdesatku. Pri
sviznéjsi jizdé dynamicky nejslabsi Honda viem jednoznacné vypalila rybnik i na
obycejny program D: spojka bere prakticky od volnobéhu a nizkootackovy motor ma

kroutak uz tady.

maximalni, akdyz na to pfislo, roz-
letél se Tmax tachometrové az ke
180 km/h. Novy veétsi agregat ma
byt zéroven o chloupek uspor-
néj$l, my jsme jezdili za néco
pres pét.

Sportovni charakteristiku pod-
poruje posaz, fiditka jsou nesk-
utrové nizko a fidi¢ sedi nezvykle
ptihrbené. Prostor pro nohy neni
zrovna velkorysy, Siroky sttedovy
tunel ukryvajici hlinikovy ram je
dalsi z dani za sportovni naturu:
kdo je zvykly jezdit s natazenyma
nohama, bude v pohodé¢, av$ak
plosiny se smérem dozadu dost
zuzuji. Také plexi bych si zvednul
(imbusy) do méné sportovni, ale
ucinnéjsi vyssi polohy.

Po strance prakti¢nosti je na
tom tenhle sportovec prekvapi-
vé nejlépe. Zvlastné vpredu umis-
ténym zrcitkiim jsem nepfivy-
kl a stejné tak pristrojovka na mé
svymi hranatymi tvary ptsobila
trochu staromédné, ovsem infor-
macné je to $pica (spotieby, inter-
valy vymén oleje a femenu). Pod
fiditky jsou dvé schranky, pod
sedlo date v pohodé integralu
aje$té par drobnosti. ..

Kouzlo rozméri

To Aprilia, pfestoze je pocito-
vé dobie o tfetinu vét§i, na tom
neni zdaleka tak dobte. Schranka
na drobnosti zadna, pod sedlem
kastlik tak akordt na tu integral-
ku a je$té musite premyslet, jak ji

tam date. Také si dobfe rozmysle-
te, co sem ulozite, na del$i cesté se
Hkufr silné roztopi.

Na delsi cesté? Jo, eservécko je
regulérni sportovné cestovni mo-
torka, na které se nefadi. Velka,
tézka. Samoziejmé jsou vsechna
kila dole, takze ovladatelnost je
v pohodg, jen prosté pti jizdé ci-
tite, Ze jedete na dlouhé masiv-
ni véci, kterou hmotnost drzi pii
zemi. To je super na nerovnostech,
z4dné nadskakovani a drncani,
tlumice také délaji svou praci dob-
fe. Jeli jsme se s Davidem na mus-
kulaturnim  streetfighteru projet
po stfedné rychlych a stfedné roz-
bitych silnic¢kach, drzeli si celkem
svizné tempo a hadejte, kdo byl
v cili svéZi a kdo vydrncany.

Na SRV totiz nemate problém
drzet krok s rychlymi motocykly.
V rychlych protahovécich se sice
musite vyrovnat s mirnym, i kdyz
predvidatelnym vlnénim (mald
kola, dlouhy rozvor, to logicky
nemize byt jinak, Tmax na tom
navzdory hlinika¢i neni o moc
lépe), ovéem kdyz se jede tak do
130 nebo na horsi silnici, jste kra-
lové. Na motorce se musite roz-
hodnout, jestli pojedete spor-
tovné nebo normailné, a tomu
podfizujete nasazeni a fazeni, za-
timco zde jedete furt stejné, pro-
sté jen tolite plynem a brzdite.
Skoda jen, Ze brzdy byly nejhor-
§i z testované trojice, docela silné,
ale s tupym nastupem. Tyhle sta-
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Aprilia SRV 850

Objem 839 cm?
Vykon 55,9 kW/76 k@7750
Tocivy moment76,4 Nm@6000

Hmotnost 277 kg (provozni)

Cena 264 900 K¢

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV/90°, OHC/4, dvé svicky na valec,
vrtani x zdvih 88 x 69 mm, vstfikovani
38 mm, kontrola trakce, elektricky
startér, varidtor, sekundarni prevod fetézem

Podvozek: rim z ocelovych trubek,

vpredu nenastavitelnd teleskopickd

vidlice & 41 mm, zdvih 122 mm, vzadu
hlinikové kyvnd vidlice s jednim tlumicem,
nastavitelné predpéti, brzdy s ABS Brembo
vpredu 2 kotouce & 300 mm, dvoupistkové
tfmeny, vzadu kotou¢ & 280 mm,
dvoupistkovy tfrmen, parkovaci brzda, pneu
vpredu 120/70R16, vzadu 160/60R15, lité
rafky 3,50"/4,50"

Parametry: délka 2237 mm, $itka 790 mm,
sedlo 780 mm, rozvor 1593 mm, nadrz
18,51, uzitecnd hmotnost 183 kg, max.
rychlost 194 km/h

tické brembacké dvoupistky uz
lepsi nebudou.

Dvé sté na skutru
Krélem divadla je motor. V A Spi-
ritu testovacku vybavili koncov-
kou Arrow, coz mi nejdifv pfislo
prdly, ale dnes vim, Ze bez néj SRV
nemad cenu kupovat. Netve, duni!
Uplné jsem tomu zvuku propadl.
A motoru taky. V samostatném
testu jsem SRV nazval superbi-
kem s variatorem: 76 koni a stejné
newtonmetrd, navic diky varidto-
ru dostupnych neustale, to je pros-
té masakr. Motor je tak rychlobéz-
ny, Ze kdyz si nehlidate tachometr,
jste porad jednou nohou v krimi-
nale, sto padesat pii Sesti tisicich
otackach je naprosto béznd cifra.
A kdyz to na délnici podriite, jste
na dvou kilech. Na skitru... Ze
vam pak Aprilia vcucne do nadr-
Ze i spodary, se nedivte, bézné jez-
di za $est. Slo by za mif, jenze ten
motor tak bozsky zatahuje. ..
Oviem SRV neni jen ,motor
na koleckach® Vse tady hraje do-
hromady. O dobrém podvozku jiz
byla fe¢, ackoli jesté jsem nezmi-
nil tZasny rejd (Integra i Tmax se
na tizké silnici otacely dost natés-
no, dlouhé velké tézké SRV mélo
ptlmetrovou rezervu!), motor uz
déle vychvalovat nebudu, a mu-
sim pripodist jesté nejkomfortnéj-
$i pozici fidice. Plexi je nizké, ale
chrani obstojné, na nohy je nejvice
mista, $koda jen designovych ple-
chovych stupétek, ktera klouzou.
Vsude spousta prostoru, ¢lovék
si pripadd jak kapitdn zaocedn-
ské lodi.

Otazka penéz?

Ma se tedy Tmax bat? Urcité ano,
byt to nejvétsi nebezpedi mu hro-
zi od stroje, jenz se nam do toho-
to testu nepodatrilo ziskat (pfesto-
e pfedem naplanované to bylo),
a sice od nového BMW C 600
Sport. Novy Tmax je definitivné
lepsi nez jeho predchtidce, skveé-
ly ve mésté, rychly na okreskach,
hbity, hravy, sportovni. A dra-
hy. Yamaha si musi byt poradné
jista jeho kvalitami, Ze se neboji
napdlit na néj takovou cenovku.
Budeme-li porovnéavat porovna-
telné, vcetné ABS vychazi Yama-
ha suverénné nejdraz, dokonce
draz nez Bavorak (ten je za 263).
Nejuniverzalnéjsi z dnes testova-
nych stroju, ale cenu si musi kaz-
dy ospravedlnit sam.

Integra je cenové na opac-
ném konci. Pfind$i uplné novy
pohled na ,jizdu na velkoobje-
movém stroji bez fazeni a to za
cenu, ktera je v porovnani s Ap-
rilif i Yamahou smé$na. Nejlepsi
podvozek i ochrana proti povét-
T, vyborné brzdy a super uspor-

Honda Integra

Objem 670 cm?
Vykon 38,1 kW/52 k@6250
To¢ivy moment 62 Nm@4750

Hmotnost 238 kg (provozni)

Cena 204 900 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec s ojnicnimi cepy pesazenymi
0270°, OHC/4, vrtani x zdvih 73 x 80 mm,
kompresni pomér 10,7:1, vstfikovani PGM-FI
36 mm, elektricky startér, Sestistupnova
dvouspojkova prevodovka DCT s manudinim
a automatickym rezimem, sekundarni
pirevod fetézem

Podvozek: ocelovy ram, vpredu
nenastavitelnd teleskopicka vidlice

& 41 mm, zdvih 120 mm, vzadu ocelova
kyvna vidlice s jednim tlumicem, zdvih

120 mm, nastavitelné predpéti, brzdy

s C-ABS vpredu kotou¢ & 320mm,
tripistkovy tfmen, vzadu kotou¢ & 240 mm,
jednopistkovy tfrmen, pneu Metzeler
Roadtec Z8 Interact vpiedu 120/70ZR17,
vzadu 160/60ZR17, rafky 3,50"/4,50"

Parametry: délka 2195 mm, $itka 790 mm,
vyska 1440 mm, sedlo 790 mm, rozvor

1525 mm, thel fizeni 27°, stopa 110 mm,
svétld vyska 135 mm, nddrZ 14,11, uddvand
spotfeba 3,58 /100 km, uZite¢nd hmotnost
195 kg, max. rychlost 165 km/h

Yamaha Tmax/ABS

Objem 530 cm?
Viykon 34,2 kW/46,5 k@6750
Tocivy moment52,3 Nm@5250

Hmotnost 217/221kg
(provozni)
Cena 259 990/279 990 Ké

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvélec, DOHC/4, vrtani x zdvih
68 x 73 mm, kompresni pomér 10,9:1,
vstiikovani & 34 mm, elektricky startér,
varidtor, sekundarni pfevod femenem

Podvozek: hlinikovy ram, vpredu
teleskopicka vidlice & 43 mm, zdvih

120 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 116 mm, brzdy
volitelné s ABS vpedu 2 kotouce

& 267 mm, CtyFpistkové timeny Sumitomo,
vzadu kotou¢ &I 282 mm, jednopistkovy
tfmen, parkovaci brzda, pneu vpredu
120/70R15, vzadu 160/60R15

Parametry: délka 2200 mm, 3itka 775 mm,
vyska 1420-1475 mm, sedlo 800 mm, rozvor
1580 mm, statické rozlozeni hmotnosti
48/52 %, tihel fizeni 28°, stopa 95 mm,
svétld vyska 125 mm, nddrz 151, uzitecna
hmotnost 198 kg, max. rychlost 161 km/h

Integra je vic motorka nez
skatr. Skvély podvozek,
horsi dynamika

Dosavadni
kral této kategorie,

a nejsportovnéjsi.
Ovsem ta cena...

ny motor jsou neoddiskutovatel-
né prednosti. Ne kazdému je vSak
po chuti vzhled a kovani sktris-
té si museji zvyknout na chovani
agregatu s dvouspojkovou prevo-
dovkou, tak odlisné od varito-
ru. Bezesporu zajimavy koncept
»skutrocyklu“ navic zbytecné sra-
zi mizerny podsedlovy prostor.
Mou osobni volbou by byla
Aprilia. Do mésta se sice moc ne-
hodji, ale tam j4 taky uZ neziji, po-
mérné dost Zere, coZ by mé tra-
pilo, moc nebrzdi... Jenze je to
raketa. PohodlIna silni¢ni variato-

® PRISTEV TESTU:

1

rova raketa. Loni ,,oholend“ verze
stdla rovny ¢tvrtmilion, letos uz
v ceniku najdeme akorat o pat-
nact tisic draZsi provedeni do-
plnéné o ABS a kontrolu trakee,
coz SRV skutecné vyuzije. Smim-
-li parafrazovat Vitkovo kvarteto,
»dvouvélcovy dunéni neni Zadny
uméni, jenZe tahle tézka nakoro-

vand zhtivéfilost se mi prosté do-
stala pod kazi. [ ]

Motocykly do testu zapujéily
firmy A Spirit, Honda CR
aYamaha Motor Czech.

Mezi nejdiilezitéjsi novinky letosniho roku patii nové pétistovky od Hon-
dy. Vykon 35 kW presné na hranici pro fidicak A2, povedeny design, solidni
technika a bezkonkurenéni cena. Letime do Spanélska otestovat, jak jezdi
nahac CB500F a supersport CBR500R, vy nam napiste, co vas zajima, amy

to pro vas zjistime!

Piste na e-mail redakce@cmn.cz neho www.facebook.com/cmn.cz

® VASE OHLASY

Pi'ed zvefejnénim testu skuitrii, které dokazi pIné suplovat
velky motocykl, jsme se ptali: Umite si predstavit, Ze byste
v garazi méli variatorového giganta, nebo potiebujete

k Zivotu spojku a Fadici packu?

Marek K-pax Coufal (15.2.): Jak se s tim neda kvrdlat, tak me to neba...

Ladislav Prasil (15.2.): Honda by stacila

Zdenék Kratochvil (16.2.): Nemél bych problém s nécim takovym jezdit, ale musel
bych mit i norméIni motorku na jezdéni pro radost...

e spolupraci s nasim pred-
Vm'm vyrobcem motooblece-

ni, firmou PSi Hubik, jsme
pro vas na jaro ptipravili spe-
cidlni, unikatni a drastickou sou-
téz. Ten tlustoch, ktery do konce
kvétna dokaze zhubnout nejvice,
vyhraje kombinézu za 30 tisic!

Situaci, kdy se ¢lovék o Vanocich
narve tak, Ze pfed nim véha zdr-
hd, znd vét§ina Evropanii. Holky potom hubnou
do plavek, aby v 1été byly na koupalku sexy, kluci
se snazi shodit tu ohavnou tukovou vanu, aby ne-
byli nechutni. A jednou z nejohrozenéjsich sku-
pin jsou motorkari, nebot neni smutnéjsi situace,
kdy? na jare ¢lovék leze do kombinézy a najed-
nou zjisti, ze se mu néjak pres zimu srazila. JenZe
znate to, jak ¢lovéka nic nehoni. ..

A tak jsme pro vas spole¢né s firmou PSi Hu-
bik pf ichystali motivaéni soutéi ,,Hubnéte s Hu-

zovace kil ¢ekéd zbrusu novd komboska. Protoze

Pravidla jsou jednoducha:

- navystavé Motosalon, kterd probéhne v Praze-Letianech
0d 7. do 10. biezna, se bud'na stanku CMN, nebo na stanku PSi
nechdte zvézit a zméfit obvod pasu

- potom mdte téméf tii mésice na to, abyste ze sebe udélali
fedéka ¢i feSandu

- konec soutéZe je v patek 31. kvétna

- do soboty 8. Cervna se musite dostavit na jednu z péti
Ceskych ¢ jednu slovenskou pobocku PSi, kde se zaznamenaji
vase vysledné hodnoty

- vitézem se stane ten, komu se podaii shodit nejvétsi
procento ze své pivodni vahy. Cili kdyZ 60kilova hol¢ina
zhubne tfi kila na 57 kg, metrékovy pofez musi shodit kil aspor
pét, aby oba méli pétiprocentni ibytek véhy (pro vtipalky, ze
soutéZe jsou vyfazeny téhotné Zeny)

CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY

inzerce

hiky!

s jarnim hubnutim maji dva ze tfi redaktori
CMN bohaté zkugenosti, a to ze]mena po teore-
tické strance, rozhodli jsme se, Ze v tom pojede-
me s vami. At mate jesté jednu motivaci. Vasim
»vyzyvatelem* bude sam na$ pan nejvyssi $éfre-
daktor Ivo Helikar, jenZ dobrovolné riskne svou
povést a necha se verejné zvazit a zméfit a bude
pribézné zverejhiovat vysledky svého snazeni.
Tvar mu zbledla hrizou, kdyz si uvédomil, Ze je
konec s jeho oblibenou kratochvili, misou fizka
vjedenact vecer, ale jde do toho. Samoziejmé bez
naroku na vyhru.

- v pfipadé rovnosti vysledkii rozhodne obvod pasu, resp. opét
jeho procentuelni tbytek

- vitéze vyhldsime v Cisle 12, které vychdzi 13. Cervna,

a kombinéza piijde prednostné do vyroby tak, aby ji vitéz mél
jesté pred prazdninami!

Jednoduché, ne? Takze ted'se jesté miizete dva tydny cpét, potom se
na Motosalonu nechdte zvaZit a zméfit, a pak uz vas cekd strastipind
cesta ke krdse a moznd i zbrusu nové kombinéze PSi. | kdyZ vam
hubnutinepiijde podle predstav, nehazejte flintu do Zita, nikdy
nevite, jak je na tom konkurence. A hlavné, délate to pro sebe!

VYHRA: Jedno- nebo dvoudilnd kombinéza itd na miru
vindividualnim designu v hodnoté 29 699 K¢!

Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. . 0., Stratos Auto s. 1. 0.

NOVE MAXISKUTRY OD BMW MOTORRAD.
WELCOME TO MODERN MOVEMENT.
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NOVA DEFINICE
NEZAVISLOSTI.

Vyjimecné osobity design a sila. Vyvinuli jsme nové maxiskutry BMW C 650 GT a C 600 Sport, které
navzdy zméni soucasné chapani individualniho cestovani. Nechte se unést jak zvukem motoru o vykonu
44 kW (60 k) pfi 7500 otackach za minutu, tak revoluéni vybavou. Jako prvni na svéte jsou BMW skutry
vybaveny LED reflektory pro denni sviceni a revolucnim Uloznym systémem Flexcase®. Vyrazte na cestu
a ukazte okoli, co to znamena suverenita, styl a komfort. Vitejte na svobodé - vitejte v nové éfe pohybu.

U Vasich BMW Motorrad partnert: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. 1. 0.,




