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Kdyz se fekne BMW, kazdy si predstavi R 1200 GS,
velké kapotované cestaky nebo superbike

51000 RR. Ovsem modrobil vrtule nabizi i jednu
docela normalni motorku pro docela normélni lidi.
Erko do leto3niho roku pfislo s drobnym faceliftem.
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vét je plny paradoxu. Tahle

motorka nikdy u BMW

nebude bestseller. Pfitom

pod hlavi¢kou jakékoli jiné
znacky by to bestseller naopak
byl, a porddny - naha¢ stfedni
ttidy, po vSech strankach vyvéze-
ny, vhodny jak pro méné zkuse-
né, tak pro svétem protrelé har-
covniky... Problém neni ani tak
v cené, ktera sice neni nizka, nic-
méné se o ni neda fici, Ze by vy-
bocovala z fady podobnych stro-
ji (Monster 796 s ABS od Ducati
stoji to samé). Problém je v tom,
7e BMW bez obtizi prodava dra-
hé prémiové motorky a spousta
lidi to bere tak, Ze kdyz uz bavo-
réka, tak pofddného. S vyjimkou
domaciho trhu, kde se erku do-
cela dafi (jenze Némci jsou vel-
ci vlastenci, navic i tak je tento
model az za témi drahymi), pro-
to nema na rizich ustlano a tfeba
u nds se ho ro¢né prodd jen par
kouska. Je to vlastné hrozné ne-
spravedlivé, nebot tahle motorka
¢lovéku déld jen radost.

Ja jsem si to letos fikané zaridil
tak, Ze jsem jeji test absolvoval pri
BMW Motorrad Days v cervenci
v némeckém horském stredisku
Garmisch-Partenkirchen, tudiz
jsem si uzil nékolik set kilometrti
vejleténi po Alpach a feknu vam,
bydlet tady, tak si koupim pravé
F 800 R. Pomalé vracecky, rych-
1é rovinky, rozbity i dokonaly as-
falt, sucho ¢i mokro, to ve erko
jako pravy univerzalni nahac
zvladalo levou zadni.

Porad stejné, ale hezéi
BMW letosni F 800 R zaradilo

mezi novinky, ale inovace se ty-
kaly vlastné jen vzhledu. A to je

nez kdyZ vyrobce narve statisice
do upravy podvozku a motoru...
Blinkry jsou bilé, péro zadni cen-
traly ¢ervené, predni blatnik uz
neni matny, nybrz v barvé mo-
torky, $titek nad svétly je v sérii
(ataké lakovany) a nejpodstatnéj-
$i a nejviditelnéj$i zménou je pro-
tazeni bocnich plasti az na boky
chladice. Par drobnosti, a jak os-
mistovka prokoukla, uz nevypa-
da, pfi vsi ucté k BMW, jako rych-
le do kupy hozena bouracka.

Vsechny typické prvky stro-
je uvedeného na trh v roce 2009
ziistaly zachovany, tedy klasicky
poznavaci znak bavorské znacky
- asymetrické svétlomety, horem
vedeny vyfuk, elegantni vicepa-
prskova kola, nadrz pod sedlem,
hlinikovy ram bez ¢epu kyvné vi-
dle ¢i pravé kyvka, ktera je u to-
hoto modelu oboustranna. To
mné osobné prijde trochu skoda,
protoze k tomuto stroji by mno-
hem vic pasovala ta krasnd jed-
noramennd, co mivaly cestovni
verze S a ST. Ty také své majitele
hyckaly sekunddrnim prevodem
ozubenym femenem namisto fe-
tézu, nicméné uznavam, Ze tech-
nicky a nasledné cenové je klasika
dvojrameno/tetéz asi racional-
néjsi resent.

Velky maly stroj

Erko je zajimavé postaveny na-
ha¢. Ale oni v BMW neuméji
uplné obycejné motorky. Témér
devadesat koni i newtonmet-
rt, dlouhy rozvor, to byste ¢eka-
li velky zavality stroj. A pritom
mate pted sebou takového stiiz-
lika. Jenze kdyZ si na néj sedne-
te, zjistite, Ze to ani zdaleka neni
takovy zéprtek, jako tfeba Kawa
ER-6n, nybrz docela prostorny
bajk. Stihly, vyssi... Vlastné pa-

sobi jako takova zvétSend é-er-
-$estka, protoze se ¢tyfvalcovymi
japonskymi nahaci typu Hornet,
FZ8 ¢i GSR se také neda srovnd-
vat - ty jsou do jednoho bachra-
té kvtili svym $irokym motortim,
zatimco BMW je uzoucké. Stejné
jako Monster od Ducati? Ten ma
i podobné $irokd fididla, ovéem
hodné sportovné umisténa, za-
timco na F 800 R se sedi vzpri-
mené a ke sportovani vas nic
vyslovené nenuti. Kdyz si to tak
v hlavé premilam, mozna ma to-
hle bavo ze viech stfedné velkych
roadstert ty nejleps$i rozméry do
véech stran.

Sedlo se tvari pohodlné, a také
je. Akorat $koda, Ze nema kotve-
ni i uprostted, takhle ma tenden-
ci mirné odstévat. Ale to jen na
misté, pfi jizdé ho preci zatizi-
te svym télem. Spolujezdec je na
tom také OK, navic jeho madla
maji velikost XXL, a ackoli stra-
nou vedeny vyfuk vidycky byva
trochu problém, tady je to, i diky
dobrému zakrytovani, v napros-
té pohodé. Coby pilot sice o svo-
du vite, kdyZ mate nohu na $pic-
ce, tak se opirite o kryt, ale na to
tam je, Ze? Ovladace na fiditkach
jsou typické BMW, Stelovatelné
packy jdou lehoucce (spojka je
pfitom lankovd), vyhfivané gri-
py jsou tzké, pristrojovka s oval-
nymi budiky a velikanskym LCD
displejem prehlednd a nabita in-
formacemi. Ja bych akorat udé-
lal tlust$i nohu bo¢niho stojan-
ku, nevim pro¢, ale tohle paratko
na mé prosté neptisobi uplné di-
véryhodné. Ale tfeba jsou to jen
muzské komplexy, hihi.

Odspodu bez pulst
Radovy osmistovkovy dvouvalec
je stary znamy, erko je jiz patym
modelem, ktery pohani. A také je
v tomhle provedeni nejvykonnéj-
$i, byt jen o chloupek. Maximal-
ni vykon ale neni to, pro¢ si tuhle
motorku bude nékdo kupovat.
Coby spravny dvouvalec je to-
tiz tenhle motor silny v kramfle-
cich hlavné v zatahu mélem od
volnobéhu. Diky tomu, Ze to je
faddk s pravidelnym zapalova-
nim (ojni¢ni cepy jsou po 360°
tedy zazeh kazdou otacku), mo-
tor nepulzuje a necha se podto-
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¢it opravdu nizko, dva tisice ne-
jsou zadna mira. Odspodu je to
takovd pfijemna guma, ve més-
té muizete jet jak na dvojku, tak
na pétku, a nikdy vam to nepfi-
jde nepatfi¢né. Vidycky mate
pocit, Ze je to vlastné optimdlni
kvalt. Zajimava vlastnost. A sila
tam uz je, klidné tahate vyjezdy
z vingla ,,ze sklepa®“ a jen rychle
profazujete. Lidi, jak ja se v téch
Alpéch vyblbnul, sama zatacka
kolem nohy, dvojka, trojka, ¢tyt-
ka, slu$ny kvapik, a ptitom porad
lehce nad volnobéhem.

Mésto

Cestovani

Sport

Vykon/Cena

Tocit do aleluja sice dvouvalec
muizete a nad Sestitisicovou hra-
nici se dockate jesté dalstho na-
kopnuti, ale upfimné, moc mé to
nebavilo, a navic kdyz vyslovené
nepotiebujete predjet dlouhou
kolonu, je piijemnéjsi davat rychle
vyssi kvalty. Ono se totiz o tomhle
jadru neda fici, Ze by ptimo la¢ni-
lo po otackach a néjak lehce se vy-
tacelo. Tradi¢ni neduh typicky pro
tento zptisob konstrukce motoru,
vibrace ve vys$ich otdckach (jsou
to vlastné dva jednovalce vedle
sebe), se uplné nedari likvidovat

~ Stihlaaskvéle
ovladatelna motorka
ponouka k blbnuti

TECHNICKE UDAJE

BMW F 800 R

Objem 798 cm?

Vykon 64 kW/86 k@8000

Tocivy moment 86 Nm@6000
Hmotnost 199 kg (provozni)

235 000 K¢ (testované
provedeni 246 575 K¢*)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

82 x 75,6 mm, kompresni pomér 12:1,
vstrikovani BMS-K+, elektricky startér,
Sestistupriovd prevodovka, sekundémi prevod
fetézem

Cena

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu nenastavitelna teleskopicka vidlice
& 43 mm, zdvih 125 mm, vzadu hlinikova
kyvna vidlice s jednim tlumicem, zdvih

125 mm, nastavitelné piedpéti a odskok,
brzdy Brembo s ABS vpredu 2 kotouce
320 mm, ctyrpistkové trmeny, vzadu
kotou¢ &I 265 mm, jednopistkovy

tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky 3,50"/5,50"

Parametry: délka 2145 mm, $itka 905 mm,
vyska 1160 mm, sedlo 800 mm, rozvor

1520 mm, Ghel fizeni 25°, stopa 90,7 mm,
nadrz 161 (41 rezerva), uzitecnd hmotnost
206 kg, udavand spotfeba 3,6/4,81 na

100 km pii ustalené rychlosti 90/120 km/h

* testované provedenti: vyhiivané rukojeti,
palubni pocita¢, bilé LED blinkry, zasuvka 12V

ani treti ,ztracené” ojnici, kterd
zde slouzi jako vyvazovak, takze
nahote je motor takovy udrnce-
ny. Citelné to je uz pfi péti tisicich,
coZ na $estku znamena 130 km/h,
akdyz se do toho pridaji jesté tur-
bulence od stitku (zajimavé, kdyz
jsem se narovnal, bylo to podstat-
né lepsi), tak bud date plny plyn, at
uz mate tu rovinku za sebou, nebo
se vratite na to kilicko, kilicko-de-
set, a jste spokojeni cestovatelé.

Spokojena je v tu chvili i vase
penéZenka. Tenhle dvouvalec je
znamy svou sttidmosti v konzu-
maci lehkych ropnych frakci, pres
pét litrt se dostanete akorét teh-
dy, kdyz budete drzet plny otevie-
ny opravdu hodné a dlouho...

Komfortni, ale jisté

Zvédavy jsem byl na podvozek.
Po dlouhé dobé zase BMW), kte-
ré nema ,nastavovani na cud-
ik, tedy elektronicky stelova-
telné odpruzeni ESA. Ba co vic,
po dlouhé dobé motorka, kterd
nemd nastavitelného skoro nic,
kromé odskoku a predpéti pru-
ziny na zadku! Ale to predpéti je
tady hydraulicky koleckem, abys-
te si tlapky neumazali, to jsem ne-
Cekal, a erko za to dostava malé
bezvyznamné plus.

F 800 R potvrzuje mé dlouho-
dobé presvédceni, ze kdyz se to
udéla dobte v tovarné, nejsou zad-
na hejblatka a nastavovatka potte-

MV Agusta F3 uz ve verzi EVO

na zavodnich drahach do-
padly skvéle, o to vétsi vSak byl
$ok majiteld, kdyz zjistili, Ze mo-
tory se pti pomalé jizdé na béz-
né silnici ¢i ve mésté chovaji veli-
ce prapodivné. V oblastech mezi

rvni novindiské testy nové [ i iﬁ s
malé t¥ivalcové MV Agusty - B2 g - g
| - £ " .. l,
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ci stéZovali na Skubéni, nutnost
spojkovat, nenadalé zrychleni pti
neménném plynu... V Italii nad
timto problémem stravili spoustu
bezesnych noci, zkouseli prema-
povat elektroniku, az zjistili Soku-
jici zavér: délaly to gumové tlumi-
e razt ve spojce! Ty dostaly novy
tvar, a je po problému. Nové mo-
dely s timto feSenim MV Agusta
uz nazyva EVO, podle technic-
kého feditele Marca Cassinelliho
se tovarna také snazi maximalné
rychle vyfesit i vSechny reklamace
prvnich modeld. V motorech na-
hdce Brutale 675 uz jsou pry tyto
nové prvky zakomponovany. AC
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ba. Chépu, ze borec se 130kg se na
tohle bude po péti sezonach v sed-
le divat trochu jinak, ale kdyZz mate
asponl trochu pramérnou postavu
a motorku pouzivate jako pri-
mérny majitel naha¢a stfedni tfi-
dy (tedy si ji neberete na tfi dny
na okruh nebo na motokrosovou
trat), neméli byste s nim mit prob-
lém. Nastaveni tlumica je mékei,
takze jizda po mésté nebo hor$im
povrchu neni za trest, ale svou pra-
ci olej a pistky délaji dobife a mo-
torka se neméni v rozhoupanou
kocdbku na rozboufeném mofri,

vvvvvv

prijezdy zatackami.

Pékné tvare
sedlo je i pohodiné,
spolujezdce potési
velka madla

vibruje, ale
c

—— inzerce

Geometrie je klasickd kon-
struktérska kuli§arna: dlouhy roz-
vor pro dobrou stabilitu, stfedné
»rychly“ uhel hlavy fizeni coby
idedlni kompromis a kratka sto-
pa na svizné zatdceni. Kdyby tu-
hle kombinaci stejné néco chtélo
rozhodit, je tady jesté jako ,vyssi
instance® pfi¢né montovany tlu-
mic Fizeni. Tenhle tah inZenyram
vysel, jak v $ikanach (a Ze jsem
jich projel), tak v rychlejsich tdh-
lych vinglech to bylo vzdycky na-
prosto na pohodu. Tak néjak sa-
moziejmé se tam BMW chovalo.
Nédrz pod sedlem navic prispi-

Yyey

pocit, jako by nevazilo ani ty dva
metraky.

Vyslovené radost spolupraco-
vat Cisi z brzdové soustavy. Ne-
vim, jak to v tom Némecku délaji,
ale ac tohle jsou obycejné postar-
§i ¢tyrpistky, zddné monoblokové
radialy, jsou silné a citlivé, nebal
bych se pouzit i piivlastek spor-
tovni. ABS je momentdlné na
véech BMW uz v zakladu, takze
dalsi bodik nahoru.

Nejlevnéjsi vstupenka

Nendpadny stroj, tohle F 800 R.
Designové  klasickd  bavoréc-
ka $kola, ¢ili vzhled je specific-
ky, ani libivy, ani Sokujici, nybrz
presné takovy, jaky od BMW ce-
kate. V ¢em motorka vynika?
Vlastné v ni¢em. Ve véech oblas-
tech je takové lehce nadpraimér-
nd, a pravé tahle vyvazenost z ni
déla zajimavou alternativu. V je-
jim sedle jsem stravil néjaky ten
¢as a kilometr, a jaké to bylo, to
jsem si vlastné zacal uvédomovat
az zpétné. Jak to? ProtoZe ona po-
rad délala to, co jsem po ni chtél
a co jsem od ni ocekaval. Nepa-
matuji si situaci, ze bych si mu-
sel nékde fici ,ted musim dét po-
zor, tohle by mohlo byt o usta
ani ,,no tohle je vazné bozi“. To je
z mého pohledu ta nejlepsi kva-
lifikace pro spokojeny a dlouhy
spolecny Zivot. Za 235 tisic je to
nejlevnéjsi vstupenka do svéta sil-
ni¢nich BMW, ktera vam sice ni-
kdy nezajisti stejnou prestiz, jako
kdybyste si koupili boxera nebo
dokonce ¢tyfvalcové kacko, jenze
ono i to nejlevnéjsi R 1200 R stoji
bezmala o sto tisic vic, a o penize
jde vidycky azv prvnifadé. @

Motocykl do testu zapiijcila
firma BMW Motorrad Ceska
republika.




