CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY

19. srpen, 33/2010

TEST BMW K 1300'S vs. Honda VER1200F

Hodné vs. hodné Bavorak je obratné;si Honda nezapfe kila,
malo elektroniky a silngjsi ale potési jemnosti
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dyz se podivite na Bavo,
feknete si, Ze uZ jste tu-

hle nizkou dlouhou ra-

ketu vidéli. Jasné, diive to

byla dvandctistovka predstavena uz
v roce 2004, ale loni se zménila na
tfindctku, md vic koni i newtonme-
tra, prosla revizi vseho mozného. ..
Zato Honda, to je jasnd mo-
torka roku 2010, moznd byste

ji kvtli vzhledu posunuli klid-
né dal do budoucnosti. Pfitom
Honda VFR750F byla pred vice
nez dvaceti lety jednim z kli¢o-
vych zakladatelt téhle kategorie
a vlastné od té doby nesla pra-
por v dobach dobrych i zlych.
Posledni osmistovka se vyraz-
néj$i modernizace dockala pred
dlouhymi osmi lety, letos nezii-
stal kimen na kameni a dvandc-
tistovka md se starym modelem
spole¢ny akordt format motoru,
tedy V4, a zaméfeni. Jeji tech-
niku jsme detailné probrali loni
v Cisle 41 a samostatny test jste si
mohli precist v letosni jednicce,

TECHNICKE UDAJE

ted nadesel ¢as tvrdé konfronta-
ce s konkurenci.

Jen13 kg?
Prestoze oba motocykly déli pa-
pirové pouhych 13 kg, pti mani-
pulaci na misté byste hadali vic.
Zatimco BMW je nizké, stihlé
adlouhé a pocitové docela lehké,
Honda sva kila nezapte a podpo-
i je jesté opticky kratkou stav-
bou a plnéjsim hrudnikem.
Také pri nasednuti dojmy pre-
trvévaji. Bavorak vés sice protéh-
ne, ale mate z néj pocit obratné-
ho stroje s pfirozenou ergonomii,
snad jen aerodynamika udélana
hodné do rychla (v techni¢aku se
doctete 285 km/h, Honda ,jen®
250 km/h) vas donuti pifi vys-

Motor BMW piisobi Zivocisnéji
a dynamictéji, Honda je zase

z roku 2010 prekvapivé malo, na-
vic se tdaje prepinaji ¢udliky na
budicich.

Bavorak sice nenabizi tak
atraktivni provedeni, na jeho
ru¢ickovy tachometr si musi
¢clovék zvykat a vSechno je tak
néjak hranaté némecké, ale pa-
lubni pocitac (jasné, za priplatek
3700 K¢, ale Honda nenabizi ani
to) ovladany z riditka véas zahrne
udaji, mezi nimiz nechybéji tla-
ky v guméch, priimérna spotfe-
ba ¢i dojezd.

Nejvétsi Sok asi zptisobuji ovla-
dace - tiplibystesinékdy, Ze BMW
bude ucit Hondu, jak je udélat
spravné? Bavorak totiz upustil od
svého prasténého ovladani blink-
rt ,vSechno vSemi prsty*a je tady

Honda VFR1200F BMWK 13005 $im kvaltovani vice zaléhat. Vée- . véude jinde bézné jediné prepina-
Objem 1273 cm® Objem 1293 cm® fero ma urcité schopnéjsi ple- Jem n ost sama dlo a v$e ostatni krasné intuitivni
Vykon 127 kW/173 k@10 000 Vikon 129 kW/175 k@9250 xi, a kdyZ uz zalehnete (protoze a na dosah, zatimco v Hondé né-

Tocivy moment 129 Nm@8750

Tocivy moment 140 Nm@8250

vas nebavi sedét, jinak nemusi-
te), mate to jak za velkou obra-

kdo snédl chytrou pilulku a kro-
m¢é warningt napravo (nemdm to

Hmotnost 267 kg (provozni) Hmotnost 254 kg (provozni) zovkou a kvasite si na rozmér- réd, varovky si poustim, nez vie-
Cena 369900 K¢ Cena 429 000 K¢ (testované né nadrzi. OvSem jinak je posaz du do zécpy, nebo kdyz jimi dé-
provedeni 482 612K¢) takovy necestovné nesportovni kuji, a tudiz je chci mit po ruce)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
CtyrvalecVV76°, DOHC/4, vrtdni x zdvih

81 x 60 mm, kompresni pomér 12:1,
vstfikovani PGM-FI, elektricky startér,
antihoppingova spojka, Sestistupriova
prevodovka, sekundarni pievod kardanem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpiedu USD vidlice Showa

& 43 mm,zdvih 120 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

s tlumi¢em Showa, zdvih 130 mm, oboji
nastavitelné predpéti a odskok, propojené
brzdy Tokico s ABS vpredu 2 kotouce
320 mm, Sestipistkové radialni trmeny,
vzadu kotou¢ & 276 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu Dunlop Roadsmart vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17, litd
hlinikova kola 3,50"/6,00"

Rozmeéry: délka 2250 mm, Sitka 755 mm,
vyska 1220 mm, sedlo 815 mm, rozvor
1545 mm, thel fizeni 25,5°, stopa

101 mm, svétld vyska 125 mm, nadrz
18,51, olejova ndplii 41

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy
Ctyivalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

80 x 64,3 mm, kompresni pomér 13:1,
vstfikovani BMS-K & 46 mm, protiprokluz
ASC, elektricky startér, Sestistupiiova
prevodovka, sekundami prevod kardanem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu zavéseni Duolever s jednim tlumicem,
zdvih 115 mm, vzadu jednoramennd
hlinikova kyvna vidlice Paralever s jednim
tlumicem, zdvih 135 mm, elektronicky
nastavitelny podvozek ESA I, propojené
brzdy BMW Motorrad Integral ABS vpiedu
2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové trmeny,
vzadu kotouc & 265 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu Metzeler Sportec M3vpiedu
120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17, lité
hlinikova kola 3,50"/6,00"

Rozméry: délka 2182 mm, Sitka 905 mm,
vy3ka 1221 mm, sedlo 820 mm, rozvor

1585 mm, Ghel fizeni 29,6°, stopa 104,4 mm,
nadrz 191 (41 rezerva)

- ze zalomeni fiditek mé bole-
ly ruce (zvla$tni, na osmistovce
také, asi genetika...) a stupacky
bych dal rozhodné vic dozadu.
Pocit kratké, bachraté a vlastné
i docela té7ké motorky nemizi
ani pri jizdeé.

Elektronicka bitva

V hodnoceni ptistrojovek je
to plichta. Honda ma krasnou,
s velkym otdckomérem a dvé-
ma displeji po stranach, pre-
hlednou a pékné podsvicenou.
A kone¢né také umi zobrazit za-
fazeny kvalt. Av§ak kromé toho
uz zvlada jen bézné udaje o na-
jetych kilometrech, hodiny, tep-
lotu vzduchu a graficky stav pa-
liva a teplotu motoru, a to je vse.
Na prémiovou cestovni motorku

vymyslel, ze bude lepsi prohodit
klakson a blinkry. Takze vic trou-
bite nez blikate.

® BMW: POD BEZNOU TVARI NETRADICNi TECHNIKA

Bavordk vypadé jako ipIné normalni motorka (no dobfe, jako
pIné normélni némeckd motorka, ten design je nezaméni-

telny), ale technika ukrytd pod kapotou neni tak dpIné béz-
nd. Asi je to dobfe, protoZe motorkafi jsou hrozné konzer-

vy a kdyZ néco vypada pfilis sci-fi, tak to nebyvé zrovna
komer¢ni trhdk, a kdyz to mé jesté ocividné jiny pod-
vozek, tak si mlzete byt jisti, Ze prodate par kouskd.
BMW v3ak umné maskuje své specifika — fakt, Ze mo-
tor ma valce vic sklonéné nez vztycené a tim pddem
jsou rémové trubky prakticky vodorovné, to neni
takovy prisvih, stejné jako zadni jednoramen-
na kyvka neni dnes uz ni¢im vyjimecnym, ale
vsadim se, Ze kdyby byl vice vystaven na odiv
ptedni zavés Duolever, rychle by pohaslo nad-
Seni mnohych nevéficich Tomdsi. Vzdyt si to celé
prohlédnéte, rdm se vepfedu prudce zlomi vzhiiru

e

4. -

a je tam k nému namontovana sloZité se tvéfici (byt principi-
aIné jednoduchd) soustava vahadel a jednodilné vidlice do-
plnénd o centralni tlumic. Kdyz do toho piipocte-
te tu maximalni davku elektroniky, v niz je dnes

BMW lidrem. ..
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Kdyz uz jsme u ovladacu, pii
jejich pfimém porovnani vam
dojde smutnd pravda, Ze Honda
kromé dudlnich brzd s ABS (ty
ma BMW v zdkladu taky) a voli-
telnou poloautomatickou prevo-
dovkou DCT (jako prvni a jedi-
nd na svété, nas kousek mél ale
klasiku) nenabizi z moderni uzi-
vatelské elektroniky nic. Bavo-
rak si za vSe navic necha zaplatit,
ale pak si muiizete motorku vyba-
vit protiprokluzovym systémem
ASC, elektronicky ovladanym
podvozkem ESA druhé generace
nebo quickshifterem umoziu-
jicim fazeni pod plnym plynem
- ten prekvapivé funguje 1épe ve
stfednich otackach, na vytace-
ni do maximélnich otd¢ek ma
prili§ dlouhy ¢as vypnuti zapal-
ka a motorka se dost zmita. Nas
testovany kousek vSechno tohle
mél a spolu s alarmem a vyhfti-
vanymi hefty ¢inil priplatek jesté
snesitelnych padesat litr.

Jemny, nebo zivocisny?

Velikda ocekavani vzbuzova-
lo srovnani motort. Zvétseny
agregat kacka znam uz z lon-
ska, tfindctka se proti dvanacti-
stovce chlubi vét$im kroutdkem
skoro v celém otackovém roz-
sahu a tenhle dopfedu hodné
sklonény raddk taha vdzné kru-
té. Ve srovnani s Hondou puso-
bi Zivoci$néji, ma hrubsi projev
a docela vibruje. To vécko VFR
je hladkost sama, zddné vibra-
ce, vSechno krasné jemné, i co
se prevodovky tyce. A koni, tak
téch md Honda také dost a kdyz
se rozmota, je jak utrzend loko-
motiva.

Rozdil je v dodavce vyko-
nu na zadni kolo. Bavordk md
mnohem krat§i sekundarni
pfevod, na $estku jede pti 6000
otackach lehce pres 150 km/h,
zatimco u Hondy tam tou do-
bou mate skoro 180. Nelze se
pak divit, Ze pfi nasi oblibené
discipling, jiz je zkouska akce-
lerace ze stovky na trojku i na
$estku, dostava japonsky stroj
od svého evropského kolegy na
frak. Rozdil neni extrémni, ale
citelny.

Co pievod ovlivni a co ne

BMW disponuje také vyrov-
nangj$im prabéhem kroutd-
ku, véefero je pod tfi a pul tisi-
ce necekané mrtvolné, coz opét
ve spojeni s rozdilné dlouhymi
pfevody znamena, ze u BMW

Budiky BMW pusobi stroze
a odméfené, palubnipocitac viak nabizi
ftelné vétsi mnoZstyi informaci

Kufry, central, v nabidce dalsiho originalniho

prislusenstvi je i turistické plexi
a vyhtivané hefty - Honda
je jednoznacné vice cestovni

dokdzete jet Sedesat
i na Sestku a nasledné
akcelerovat, zatimco
u Hondy ta sama rych-
lost znamend maximal-
né ¢tyrku a kdyz nékde
potiebujete  vystielit
z vinglu, chce si to po-
hlidat otacky.

Dlouhy  sekundar
by u Hondy teoreticky
mohl znamenat mensi
spotfebu a tim utnout
diskuse o malém obje-
mu ndadrze, jeZ novinku
od jejiho predstaveni
provazeji. Bavorské na-

—

dupané dvandcti- a tfi-

nactistovky jsem vzdy

povazoval za jedny z nejziznivéj-
$ich motort - kde jsem byl zvyk-
1y jezdit maximalné za 5,5 litru,
tam kdcka vzdycky dlabala o litr
vice, oviem Honda se stabilné
drzela jesté skoro o dalsi litr nad
Bavorem! Sedm osm litrd na sto,
po necelych 200 km tankujete...

Co vsechno poberou

Také pfi porovnani podvozki
vychdzi lépe Némec. Motorka
je sice dlouhd jak Lovosice, ale
predni zavés Duolever (telesko-
picka vidlice je nahrazena du-
ralovymi odlitky odpruzenymi
pres paralelogram u hlavy fize-
ni), i zadni jednoramennd ky-
vacka Paralever funguji pék-
né synchronné a jejich hodnoty
predpéti a utlumu jsou na vsech-
ny prednastavené programy
elektroniky ESA zvoleny opti-
malné. Tuhle vychytavku jsem
si za posledni léta velice oblibil,
stadi si pred jizdou nacvakat za-
tizeni ve tfech polohach (s6lo az
plnd naloz), a potom jen prepi-
ndte mezi rezimy Comfort, Nor-
mal a Sport, to podle toho, jaky

je povrch. Reakce je okamzita
a citelnd.

Podvozek na staré VFR800 pla-
til jednoznacné za velké prednos-
ti stroje, avSak u dvandctistovky
v sériovém nastaveni detekujete
mirny nesoulad mezi predkem
a zadkem. Obrécena vidlice s na-
stavitelnym predpétim i odsko-
kem je tuz$i, zadni centrdla se
stejnymi moznostmi $telovani
se naopak zda podtlumena a ani
po mirném zasahu do set-upu
jsme se nedostali na stejnou tro-
venl divéry jako u BMW, o sta-
rém VER ani nemluvé. Zivé si pa-
matuji, jak jsem vletél na kruhac
pod mosteckym okruhem poné-
kud ambicidznéji, nez bylo vhod-
né, a byl rad, ze se mnou véefero
jen odskakalo k vnéjsimu okraji.
Vice nez na brouseni kolen je ta-
hle motorka prosté naladéna na
svizné cestovani.

Kdyz potiebujete zastavit

Co naopak u VFR musim hodné
vyzdvihnout, jsou brzdy. Zpu-
sob, jakym se radialni $estipistky
propojené se zadnim dvoupist-

Pékna, dokonce moc pékna
pristrojovka. Zvlada i zafazeny
kvalt, ale jinak je docelachuda
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» HONDA: S POLOAUTOMATEM

Kromé standardni verze, jejiz hodnoceni vém
prindsime v tomto testu, vyrdbi Honda svou VFR
jesté ve varianté DCT. To je zkratka pro Dual
Clutch Transmission a znamend to, Ze na mo-
tor navazuje dvouspojkova prevodovka. Z tech-
nického hlediska se jednd o dvé normalni pfevo-
dovky s ozubenymi koly zasazené do sebe s tim,
Ze kazdd ma svou spojku (jsou tady tudiz dvé)
avzdy je jedna spojka sepnuté a druhd rozepnu-
td. Z uzivatelského hlediska jde prosté o auto-
mat s moznosti manualniho fazeni (zde
doslova, manus je latinsky ruka a skutecné se
fadi tlacitky na Fiditku), akordt setsakrament-

sky rychly.

My uZ jsme novou ,dvouspojku” otestovali
a musim fict, Ze tahle vychytdvka posunuje VFR

do GpIné jiného svétla. Funguije totiz
skvéle. Na vybér jsou dva automatic-
ké rezimy — ten bézny nazvany D
(jako Drive) je tedy hodné tu-
risticky a motor zbytecné pod-
tadi, zato S (jako Sport) maké
opravdu super! Jen vyjimecné
se stane, Ze byste méli pocit
nevhodné zvolené rychlos-

ti, prosté jen tahdte za plyn

a brzdite. A kdyz prepnete na
manual, uZivdte si té rych-
losti a jemnosti, s jakou pre-
vodovka reaguje na vase po-
Zadavky — takhle dobfe to nikdo
rukama a nohama neda!

kem vyporadavaji s vice nez tii-
metrdkovou soustavou motocy-
Kkl plus fidi¢, je impresivni. Staci
trochu necitlivé pritla¢it na pac-
ku a méte co délat, abyste se udr-
zeli v sedle.

BMW také brzdi skvéle, celd
motorka se Gplné pficucne k po-
vrchu, ale pocit na pacce je tako-
vy bavoracky gumovy, navic sta-
¢ila tfi vlazna kola na mosteckém
autodromu a byla az u riditka.

Sportovni a cestovni
Tyden v sedle obou strojii jasné
ukazal, jak velky rozptyl najde-
te v kategorii stroju, jez by mély
zvladat sport i cestovani. BMW
vyznava sportovnéjsi pristup, je
to hbitd stfela, kterou vezmete
odpoledne na vylet do oblibe-
nych zatacek a jednou za rok na-
balite ty roztomile subtilni kuf-
tiky, které Némci ke kackim
nabizeji, zalehnete a preletite do
Chorvatska nebo Itélie.
Hfmotnéjsi Honda jde na véc
s vétsi rozvahou a vyslovené si
fikd o centrdlni stojan a kufry,
jaké vidite na naSem testaku,
k tomu turistické plégo a vy-
razit kazdy vikend nékam dal.
Sedlo je sice tvrdsi, ale nabizi
hodné poloh a neprosedi se tak
rychle jako to mékké na Bavo-
rédku, snad jen spolujezdec tady
md trochu vic zahnuté nohy nez
na Némci, kde se naopak musi
vice nahnout k nddrzi. A pro-
pos nadrz - no, u Hondy musi-
te pti tom vejleténi vic planovat
zastavky u benzinek... e

Motocykly do testu zapiijcily
firmy BMW Group Ceska
republika a Honda CR.

inzerce

Bohuslav Hruska
jednatel MBW s.r.0.,
vyrobce motoobleceni

@0 Jak a kdy jste se dostal
k motorkam?

Moje prvni sezndameni se dvé-
ma koly probéhlo na louce na
dédovo pionyru Jawa 50 ,pa-
fez“ jesté za doby hlubokého
bolSevizmu a od té doby jsem
vyzkous$el hodné typt motorek
a na hodné z nich jsem se i po-
valel.

@1 Najednou se z konicku
stalo i zaméstnani, mate jesté
cas a chut jezdit?

Urcité, beru i jako povin-
nost vyzkouset to, co vyvijime
a prodavame. Dvé kola jsou pro
mé ale i relax. V poslednich le-
tech vyjedu na silnice casto
i bez kamaradu. Na spole¢nych
vyjizdkach se prestavame he-
covat a zdvodit - néjak uz se
nam, preziv§im, nechce travit
¢as lezenim v nemocnici. Za

to na motokrosu se dokdzeme
vyhecovat doruda. Vidét ved-
le sebe kamaraduav predni blat-
nik je jednozna¢ny signal pro
otoceni heftem. Pomérné cas-
to vyjedeme na endurech nebo
¢tytkolkach do hor a lest v ze-
mich, kde se to je$té smi.

@ Chystate pro zakazniky
néjaké novinky?

Novinek se u nas dockate ce-
loro¢né, v tomhle sméru pro
nas sezona nikdy nekonc¢i. Le-
tos jsme predstavili novou pro-
duktovou fadu LIME. I tady je
snad vidét nase snaha dat na-
$im zékazniktim to nejlepsi, za
co nejlepsi ceny. Béhem dvou
meésict doplnime nds$ sortiment
o nepromoky, zimni rukavice
a daldi produkty pro podzim-
ni ¢as. Cely leto$ni rok zkousi-
me a vylep$ujeme novou fadu
kombinéz na okruzich tak, aby
byly na pristi sezonu v prode-
ji i ve dvoudilném provedeni
avruznych barvach. Sledujeme
nabidku v sousednich zemich
a pomalu jsme presvédceni, ze
dokdzeme na$im motorkarim
nabidnout miniméalné srovna-
telné produkty za srovnatelné
ceny. V tomhle pfesvédceni nas
utvrzuje rychle stoupajici pro-
dej naseho obleceni zejména
v Némecku.

@11 Co byste nasim ¢tenaiim
popral?

To co vsichni - aby prezilia po-
kud mozno bez urazu. A za
sebe, aby jim to jezdilo a méli
z toho jezdéni radost.

Zpovidal Martin Houska
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VY?AVE. "READY TO RACE"
TED U TVEHO PRODEJCE KTM!

Are you “Ready to Race”?

PRO LEGENDARN~ -
ICE NEZ 1100 KM, vicE
TOCYKLU, ZADNi MECHANICI.

KTNE LIMITOVANE MNOFSTYT
SE SPOUSTOU SPECIALNICH DOPL K STV

0 UZ v ZAKLADNT

BEZ KOMPROMIS(J,

BRNO: AUTONOVA BRNO S.R.0., MASNA 418/20, TEL. 543424238 » HRADEC
KRALOVE: KTM TROJAN, BRNENSKA 1800, TEL. 495269492 « CHOMUTOV: AUTO
MARKET S.R.0., MALKOV-80, TEL. 474622929 e LIBEREC: UNIVOK, DOPRAVNI-711,
TEL: 777682227 » MLADA BOLESLAV: FLASH TEAM S.R.O., BOLESLAVSKA 902, TEL.
326334827  OLOMOUC: MOJEMOTORKA.CZ, PAVLOVICKA 124/4, TEL. 724488931
* PRAHA: RACE TOOL, VRBOVA 19, TEL. 222362231 * PRAHA: SHIVA MOTOSHOP,
PECERADSKA 108, TEL. 267712041 » STRIBRO: B&P RACING S.R.0., TOVARNI 503,
TEL. 374627000 * SVITAVY: AMD, NAMEST( MIRU 89, TEL. 461532256 * VLASIM:
SETTE S.R.0., VLASAKOVA 844, TEL. 317844775 -6

www.ktm.com

Prosim, nenapodobujte _zf)hrazené jizdni akony,
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