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TEST

Kawasaki ZX-10

Kdo se boji, nesmi do lesa. Kombinace 200 koni
a breznovych silnic neznéla moc ldkavé, ale
tohle svezeni jsme si prosté nemohli nechat ujit.
Pfindsime prvni a nejspis i posledni test nové
,desitky” Ninji z ceskych silnic!

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

ak to, ze prvni a zaroven
i posledni? Protoze nova
ZX-10R se pry prodava tak
dobre, ze dovozce se roz-
hodl ani nedélat testovacku. Coz
nds samoziejmé ukrutné mrzelo,
ale jen do chvile, nez ndm zavolal
Honza Halbich, prazsky dealer té-
hle znacky, autorizovany zastup-
ce Ohlinsu a extrémista, co se pri-
pravy motorek na zavodni drahu

tyce, ze nam pu;jci svoji Ninju! ,,Je
to motorka, na které bude letos zd-
vodit Tomds MiksSovsky v litrovych
stockdch, a nez ji zacneme strojit
do lamindtii a ladit na brzdé, po-
tfebujeme ji zajet na silnici.“ Tak-
Ze je velice pravdépodobné, Ze jste
se pravé zacetli do jediného auten-
tického Ceského silni¢niho testu
zbrusu nové a hodné ocekavané
Kawasaki ZX-10R modelového
ro¢niku 2011!

Z jedné motorky se nakonec
vyklubaly dvé. ,Pripravujeme
okruhovku pro naseho dobrého
zdkaznika, a také ji musime nej-
driv trochu rozjezdit, takzZe poje-
deme ve dvou a aspori budes mit

\inja

moZnost posoudit rozdily, proto-
Ze kazdd motorka uz md néco vy-
ménéného, “informuje mé Honza,
kdyz dorazime, a tak zkoumam,
co uz je na obou strojich, kte-
ré maji i trochu upravenou gra-
fiku v¢etné protiskluzovych folif
na nadrzich, jinak proti sérii. Po-
drobnosti najdete v boxiku.

Koneéné konkurence

Jsem na novou Ninju hodné zvé-
davy, uz proto, jaky pfinesla své-
Z{ vitr do zatuchlych vod japon-
skych litrovych superbiki. Ne
snad svym vzhledem - neni to li-
biva motorka italského typu, jeji
design se ale naucite respektovat.
Jde o to, Ze to je po dlouhych le-
tech drobného vylepsovani zase
jeden ,velky tresk®, ktery skute¢-
né posouva svou kategorii nékam
dal. Tedy takhle - ono tu katego-
rii posunulo uz minuly rok BMW,
které se stalo naprosto domi-
nantnim vlddcem superstocko-
vych zévodi a vlastné i okruho-

vych dnd, no a Kawa ted ptichazi
jako rovnocenny stroj. V némec-
kém sportovnim magazinu PS ji
naméfili prakticky identicky vy-
kon (Kawa 197, BMW 202 koni,
ovSem bez naporu, ktery by u Ja-
ponky mél délat hodné), zatimco
zbytek kon-

Tohle je standardni mod ale pristrojovka jde
jednoduse prepno ida

avod mh=o'§ velkym -

kurentti ze zemé momentalné
suzované nasledky zemétfeseni
se potacel kolem hodnoty 170 k.
A pozor, je o celych $est kilo leh-
¢inez Bavordk, a to jsou tady jes-
té velké rezervy pro odleh¢ovani
(vyfuk, ocelové $rouby...)!

Koneéné motorky vztekle vréi
a ja nasedam, nejprve na tu ,za-
kaznickou Jejda, to je prcek! Nin-
jabylavidy trochu vétsi, ovsem to-
hle je skoro jako $estistovka. Vazné
byste nerekli, Ze se uvnitf bude
skryvat 200konové zvife. Piekva-
puje mé, ze posaz neni tak extrém-
ni, Bavo je urcité vét$i hardcore,
navic z té motorky citite, Ze je tak
néjak némecky hranatd, zatimco
tahle zelené stfela pﬁsobl’ na prvm’
dit brzdovou packu, zvyknout si
na obracené fazeni (samozfejmé,
Ze tam pozdéji dvakrat Soupnu
z dvojky jednicku, ale jen pti po-
malém rozjezdu, takze na poho-
du), a vyrazime fotit.

Dava diivéru

Prvni dojem? Ovladatelnost.
Mluvi se o ni od prvnich testt
a je to pravda. Ne snad, Ze bys-
te to chtéli srovnavat s $estistov-
kou, protoze rotujici hmoty litru
a $estky jsou diametralné odlis-
né, ale v ramci litrové kategorie
vam najednou ostatni motor-
ky ptijdou néjaké bachraté na-
fouknuté, zpomalené. Tohle je
drobny, intuitivné ovladatelny
diblik, z néhoZ mate velice pev-
ny a davéryhodny pocit. Kawa
se navic posledni dobou pii vy-
tvafeni tvarQt soustfedi na tzv.
»rider interface®, tedy dava si za-
leZet, aby byl pilot porad v opti-
malnim kontaktu s motocyklem
- kawacké nadrze, o néz si pék-
né zaprete pii vysednuti

do zatacky ruce, mam

rad, a tady je to dove-

deno do dokonalosti.

Takze a¢ kousek za Prahou jes-
té nachdzime po prikopech po-
hézené kupky snéhu, silnice pti-
pominaji plet pubescenta s velice
silnym akné a Honza hlasi ,,bu-
deme zajizdét'; od prvni chvile to
sypeme docela svizné - protoze
ta motorka vam dévé davéru. To
je velké plus i pti foceni jizdnich
fotek v zatacce, ktera je vSechno,
jen ne okruhova (mozna tak na
dirttrack...).

Dva rezimy pfistrojovky
Zatimco David foti staticky jed-
nu motorku, my na druhé zkou-
mame digitdlni pristrojovku.
U té jsem si musel nejprve zvyk-
nout, Ze otdcky zobrazuji oran-
zové diody (mam oranzovou na
budicich zafixovanou za alarmu-
jici barvu, tak jsem pordd kou-
kal, co je $patné), ale Citelnost je
bezproblémova. Digitalni displej
ukazuje opravdu hodné udaja,
najdete tady riiznd pocitadla ki-
lometrt, métice spotteby, hodi-
ny, teplomér motoru (vypada to
na dobré chlazeni, v 15 °C jsme
i s prelepenymi kusy chladice
byli pod 70 °C!) a nasavaného
vzduchu, nechybi zafazeny kvalt
¢i stopky.

A pravé kdyz si date stopky
a dlouze podrzite tladitko, pre-
pnete ptistrojovku do zavodniho
mddu! V tu chvili se vam tacho-
metr posune do malého okénka
a pfimo uprostted to nejvétsi ¢is-
lo ukazuje zatazeny kvalt. Jezdil
jsem skoro porad tohle rozloze-
nif a véfim, Ze to vétdina majitelt
»desitky bude délat stejné.

Zejanatolezl...
Na budiku ovem vidite jesté
néco - zvoleny motorovy méd
a stupen kontroly trakce! Tohle
je totiz plnohodnotny superbike
z roku 2011, kterému by tyto fi-
¢ury nemély chybét. ,,Desitka“ se
chlubi i sportovnim ABS (pripla-
tek 20 000 K¢&), tim vSak testova-
né stroje vybaveny nebyly.
Timto se nepfimo dostavame
k motoru a musim se hned pti-
znat, jak jsem nakonec litoval, Ze
jsem na Kawu vibec lezl. Diivod
je jednoduchy - protoze motory
mély najeto jen pér stovek kilo-
metrt, nemohli jsme je moc vy-
tacet, vétsinou jsme se pohybo-
vali kolem Sesti tisic, pouze v par
ptipadech jsem si dovolil krat-
kodob¢ atakovat devititisicovou
hranici.

Ovladatelnost. MIu_yLse
oniod zacatku ajeto

inzerce
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Kawasaki ZX-T0R Ninja

Jediny cesky
silnicni test

Dvé budouci
okruhovky, kazda jina

Mala jako Sestka,
v pIné elektronické palbé

A teknu vam, ze zpusobu, ja-
kym se tenhle motor chova, jde
¢lovéku mrazeni po zddech.
Zvuk i se sériovou koncovkou
je hodné vztekly (s erpéckem
potom totdlni porno) a hlavné
ta chut po otackach, kterd z néj
¢idi... Neni to kroutakovy motor,
necekejte, Ze vam ve Ctyfech ti-
sicich uleti pod zadkem, nicmé-
né jde krasné hutné za plynem
vstric stéle vys$im a vy$sim toc-
kdm a kolem takovych osmi tisic
zadind nabirat takové grady, ze
jsem doma brecel do polstare, ze
jsem to nemohl pustit vy$. Maxi-
malni vykon ve tfinacti, ¢ervené
za Ctrnactkou, $marjapano tam
to bude ale masakr! Ten pocit,
kdyz vite, Ze ,,to“ tam je, ale ne-
muzete to zkusit, auuu. ..

Trakce tuka porad
I v tomto zajizdécim reZimu bylo
citelné prepinani jednotlivych
motorovych méda (Full, Medium,
Low), pfi kterém musite zmack-
nout kolébovy prepina¢ na levém
riditku a privtit plyn - pomalej-
§i nez na GSX-R, rychlej$i nez
na véem ostatnim (Ducati, Apri-
lia). Ale az na Mik$dkové motor-
ce poznavam, jaky skute¢ny rozdil
to je, diky oteviené koncovce mo-
tor citelné lépe dycha, tohle nebyly
emoce dané vétsim kravalem.
Kontrolu trakce (voli se timz
prepinacem jako motorovad mapa)
jsem jezdil nastavenou na trojku,
coZ je nejvyssi mozny stupen, kte-
ry vyrobce doporucuje na mokro
— asi by se divil, kdyby zjistil, Ze
na 200konové Ninje budou jez-
dit néjaci pitomci v Cesku na pro-
mrzlych silnicich. Nepocital jsem
s tim, Ze bych ji viibec nékdy pri-

Inzerce

® KDYZ VAM SERIOVKA NESTACI

Anijedna z testovanych mo-
torek neni tak dpIné sériovd.
0Obé majf tlumié Fizeni Oh-
lins, ktery sice vypadd jako
ten montovany v zdkladu,
ale nenechte se zmast, to-
hle je skutecny zdvodni cajk
(9202 Ke), ktery je funkéni
a ne pro parddu. Mimocho-
dem u Halbicha uméji i ten
plivodni upravit tak, aby byl
funkeni, a nestoji to ani dvoj-
ku. Motocykly potom maji
shodné zdvodni vicka na-
drze Robby Moto (3529K¢)

a od téZe firmy nastavitelné ergalové stupacky SBK (13 190 K¢),
Miksakovka" se silnicnim fazenim, ta, zakaznicka” uz v otoceném
zdvodnim. Druhy jmenovany motocykl md jesté jeden doplnék od
Robby Mota, a sice ergalova fiditka Sporting se sklonem 5° (sé-
riovd mivaji kolem deseti) za 4840 kacek, s rukojetémi Domino
(490Kc) a, rychlym” plynem (3782 K¢ plus lanka za 756 K¢). Kdo by
nemél véci od této italské znacky dost, mize utratit jeSté 20 115 K¢
za horni a spodni ergalové bryle s laditelnym offsetem. ...

TomaSova motorka uz ma namontovany zadni tlumié Ohlins
TTX36 (35 168 K¢) a momentdiné koncovku vyfuku s mezisvo-

mél k ¢innosti, oviem kruté jsem
se mylil. Protoze kdy? vite, Ze tam
tahle blbina je, tak za plyn taha-
te néjak bezstarostnéji a nestacite
zirat, co uZ je na bfeznovém po-
vrchu nad mozZnosti zadni pneu-
matiky - a to se porad bavime
o spodni poloviné otdckového
spektra! Sily mé tenhle motor dost
i odspodu, ne Ze ne. Pfijemné je,
ze zasahy elektroniky jsou velice
jemné (i v zahrani¢nich srovna-
vacich testech pozitivné hodnoce-
né, pry hladsi a méné casté nez na
BMW i v zdvodnim rezimu), jen
takové mirné tukani doprovaze-
né diskotékou na spodni ¢dsti pri-
strojovky, kde vidite, jak moc se
elektrické obvody museji snazit.

Dvé motorky v riiznych stadiich pi'f!)r’av 90
okruhovych $ati. Nejvétsi rozdil pii jizdé?
Pouzité pneumatiky a vyfuk

dem od ¢eského RP Tuningu.
Obé firmy toho pochopitelné
nabizeji mnohem vic, od Oh-
linsu si miizete poridit jesté
cartridge do prednich vid-
lic (v sérii jsou to Showy BPF,
tedy bez cartridgi a s velkym
pistkem), a to bud’ normélni
za 31 135 kacek, nebo fouka-
né dusikem za vice nez dvoj-
ndsobek (66 176 K¢). Stejné
tak Robert Pokorny z RP Tu-
ningu jiz mé prichystano né-
kolik variant laufd na novou

Jdesitku”, od samotnych koncovek se svo-

Gumy délaji hodné

Prohazujeme si motorky, sedam
na Mik$dkav budouci zavodik
a pfipadam si jako na jiné mo-
torce — sériova riditka jsou vice
zalomend, stupacky, navzdory
posunuti pouze o jednu polohu,
citelné vys$. Hm, tak to mi vic vy-
hovovala prvni motorka. Zase
tady jde krasné zlehka fazeni
(otazka dobrého nastaveni pac-
ky) a také zadni Ohlins pfi jizdé
jasné ukazuje, pro¢ lidé neviha-
ji utratit nemalou ¢astku za to-
hle zluté péro. Motorka je tvrd-
§i, ale jen do té chvile, nez trefite
néjaké hrboly, to pak mate pocit,
ze si sedate do plysového kres-
la. A¢koli nutno fici, Ze ani sé-

dem a dirou na lambdu (kulaty nerez i titan za 7200 a 9000 K¢,
ovélny nerez, titan nebo karbon s karbonovou $pici za 9600, resp.
11400 K¢) po kompletni potrubi (od 24 000 do 26 400 K¢ podle
provedeni koncovek).

Na ,Miksakovu” motorku samozfejmé piijde vyfukovy kom-
plet, ale to az bude motor zajety a dorazi i kitova Fidicijednot-
ka. Téch tprav je planovano samoziejmé daleko vic, laditelny
quickshifter GET (13 470 K¢), Sroubované polykarbonatové kry-
ty vik motoru GBR (5102 K¢), silikonové hadice na chladi¢ Sam-
€0 (3617 K¢), karbonovy vzduchovy filtr BMC za osm a pdll. ..

riové odpruzeni, které vzadu dis-
ponuje i ladénim dvoji rychlos-
ti komprese, neni Zadny $mejd -
tésné pred ndjezdem do rychlé
levé zatacky jsem trefil neuvéri-
telnou ,,]avici®, motorka §la obé-
ma koly v naklonu do vzduchu
a kdyz uz jsem cekal, Ze po do-
padu bude fackovana od fiditek
a drzkovana do pole, motorka
ladné ptistéla, jen tak si posko-
¢ila a valila dal. Jesté Ze tady byl
ten zavodni tlumic¢ fizeni a po-
fadné utaZeny...

Opravdu Sokujici rozdil ale pfi-
nesly pneumatiky. Zatimco na
prvnim stroji byly sériové Bridge-
stony BT-016 se zadni gumou
190/55, které motorce davaji pri-

jemné neutréalni chovani, na Mik-
$akové motorce jsou obuty zdvod-
ni (a notné odrbané) Dunlopy
D211 GP, vzadu ve dvoustovce.
Pfi stejném nastaveni geometrie
je tahle motorka daleko vy$si na
zadku, mate uplné pocit, jako by
veptedu bylo mali¢ké kolecko za-
mackavané do zemé a vzadu na-
opak velké bago, tak ostry profil
tyhle gumy maji a tak je ta dvou-
stovka vysoka. Tlumic fizeni tady
je naopak povoleny, takze motor-
ka je asi tak o tfi t¥idy obratnéjsi
a odpovidajicim zptsobem ner-
voznéj$i. Odezva od predku je
tady mnohem lepsi, ale na silni¢ni
vyuziti mi vice sedély ,,bridzky*.

Ma mila zabicko...

»Uf, prezil jsi to,“ bézelo mi hla-
vou poté, co jsme asi po 150 ki-
lometrech zastavili pred prodej-
nou. ,,A pro¢ bys nemél?“ jako
by se mé Ninja na oplatku ptala.
No protoze, mild Zabicko, ty jsi
byla stvofena pro zavodni drahy
a ne stfedoceské breznové silnice.
Svou velikosti pripomina$ Sestku
a svou ovladatelnosti davas clové-
ku zapomenout, ze fyzikalni zako-
ny plati pro véechny. Tvlij motor
po duikladném zajeti a naladéni by
zfejmé mohl pohanét raketoplan,
tvoji brzdovou soustavu nedosta-
ne do uzkych ani Rossi. Spliujes
véechno, co jsem od tebe oceka-
val, a az za¢ne$ poradné jezdit,
mély by se Bavoraky mit hodné
na pozoru. Holka, ty bys mé stala
stra$né moc penéz, protoze mit té
doma, tak jsem vikend co vikend
nékde na okruzich... [ ]

TECHNICKE UDAJE

Kawasaki ZX-10R Ninja

Objem 998 cm?
\lykon147,1 kW/200,1 k@13 000
(s ndporovym sanim 154,4 kW/209,9 k)
To¢ivy moment 112 Nm@11 500

Hmotnost 198 kg (provozni)

Cena 379 000 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy ctyfvélec, DOHC/4, vrténi X zdvih
76 X 55 mm, kompresni pomér 13:1,
dudlni vstfikovani Keihin & 47 mm

s ovalnymi sacimi hrdly, tii motorové mapy,
kontrola trakce S-KRTC, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, antihoppingova
spojka, sekundamni pievod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpiiedu USD vidlice Showa BPF & 43 mm,
zdvih 120 mm, vzadu hlinikové kyvnd vidlice
s horizontaIné ulozenym tlumicem,

zdvih 140 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
komprese high/low-speed), brzdy Tokico
vpredu 2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
radidIni timeny, vzadu kotou¢

2220 mm, jednopistkovy tfrmen, pneu
vpiedu 120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17

Rozméry: délka 2075 mm, Sitka 715 mm,
vyska 1115 mm, sedlo 813 mm, rozvor
1425 mm, Ghel fizeni 25°, stopa 107 mm,
svétld vyska 135 mm, nadrz 171

VERDIKT

Kawasaki ZX-10R Ninja
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto
Cestovani
Sport

Motocykly do testu zapujcila
firma Jan Halbich.
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Mozna... mozna jsi vidy tajné touzil vyzkouset si
Harley-Davidson®? Mozna sis myslel, Ze se na Zadném

z nich nikdy nesveze$? MoZna sis myslel, Ze jsou =
pfilis drahé? MoZna sis myslel, Ze jsou nemodemi

a nespolehlivé? Mozna ses mylil? Ted mas jedineénou
ganci vie zjistit a mozna budes prekvapeny.
Zarezervuj si testovaci jizdu, ktera rozhodne!
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