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UZ vidim, jak tenhle nadpis zveda srdcare-
-africatwinkare ze Zidli. Ale nemizu si
pomoct. Nefikdm, Ze je novy maly Advik
stoprocentnim nastupcem hondi legendy,
ovsem spojuje je tisic a jedna véc.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz
foto: autor, Kvéta
Ramesova

Zttebajen to, Ze podob-

nych motorek najde-

te dnes pomalu. Tedy,

vlastné skoro Zadnou.
Co byla Africa Twin? Motor-
ka, ktera skute¢né zvladala jak
endurovani, tak cestovani, obo-
ji s prstem v nose. Jednadvacit-
ka vepredu, sedmnactka vzadu,
velkd nadrz, dobry komfort,
dobra jizdni pozice pro offrou-
dovani, nizka spotteba, tak ako-
rit vykon, velkd spolehlivost
hrani¢ici s nerozbitnosti. Méli
jsme ji jako redakéni motorku,
poté siji koupil nds David, dtive
zapfisahly milovnik superspor-
td, a neprestavad o ni prohlaso-
vat, Ze je to nejlepsi motorka na
svété. V soucasnosti moc alter-
nativ neni. Triumph ma svého
Tigera 800 ve verzi XC a Kd-
téemka raketu 1190 Adventu-
re R, coz jsou skvélé stroje, ale
tak néjak jim chybi dobracky
charakter AT. Na Kacené si ne-
dokdzu predstavit, Zze pojedu
kilo a budu spokojeny ¢lovek,
na Africe bohaté. A na tomhle
malém Advikovi jakbysmet.
Jak fikam, je si s AT nebezpec-
né podobny...

Dalnici radéji ne

Pfitom tenhle test nezacal zrov-
na dvakrat dobfe. Byl jsem ve
tfetiné podvecerni cesty domd,
tzn. nékde na padesatém ki-
lometru D11, a zrovna jsem si
tikal, Ze jsem uplné blbej. ,,Co
tu délam? Co tu sakra délam?“
prudil jsem sam sebe do helmy.
Pro¢ jsem nechal Davidovi vel-
kého Advika (R 1200 GS Ad-
venture, kdybych se nevyjad-
foval dostate¢né srozumitelné)
na silni¢nich pneumatikach,
velkou mega pohodlnou mo-
torku, kdyz on touzil po §pun-
tech a fadéni vlomu, a vzal jsem
si tohle? Na terénnich gumach
tady dr¢im po délnici sto deset,
abych je moc neojel, motor také
neni v otd¢kach lehce nad ¢tyi-
mi tisici Zddny hebous, a palub-
nf pocita¢ mi ukazuje pramér-
nou spotfebu 4,7 namisto mnou
ocekavanych tfia pul. Standard-
ni F 800 GS nemam rad ani tro-
chu, tak pro¢ jsem si proboha
vzal tohle?!

Asi proto, abych hned na za-
¢atku zjistil, na co tahle motor-
ka neni. Rozhodné to neni zad-
ny dalni¢ni nadzvukovy hltac
kilometrii. Na to existuji pod-
statné lepsi stroje. Treba tako-
vé, které nemaji obuté §puntov-
ky a vysoké ploché plexi, které
sice velmi dobfe funguje a to
malé na standardnim malém
géesu je proti nému jen S$pat-

ny vtip, ale taky zvySuje aero-
dynamicky odpor (zpatky jsem
jel tu samou trasu za silného
protivétru a spotieba vylezla
az na 5,4). Jenze mi nedoché-
zela jedna zdsadni véc, a sice Ze
jsem uz opravdu velmi dlou-
ho nejel na skute¢ném cestov-
nim enduru a uz vibec ne po
délnici. Smifil jsem se s tim, Ze
tenhle test prosté néjak pretr-
pim, nejsem tady preci od toho,
aby se skvéle povozil, ale abych
stroj pokud moZno objektiv-
né otestoval a napsal o ném,
a s timhle rezignovanym vé-
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domim jsem sjel z dalnice na
okresku, kde...

Par zmén, jina motorka

...kde se vSechno totalné, ale to-
talné obratilo a domti jsem dojel
s par terénnimi vlozkami prys-
tici nad$enim a jak polity Zivou
vodou. Sakra tahle motorka by
se mi asi libila v garazi! A roz-
hodné nejsem sam, sedéli jsme
takhle s motocyklovym Mar-
tym a Somikem od motohousat
(¢ili tfi naprosto odlisné posta-
vicky) a s ddivem zjistovali, ze
nés nikoho nikdy nebavil stan-

BMW klasika. Dynamické méody &
Road a Enduro upravuji zésahy
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Samé praktické vychytavky:
komfortnéjsi sedlo, vétsi nadrz,
drzaky kufru slouzici jako padaky

dardni model, od Advika jsme
nic necekali, a jak si nds nako-
nec vSechny tfi dokazal omotat
kolem prstu!

Ptitom téch zmén neni az
tak moc, jenze vsechny jdou
spravnym smeérem. Jiz zminé-
né plexi je 0 9,5cm vyssi. Sed-
lo je vyssi jen o jeden centimetr,
ovSem vyrazné pohodInéjsi. Na
standardu mé roz¢ilovalo pfi-
lisné zalomeni kolen, tady ne.
O patnact kilo vy$si hmotnost
sice nepotési, jenze znacna cdst
toho pfipadd na vyrazné vét-
$i nddrz - normalni géeso ma
16 litrt, Adventure paradnich
24! Navzdory o pul litru vyssi
spotfebé tak mate dojezd vétsi
zhruba o 120km, s lehkou ru-
kou se dostanete za pétistovku,
pres 400 kilaskdt na nadrz bys-
te méli dat vzdycky. Podsedlovy
rdm je nalezité vyztuzen, abyste
mohli motorku poradné nalo-
Zit, uzitecnou hmotnost ma sice
o 5kg nizsi, ale i tak ¢ini bez-
precedentnich 225kg. No a pak
je tady spousta drobnosti zpti-
jemnujicich jizdu mimo vozov-
ku, at jde o $iroké zubaté stupac-
ky, chranice rukojeti, sklopny
nastavec zadni brzdy (abyste
1épe dosahli, kdyz stojite ve stu-
packach), padaci ram na mo-
toru nebo drzaky kufrd, které
slouzi zaroven opét jako padaky
pro zadni ¢ast stroje, kde chrani

VERDIKT

BMW F 800 GS Adventure
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

TECHNICKE UDAJE

BMW F 800 GS Adventure
Objem 798 cm?®
Viykon 63 kW/85 k@7500

To¢ivy moment 83 Nm@5750

Hmotnost 229 kg (provozni)
Cena 332176 K¢
(cena testovaného provedeni*

376 870K¢)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny fadovy

dvouvdlec, DOHC/4, vrtani x zdvih

82 x 75,6 mm, kompresni pomér 12:1,

vstiikovani BMS-KP & 46 mm, kontrola

trakce ASC za priplatek, elektricky startér, L

Sestistupriova prevodovka, sekundarni

prevod fetézem

Podvozek: ocelovy pithradovy rdm, vpiedu

nenastavitelnd USD vidlice & 43 mm,

zdvih 230 mm, vzadu hlinikova kyvna

vidlice s jednim tlumicem, zdvih 215 mm,
g
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nastavitelné predpéti hydraulicky a tlumeni
za priplatek elektronicky ESA, brzdy s ABS
vpredu 2 kotouce & 300 mm, dvoupistkové
tfmeny, vzadu kotou¢ & 265 mm,

jednopistkovy trmen, pneu Metzeler Karoo

2 vpredu 90/90R21, vzadu 150/70R17,
vyplétané rafky 2,15"/4,25"

Parametry: délka 2305 mm, 3itka 925 mm,
vyska 1450 mm, sedlo 890 mm, rozvor

1578 mm, Ghel fizeni 26 °, stopa 117 mm,
nadrz 241, uzitetnd hmotnost 215 kg, max.
rychlost 193 km/h, zrychleni 0—100 km/h
za4,1s, pfi 90/120 km/h uddvand spoteba
4,3/5,71/100km

*testované provedeni: Equipment
package (vyhtivané rukojeti, centralni
stojan, palubni pocitac), Enduro package

(ASC, offroad mod ABS a ASC), ESA, offroad
pneu, LED pndavna svétla, LED bllnkry
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nepusobi opticky nevyvazene Zanlcenost pro adventury z ni &idi d

hlavné nadrz. Ta je totiz u ma-
1ého géesa pod sedlem, ale to vy
prece davno vite...

Nage testovacka méla jesté
rozsahlou priplatkovou vybavu,
kterd zvedla cenu stroje o dal-
§ich vice nez 40 tisic na droven,
za kterou nabizeji jiné znacky
velké dvanactistovky. Uf... Led-
kové blinkry a pridavna svétyl-
ka bych si klidné odpustil, stej-
né jako elektronické odpruzeni
ESA, které tady akorat méni na-
staveni utlumu zadniho centra-
lu. OvSem zubaté pneumatiky,
vyhfivané hefty, hlavni stojan,
palubni pocita¢ a protiprokluz
ASC, ktery navic nabidne i pro
ABS (to je sériové) jesté specidlni
Enduro méd s posunutymi hra-
nicemi zasahu, mi pfijdou jako
smysluplnd investice.

Pole-louky-lesy-raj

Kdyz uz jsem zminil zubatd
kola, ta jsou vétSinou limituji-
ci pro pohyb na silnici, ovSem
pouzité metzelerky Karoo 2 mé
prekvapily svou ¢itelnosti a pri-
Inavosti. Po par zatackach jsem
vSechny obavy hodil za hlavu
a fezal to jako na béZnych sil-
ni¢nich. Ovladatelnost je bajec-
nd, také pravé diky gumam, tak
lehce se mi uz dlouho na ni¢em
nejelo. Mdm primé porovnani
pravé s velkym Advikem, ktery
vidy $okuje nepomérem mezi
mohutnym vzhledem a lehkos-
ti, s jakou se vodi, a tedy pro-
ti osmistovce je to slon, tak je
malé géeso lehkonohé. Také
brzdy byly ptijemné, na silnici
dostatecné silné, mimo ni neza-
ludné.

Tu pravou nirvédnu jsem ale
zazil, kdyz jsem druhy den do-
poledne vzal fotak a vyrazil po
okoli. Takové to pole-louky-le-
sy, s obcasnymi prejezdy po as-
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Zmeén neni mog, ale
vsechny jdou spravnym
smerem: plexi, sedlo,
nadrz, padaky...

Holy Adventure je vlastné praktlcky nastro;eny |

standard Seznam prlplatkove 'bavy‘

Diky nizkému tézisti
pusobi Advik v terénu
opravdu velmi lehce.
Pro jezdce mé vahové
kategorie ucinény
zazrak:-)

faltu. Pfedesilim, Ze nejsem
zadny velky endurista a vic nez
délka a vyska skoku pres lavici
mne zajima, jestli zvolend ces-
ta zanedlouho neskondi v kitovi,
protoze to bych se musel otacet,
coz by s bezmala 230 kg malého
Advika mohlo byt pro mé dale-
ko vétsi dobrodruzstvi. Ale pra-
vé tahle motorka mi dokazala
dat tolik (sebe)duvéry, ze jsem
si to uzil jako nikdy predtim.

Lehka ovladatelnost pokra-
¢uje i mimo zpevnény povrch -
prestoze je nadrz bachratd, na-
chazi se az vzadu a vase nohy
objimaji krasné $tihlou motor-
ku. Siroké stupacky maji vyji-
matelné gumové vyplné, které
bych asi rovnou zahodil, a ridit-
ka jsou presné tak vysoko, aby
to bylo pfijemné i vy$§im posta-
vam. Ergonomie je prosté sku-
te¢né endurovd, pro mé opét
nejlepsi, kterou jsem kdy na ad-
venture biku pti jizdé vestoje za-
7il. Rdzem jako bych jel na svém
XT, které vazi o tii ¢tvrté met-
raku min.

Jako elektromotor

Ze ale nesedim na XT, mé ne-
ustéle presvédcoval motor. Ten
je pro terénni hratky naprosto
lahtudkovy. Na silnici mé nijak
zvla$t nenadchnul, prosté mo-
tor, no, néjaky tam byt musi,
aby to jelo doptedu. Sily ma tak
akorat, ve vys$$ich otackach po-
mérné vibruje a drndf, ta hlavni
dynamika se odehrava zhruba
do 140 km/h, pak uz jsou jizd-
nf odpory (gumy a plexi) docela
velké. Zkrétka celkem fajn jadro
pro tu silni¢ni ¢ast cestovniho
endurovani, ale nic, co by se mi
zarylo pod kiazi.

Kvality fadového dvouhrn-
ku jsem vsak ocenil, jakmile
jsem se dostal na $otolinu, hli-
nu, trdvu, prosté tam, kde to
klouze. Staré malé géeso jsem
si pamatoval jako takové usté-

o jealepora nekonecny...

kané s nevyrovnanym priibé-
hem, ale tady je motor paradné
linedrni a hlavné skvéle ovla-
datelny a jemny. Pfi rozjezdu
tedy musite pridat, jinak ochot-
né zdechne, pak uz je to ale po-
hadka jako o elektromotoru.
Pfevodovka chodi jemiioudce,
jenze vlastné ji ani nepottebuje-
te, pokud se tedy nejdete zrov-
na poustét do strmych vyjezda.
Na jednovélci nebo véckovém
dvouvilci neustéle fesite, jestli
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mate ty spravné otacky, protoze
jinak to s vami $kube, tady o ni-
¢em takovém nevite. Méte za-
fazenou dvojku, trojku, ¢tyrku,
to je jedno, a jen kroutite ply-
nem a soustiedite se na samot-
nou jizdu. Az kdyzZ se dostanete
na rychlost chtize a volnobézné
otacky a motor zaéne protesto-
vat, kouknete se na displej a jej-
da, je tam ¢tverec, tak tam néco
seSlapete... Co plynem déte, to
na zadnim kole mate, dokaZe-
te v pohodé plout polnackou,
stejné jako orat hluboké brazdy,
a mezi obéma extrémy je ako-
rat jedno otoceni heftem. Bozi.
Navic vas elektronika v Endu-
ro médu o zazitky neochuzuje
a decentné zasahuje az skute¢né
velmi pozdé.

Opravdu jako Africa?
A¢ jsem to po prvnich nékoli-
ka desitkdch kilometrti oprav-
du viibec necekal, tohle nové
F 800 GS Adventure mi tedy
nasadilo velkého brouka do
hlavy. Chtél bych ho? Asi jo.
SV}’Im charakterem pﬁsobi ne
mistovka, nybrz jako tplné jind
motorka. V terénu se vodi tak
lehce, jedinou vytku mam (a to
i na silnici) k p#ilis tvrdé predni
vidlici, ja jsem hmotnostni ka-
tegorie Ultralight a potfeboval
bych ji zmék¢it. Misto systému
ESA bych dal prednost stelova-
telnym pruzindm vpredu. Ale
jinak? Pohodovy a skvéle dav-
kovatelny motor, tak akorat vy-
konny a porad dosti usporny,
dobry komfort, velka kola, vel-
ka nadrz, vyborna ovladatelnost
celé motorky, skvéla jizdni pozi-
ce pro offroudovani... Vitbec mi
nevadilo jezdit osmdesat azZ sto
po okreskach, zadny stres.
Hodné, hodné mi to ptipo-
mind charakteristiku Hondy
Africa Twin. JenZe tu ja si kou-
pit nemiizu, protoZe je na me
fakt hodné velka, ja jsem vzdy
byl spi§ typ na Transalpa. Ale
ted madm cerného koné, BMW
F 800 GS Adventure! e

Motocykl do testu zapujcila
firma BMW Motorrad Ceska
republika.

Monster od Ducati zacal svou druhou dekadu existence zasadni pfemé-
nou ze vzduchace na vodnika. Otestovali jsme Spickovy model 12005,
jaky motor vSak v Monsteru preferujete vy?

Piste na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

Jizdni pozice je
nejlepsi, jakou jsem
kdy na cestovnim
enduru zazil. Tohle
neni motorka strojena
jen na pohled!

NAVRZENO PRO DOBRODRUHY.

At jste kdekoli a v jakémkoli terénu, s novym modelem R 1200 GS Adventure od BMW Motorrad se vzdy budete citit jako doma.
Nejen Ze nadherné vypada, ale také piinasi izasné vykony do vsech jizdnich disciplin — vysoce citliva a pruzna odezva plynu
umoznuje lepsi ovladatelnost na obtizném povrchu, odolny a pfesny podvozek vas doveze presné tam, kam chcete jet. Maximalni
jistotu na cesté vam za kazdych podminek zajisti moZnost prepinani mezi dvéma jizdnimi rezimy — Road a Rain - jednoduchym
stisknutim tlacitka. A protoze k dalsi benzince to mdze byt hodné daleko, mate zde jistotu 30litrové palivové nadrze, takze si mizete
v klidu uzivat dobrodruzstvi. Model R 1200 GS Adventure — pripraven k jizdé, kdykoli mate chut vyrazit.

Dalsi informace viz bmw-motorrad.com/R1200GSAdventure

Brno Ceské Budgjovice Hradec Krélové Ostrava Praha
Renocar ACR auto Stratos auto Cartec Invelt
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BMW R 1200 GS ADVENTURE. DOKONALE ENDURO.
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Ducati Multistrada 1200 ABS s pevnou cenou 440.000,- K&, nynl navic
s bonusern 40.000,- K& na nakup origindlniho pfisluenstvi nebo obleden(!

Podrobré informace o podminkich tohoto programu, testovacich jizdach
a kontakty na autorizované dealery na www.ducati-czech.cz

Akce plati do 3182014 nebo do wprodani zésob, MOTO ITALLA s.ro. 8 whirazuje privo
zminit podminky nabidiey nebo ji ukontit | bez pfedchoziho upoeomdnd.




